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Abbildung 2: Abgeschlossene BaumaRnahmen an der Bundesautobahn A 93 [2]
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1 Einfihrung und Anlass

Auf Grundlage des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3], § 47d BImSchG sind
fur samtliche Ballungsraume sowie fur samtliche Orte in der Nahe der Hauptverkehrs-
strallen, der Haupteisenbahnstrecken und der Grol¥flughafen, Larmaktionsplane aufzustel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Gem.
§ 47b BImSchG ist eine HauptverkehrsstralRe eine Bundesfernstral’e, Landesstralle oder
auch sonstige grenziberschreitende Stralie, die jeweils ein Verkehrsaufkommen von Uber
drei Millionen Kfz pro Jahr aufweist.

Durch die 34. BImSchV [4] wird das Ermittlungsverfahren fur die Larmsituation festgelegt.
Die 34. BImSchV gilt fur die Kartierung von Umgebungslarm und konkretisiert die Anforde-
rungen an Larmkarten nach § 47c BImSchG. Danach sind bestimmte Pegelbereiche darzu-
stellen und es ist die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche anzuge-
ben.

Die Gemeinde Raubling ist bei der im Jahr 2012 durch das Bayerische Landesamt flir Um-
welt (LfU) flr das Gebiet des Freistaates Bayern durchgefihrten 2. Stufe der Larmkartierung
der HauptverkehrsstralRen erfasst worden. Durch die Nahe der Bundesautobahn (BAB) A 8
(Minchen — Salzburg) und A 93 (Hof — Kufstein) ist im Gebiet der Gemeinde Raubling eine
relevante Anzahl von Menschen durch einen erheblichen Larmpegel belastet. Dies erfordert
die Aufstellung eines Larmaktionsplans zur Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswir-
kungen® zumindest fur die kartierten Gebiete, in denen die Werte gem. § 4 Abs. 4 Satz 1
Nr. 2 der 34. BImSchV dargestellt sind. Bei den ,Orten“ handelt es sich um das Gebiet um
die genannte Hauptlarmquelle, wobei Planungen zum Schutz einzelner Objekte nicht erfor-
derlich sind.

Der Larmaktionsplan fiir die Autobahnen A 8 und A 93 fiir den Bereich der Gemein-
de Raubling ist aufgrund der vom LfU berechneten Uberschreitungen der vom Baye-
rischen Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV) vorgegebe-
nen Anhaltswerte von Lpgy > 67 dB(A) bzw. Lyignt > 57 dB(A) fiir die 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung veranlasst.

Im Rahmen der 1. Stufe der Larmaktionsplanung war Raubling nicht betroffen, da aufgrund
der damals mafRgeblichen héheren Anhaltswerte von Lpey > 70 dB(A) bzw. Lyign: > 60 dB(A)
kein Larmbrennpunkt gegeben war.
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2 Beschreibung der Lairmquelle und der 6rtlichen Situation
21 Ortliche Situation und Verkehrsstruktur

In den nachfolgenden Abbildungen sind der grof3iraumige Verlauf der BAB A 8 und A 93, der
Verlauf in der Gemeinde Raubling und der Flachennutzungsplan der Gemeinde Raubling
dargestellt.

Rauminformationssystem der Regierung von Oberbayern
Geobasisdaten der Bayerischen Vermessungsverwaltung

Abbildung 3: Ubersichtskarte BAB A 8 und A 93 [5]
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Rauminformationssystem der Regierung von Oberbayern
Geobasisdaten der Bayerischen Vermessungsverwaltung

Abbildung 4: Ortskarte Raubling [5]
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Abbildung 5: Flachennutzungsplan Raubling mit Legende [5]
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2.2 Verkehrsaufkommen auf den Autobahnen und Entwicklung

Nach der letzten StralRenverkehrszahlung aus dem Jahr 2010 sowie dem erganzenden Ver-
kehrsgutachten von Prof. Dr. Harald Kurzak liegen auf den BAB A 8 Ost und A 93 Sud fol-
gende Verkehrsaufkommen vor [6]:

BAB Abschnitt DTV 2010 Prognose DTV
(Lkw-Anteil 2030
Tag/Nacht) (Lkw-Anteil
Tag/Nacht)
A 8 Ost westlich AD Inntal, ab AS | 80.917 92.000
Bad Aibling (12,0 %/23,0 %) (12,5 %/23,4 %)
ostlich AD Inntal bis AS 71.066* 78.500
Rosenheim (9,2 %/20,1 %) (9,2 %/20,0 %)
A 93 Siid sudlich AD Inntal bis AS 48.644 54.000
Reischenhart (13,7 %/27,7 %) (14,2 %/28,0 %)

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen an der A 8 Ost und der A 93 Siid im Jahr 2010, so-
wie Prognosewerte 2030 [6]

* Korrektur des fehlerhaften DTV 2010

AD:  Autobahndreieck

AS:  Anschlussstelle

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (in Kfz/24 h)

2.3 Geschwindigkeiten auf den Autobahnen

Die Geschwindigkeiten auf den Autobahnen im Bereich Raubling sind folgendermal3en gere-
gelt [6]:

BAB A 8 Ost:
e Fahrtrichtung Salzburg: von km 54,200 bis km 58,779 (bzw. km 75,000) Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 120 km/h aus Grunden der Verkehrssicherheit
e Fahrtrichtung Minchen: keine Geschwindigkeitsbegrenzung

BAB A 93 Siid:
e Fahrtrichtung Kufstein: keine Geschwindigkeitsbegrenzung
e Fahrtrichtung Rosenheim: von km 22,800 bis km 0,600 Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 130 km/h aus Grunden der Verkehrssicherheit
e In den Asten des AD Inntal ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 bzw.
60 km/h aus Grunden der Verkehrssicherheit vorhanden.
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3 Zustandigkeiten

Zustandige Behdrde im Sinn von § 47e Abs. 1 BImSchG fir die Aufstellung von Larmaktions-
planen nach § 47d BImSchG fir BAB sind in Bayern die (Bezirks-)Regierungen (Art. 8a
Abs. 2 Bayerisches Immissionsschutzgesetz [BayImSchG] [7]); im Fall von Raubling somit
die Regierung von Oberbayern.

Nach Art. 8a Abs. 1 BaylmSchG ist das LfU zustandig fir die Ausarbeitung der Larmkarten
fur die Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralden.

Die Umsetzung von MalRBnahmen obliegt den jeweiligen StralRenbaulasttragern, dem Bund
bzw. dem Freistaat Bayern (Autobahndirektion Stidbayern [ABDSB]). Da die im Rahmen der
Larmaktionsplanung zu betrachtenden Verkehrsanlagen sich nicht in gemeindlicher Baulast
befinden, sind fir die Umsetzung von MalRhahmen der Larmaktionsplanung die Kommunen
zum Uberwiegenden Teil nicht zustandig. Dennoch kénnen auch die Kommunen Malinah-
men, die in die kommunale Planungshoheit fallen, wie z. B. Bauleitplanung oder kommunale
Schallschutzfensterprogramme, umsetzen.

Die Gemeinden haben die Aufgabe der Larmaktionsplanung an Bundes- und Staatsstrallen
und in Ballungsraumen.
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4 Rechtlicher Hintergrund
4.1 Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

,Umgebungslarm* sind nach Art. 3 Buchstabe a der Richtlinie ber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 (Richtlinie 2002/49/EG) [8] unerwiinschte
oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen ver-
ursacht werden. Die ,Umgebungslarmrichtlinie“ zahlt darunter Larm, der durch Strafl3en-,
Schienen- und Flugverkehr sowie durch Industrie- und Gewerbeanlagen verursacht wird.
Sog. ,Nachbarschaftslarm® (private Feste, Musik, Singen etc.), der Larm am Arbeitsplatz und
in Verkehrsmitteln, der La&rm von Sportanlagen sowie der Larm auf Militirgeldnden zdhlen
nicht zum Umgebungslarm im Sinne der Richtlinie.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
volkerung in Ballungsraumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich grofier Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tGber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (Bundesgesetzblatt (BGBI.) |
S. 1794) [9] in nationales Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes fugt in das BImSchG ei-
nen sechsten Teil — Larmminderungsplanung (§§ 47a - 47f) — ein.

Nach § 47c BImSchG waren bis zum 30.06.2007 fur die Ballungsraume mit mehr als
250.000 Einwohnern, fir Hauptverkehrsstraflen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kfz pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), fur Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zugen pro Jahr (ca. 164 Zige/24 h) und flr GroRflughafen Larmkarten zu fertigen.
Bis zum 18.07.2008 waren nach § 47d BImSchG fur Ballungsraume und Orte in der Nahe
dieser Verkehrswege bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen
(1. Stufe). Fir die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptver-
kehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr (ca.
8.200 Kfz/24 h) gelten entsprechende Fristen bis 30.06.2012 fir die Kartierung bzw.
18.07.2013 fur die Larmaktionsplane (2. Stufe).

Aufgrund der Verzdgerungen bei der Umsetzung der EG-Richtlinie in deutsches Recht sowie
bei der Festlegung der landesrechtlichen Zustandigkeiten kénnen bzw. konnten die o. g.
Termine nicht eingehalten werden.

Einschlagige Norm fir die Ausarbeitung und Durchfiihrung von Larmaktionsplanen ist § 47d
BImSchG, der fir die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplane auf den Anhang V der
Umgebungslarmrichtlinie verweist.

Wesentliche Bestandteile eines Larmaktionsplans sind neben der Beschreibung der Larmbe-
lastungssituation die Benennung von MalRhahmen zur Larmminderung. Hierbei wird unter-
schieden in:
e MalRnahmen, die aufgrund anderer (Fach-)Planungen unter Einbeziehung von Mal-
nahmen der Verkehrsbehérden und der kommunalen Bauleitplanung bereits erfolgt
oder geplant sind und
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e Mallnahmen, die dartber hinaus im Rahmen der Larmaktionsplanung geprift und
festgelegt werden sollen.

Zeitlich wird differenziert in:
e bereits vorhandene oder kurz vor Umsetzung befindliche MaRnahmen,
¢ Malnahmen, die fir die nachsten 5 Jahre geplant sind und
¢ Mallnahmen, die im Rahmen einer langfristigen (Larmminderungs-)Strategie beab-
sichtigt sind.

Larmaktionsplane sind verbindliche Handlungskonzepte flir die Trager der offentlichen Ver-
waltung. Diese haben die Vorgaben des Larmaktionsplans im Rahmen der jeweils einschla-
gigen Rechtsvorschriften umzusetzen. Eine unmittelbare Auflenwirkung zugunsten oder zu-
lasten des Blrgers entfalten Larmaktionsplane nicht.

Je nach Art der im Larmaktionsplan enthaltenen Vorgaben reicht die Bindungswirkung fur die
zur Umsetzung zustandigen Trager offentlicher Verwaltung gem. § 47d Abs. 6 BImSchG
i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG unterschiedlich weit.

Nach § 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG sind die Malinahmen, die
in Larmaktionsplanen festgelegt werden, durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen
der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach dem BImSchG oder anderen Rechts-
vorschriften zwingend durchzusetzen. Beispiele flr behdérdliche Anordnungen bzw. sonstige
Entscheidungen sind insb. Verkehrsbeschrankungen und -verbote nach § 45 Strallenver-
kehrs-Ordnung (StVO) [10].

§ 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m. §47 Abs. 6 Satz1 BImSchG enthdlt zur Anordnung von
Larmminderungsmalinahmen keine selbststdndige Rechtsgrundlage. Die im Larmaktions-
plan vorgesehenen MalRnahmen zur Larmminderung kénnen nur umgesetzt werden, wenn
sie nach dem einschldgigen Fachrecht zuldssig sind. Liegen die gesetzlichen Voraussetzun-
gen vor, sind die zustadndigen Fachbehorden zur Umsetzung verpflichtet. Sofern das Fach-
recht der zustandigen Behorden einen Entscheidungsspielraum einraumt, wird dieser durch
§ 47d Abs. 6 BImSchG i. V.m. § 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG i. V. m. dem Mallnahmenteil
des Larmaktionsplans eingeschrankt, sodass die zustdandige Behdrde nur in eng begrinde-
ten Ausnahmeféllen (z. B. aus Grinden der VerhaltnismaRigkeit) von der Umsetzung der
MalRnahme absehen kdnnte.

Sind im Larmaktionsplan planungsrechtliche Festlegungen (insb. Verkehrswegeplanung,
SchallschutzmalRnahmen in der Bauleitplanung) vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager diese Vorgaben bei ihren Planungen nach § 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m. § 47
Abs. 6 Satz 2 BImSchG zu berucksichtigen, d. h. diese sind mit den Ubrigen von der Planung
betroffenen 6ffentlichen und privaten Belangen abzuwagen. Sie nehmen somit die Entschei-
dung, ob und in welcher Form eine bestimmte (Verkehrs-)Planung erfolgt, nicht vorweg. Pla-
nungsrechtliche Festlegungen kdnnen alle Ebenen der rdumlichen Gesamtplanung (insb.
Raumordnung, Linienbestimmung von Verkehrswegen sowie Bebauungsplane) betreffen.
Die eingeschrankte Bindungswirkung des § 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 2
BImSchG erfasst auch andere behérdlichen Planungsentscheidungen, welche eine umfas-
senden Abwagung widerstreitender Interessen voraussetzen, wie insb. die Planfeststellung
von Infrastrukturvorhaben.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Autobahnen (= Bundesfernstra3en) ist der
Bund grundsatzlich verpflichtet, aktive SchallschutzmaB3nahmen (z. B. Aufstellung von Larm-
schutzwanden) bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der ,Verkehrslarmschutzver-
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ordnung“ (16. BImSchV) [11] durchzufuhren. Weiter werden in der ,Verkehrswege-
Schallschutzmaflinahmenverordnung® (24. BImSchV) [12] Art und Umfang der notwendigen
passiven Schallschutzmallnahmen fur schutzwiurdige Radume in baulichen Anlagen festge-
legt. Auch nur insoweit kénnen im Larmaktionsplan Schallschutzmalinahmen verbindlich
festlegt werden. Darlber hinaus kann der Bund als Trager der Stralenbaulast fir BAB im
Wege der Larmaktionsplanung ohne Zustimmung nicht zu weitergehenden Schallschutz-
mafRnahmen (z. B. Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage) verpflichtet werden.

Larmaktionsplane der Regierung bedirfen nach Art. 8a Abs. 2 Satz 4 BaylmSchG des Ein-
vernehmens der betroffenen Gemeinden.

Gem. Umgebungslarmrichtlinie und in Ubereinstimmung mit der Richtlinie Gber den freien
Zugang zu Informationen (iber die Umwelt [13] ist die Offentlichkeit tber die Larmkarten und
Aktionsplane zu informieren. Bei der Ausarbeitung der Aktionsplane ist dartiber hinaus auch
die Offentlichkeit anzuhéren und deren Mitwirkung sicherzustellen. Bei der Aufstellung der
Larmaktionsplane ist die Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind alle finf Jahre nach ihrer Erstellung zu tberpri-
fen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten (vgl. §47c Abs. 4 BImSchG und §47d
Abs. 5 BImSchG).

Haushaltsvorbehalt
Die in den Larmaktionsplanen enthaltenen MalRnahmen werden im Rahmen vorhandener
Stellen und Mittel umgesetzt und |6sen keine Anspriiche nach dem Konnexitatsprinzip aus.

Strategische Umweltpriifung (SUP)

Der Larmaktionsplan enthalt keine planungsrechtlichen Vorgaben flr Vorhaben nach Anla-
ge 1 zum Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) [14]. Ebenfalls werden
keine anderen rechtlichen Vorgaben durch den Plan gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf
Vorhaben nach Anlage 1 zum UVPG haben. Der Plan enthalt vielmehr lediglich Einzelmal3-
nahmen zur Verbesserung in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung flr
spatere Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen. Damit besteht keine Verpflich-
tung zur Durchfiihrung einer SUP bei der Aufstellung dieses Larmaktionsplans.
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Ablauf der Larmaktionsplanung

- -

i Larmkartierung (LfU)

| Auswertung der Larmkartierung (LfU/Regierung)

| Erstellung eines ersten Entwurfs des Larmaktionsplans (Regierung)

| Abstimmung des Planentwurfs mit Kommune und Autobahndirektion (Regierung)

| Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung (Regierung)

Auswertung der Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung und ggf.
Berucksichtigung (Autobahndirektion/Kommune/Regierung)

Erarbeitung des abschlieRenden Entwurfs und Abstimmung mit Autobahndirektion und
Kommune (Regierung)

Inkraftsetzen des Larmaktionsplans und Veroffentlichung (Regierung)

Abbildung 6: Ablauf der Larmaktionsplanung
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4.2 Larmkarten

Aufbauend auf der Larmkartierung erfolgt die Larmaktionsplanung, daher kommt der Larm-
kartierung eine besondere Bedeutung zu. Die Anforderungen an die Larmkarten hat die
Bundesregierung durch die Verordnung Uber die Larmkartierung vom 06.03.2006
(34. BImSchV, BGBI. | S. 516) festgelegt.

Die bis zur Einfuhrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berechnungs-
verfahren fur Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 be-
kannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154a [15] verdffentlicht. Im Einzelnen sind fol-
gende Verfahren anzuwenden:

o VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Strallen,

e VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienen-

wegen,

e VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen
und

e VBUI Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie

und Gewerbe

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die Gréle
der belasteten Flachen werden durch die vorldufige Berechnungsmethode VBEB vorge-
nommen. Einzelheiten hierzu kdnnen dem Anhang 1 enthommen werden.

Eine Ermittlung des Larms durch Messungen ist nach der 34. BImSchV nicht vorgesehen.

Nach den Berechnungsvorschriften werden fur Immissionsorte in ca. 4 m HOhe Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitrdume ,Tag-Abend-Nacht® als Index
Loen (Day, Evening, Night) und die ,Nacht als Index Lyignt berechnet.

Der Dauerschallpegel Lpen wird aus den KenngroRen Lp,y flr den Zeitraum von 06:00 bis
18:00 Uhr, Lgyening flir den Zeitraum von 18:00 bis 22:00 Uhr und Lyigy fUr den Zeitraum von
22:00 bis 06:00 Uhr ermittelt; die groRere Stérwirkung von Gerauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage berucksichtigt.
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4.3 Geltende Grenzwerte
4.3.1 Auslésewerte fiir die Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die §§ 47a-f BImSchG enthalten keine Grenzwerte
und auch keine unmittelbare Rechtsgrundlage fiur die Umsetzung der MalRnahmen des
Larmaktionsplans. Fur die Wirkung verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf die entsprechenden
Regelungen zu den Luftreinhalteplanen in § 47 Abs. 6 BImSchG, wonach die Umsetzung der
festgelegten MalRnahmen auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts durch die jeweils
zustandigen Behorden zu erfolgen hat. Die Behdrden sind an den Larmaktionsplan gebun-
den; eine Ausnahme bilden planerische Festlegungen, diese haben die Planungstrager bei
ihren Planungen lediglich zu bertcksichtigen (§ 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

Auslosewerte fiir Larmaktionspldne sind weder durch die EU noch durch die Bun-
desregierung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die Larmbrenn-
punkte zu fokussieren, hat das Bayerische Staatsministerium fiir Umwelt und Ge-
sundheit — StMUG (jetzt: StMUV) den Regierungen gem. den iiberarbeiteten ,,Hin-
weisen zur Larmaktionsplanung in Bayern fiir die Regierungen®“ vom 31.07.2012 [16]
fiir StraBenverkehrsldrm als Anhalt die Uberschreitung

e eines 24-Stunden-Wertes Lpgy > 67 dB(A) und

e eines Nachtwertes Lyign: > 57 dB(A)
vorgegeben, wenn gleichzeitig mehr als 50 Biirger in einem zusammenhangenden
Siedlungsgebiet betroffen sind.

Ab diesen Werten wird eine Larmaktionsplanung in Erwagung gezogen.

Anmerkung:

Fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung fur Hauptverkehrsstralen auf der Grundlage der
Larmkartierung 2012 sind die o. g. Anhaltswerte fur StralRenverkehrslarm heranzuziehen.

Die Anhaltswerte fur Strallenverkehrslarm wurden mit den o. g. Uberarbeiteten Hinweisen
analog zu den zwischenzeitlich abgesenkten Sanierungsgrenzwerten fir Bundes- und
Staatsstrallen um 3 dB(A) reduziert. Fir Schienenverkehrslarm gelten nach den o. g. Gber-
arbeiteten Hinweisen weiterhin die um 3 dB(A) héheren Anhaltswerte von Lpgy > 70 dB(A)
und I—Night > 60 dB(A)

Zur Bewertung der Larmbetroffenheit der Bevolkerung wird auf den immissionsschutzfachlich
kritischeren Nachtzeitraum abgestellt. D. h., Grundlage fir die Abschatzung der Anzahl der
infolge von Schallschutzmalinahmen an BAB entlasteten Personen ist die Zahl derjenigen
Bewohner von Gebduden mit einer Larmbelastung nachts (Lnignt) > 57 dB(A). Damit werden
gleichzeitig die betroffenen Gebaude bzw. deren Bewohner mit einer Uber den gesamten
Tageszeitraum gemittelten Larmbelastung (Lpen) > 67 dB(A) erfasst, da an diesen Gebauden
auch der Wert Lyignt von 57 dB(A) Gberschritten wird.

Nur soweit schutzwirdige Nutzungen ausschlieBlich in der Tagzeit erfolgen (wie z. B. Schu-
le, Kindergarten), wird zur Abschatzung der Betroffenenzahlen der Lpgy betrachtet.

4.3.2 Rechtsgrundlagen fiir den Larmschutz an StralRen

Beim Larmschutz an StralRen wird grundsatzlich nach Larmvorsorge und Larmsanierung un-
terschieden, wie nachstehendes Schema zeigt. Die Unterscheidung ist insb. fur die Umsetz-
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barkeit von MaRnahmen und zur Festlegung von Ansprichen auf Larmschutz entscheidend.

Larmvorsorge Larmsanierung
4 ) 4 )
| (g?ﬁ%es%gt;fq) | bestehenden StraRen
(VLarmSchR 97)
\. J \. J
( ) - )
Neubau oder Uberschreitung von
_wesentliche Richtwerten an
— Anderung von —1 bestehenden Strallen
Straflen (16. (Larmschutz-
BImSchV) Richtlinien-StV)
\. J \. J

Abbildung 7: Schaubild Lirmschutz an Stralen

Die Larmvorsorge dient dem Zweck, dem Entstehen erheblicher Belastigungen sowie ge-
sundheitlicher Gefahrdungen bei der Ausweisung von Baugebieten und bei Strallenneubau-
vorhaben bzw. wesentlichen Anderungen bestehender Stralen vorzubeugen und diese zu
vermeiden.

Die Larmsanierung dient dem Zweck, an bestehenden Stral’en die Larmbelastung zu min-
dern. Sie kann sowohl aus aktiven Larmschutzmalinahmen, wie z. B. Larmschutzwanden, -
wallen oder larmminderndem Asphalt, als auch aus passiven Larmschutzmalinahmen, wie
z. B. Larmschutzfenstern und Luftungseinrichtungen, sowie aus stralRenverkehrsrechtlichen
Maflnahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen und Verkehrsverboten, bestehen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des nationa-
len Fachrechts heranzuziehen.

4.3.2.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

Bei der Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden Straen im Rahmen
der Bauleitplanung ist gem. §5 Abs.2 Nr.6 und §9 Abs.1 Nr.24 Baugesetz-
buch (BauGB) [17] der Schutz vor erheblichen Verkehrslarmeinwirkungen sicherzustellen.
Zudem ist ein vorbeugender Schallschutz anzustreben. Hierzu wird die DIN 18005-1 (Schall-
schutz im Stadtebau Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung) [18] zur Anwendung
empfohlen [19]. Fur die Beurteilung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [20] genannten
Orientierungswerte heranzuziehen. Diese sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stadte-
bau erwiinschte Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Fir die einzelnen Nutzungen sind im
Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 folgende Orientierungswerte angegeben [20]:
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Nutzungen Orientierungswert in Orientierungswert in
dB(A) dB(A)
tags (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)
reine Wohngebiete (WR), 50 40 bzw. 35

Wochenendhaus- und Fe-
rienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete 55 45 bzw. 40
(WA), Kleinsiedlungsge-
biete (WS) und Camping-

platzgebiete

Friedhofe, Kleingarten- 55 55

und Parkanlagen

besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
(WB)

Dorfgebiete (MD) und 60 50 bzw. 45
Mischgebiete (Ml)

Kerngebiete (MK) und 65 55 bzw. 50
Gewerbegebiete (GE)

bei sonstigen Sonderge- 45 bis 65 35 bis 65

bieten, soweit sie schutz-
bedurftig sind, je nach
Nutzungsart

Tabelle 2: Orientierungswerte gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [20]

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten [20]. D. h. fir
Verkehrslarm ist der héhere Nachtwert heranzuziehen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der iberbaubaren
Grundstlcksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung be-
zogen werden [20].

4.3.2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich gedanderten Verkehrswegen

Gem. § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswe-
gen (Stralen und Schienenwegen) sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der
Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der
SchutzmalRnahme aul3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt [11]:

Regierung von Oberbayern 20 11.11.2015



Larmaktionsplan fiir Orte in Nahe der Bundesautobahnen A 8 und A 93:

Gemeinde Raubling

Immissionsort Immissionsgrenzwert in Immissionsgrenzwert in
dB(A) dB(A)
tags (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, 57 47

Kurheime, Altenheime

Wohngebiete, Kleinsied- 59 49

lungsgebiete

Kern-, Misch-, Dorfgebiete | 64 54

Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte gem. 16. BImSchV [11]

Nach § 3 der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel fur Stral’en nach Anlage 1 und fur
Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. D. h. fir die Berechnung
von Stralenverkehrslarm sind die ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen® (RLS-90) [21]
und far Schienenverkehrslarm die ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen® (Schall 03) [22] heranzuziehen.

Da die Ermittlung der Larmbelastung durch Stralen nach nationalem Recht nach der RLS-
90 erfolgt, kdnnen deren Ergebnisse von denen der VBUS z. T. erheblich abweichen.

Fir die Larmvorsorge sollen aktive SchallschutzmalRnahmen, wie Schallschutzwande/-walle,
larmmindernde Fahrbahnoberflachen oder Einhausungen, eingesetzt werden.

4.3.2.3Larmsanierung an bestehenden StraBen durch bauliche MaBnahmen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchfiihrung von Larm-
sanierungsmafinahmen an bestehenden Stralten durch den Baulasttrager.

Nach den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97, VKBI. 1997 S. 434 [23]) kann Larmschutz durch bauliche Mal3nah-
men an bestehenden StralRen (Larmsanierung) jedoch als freiwillige Leistung auf der Grund-
lage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Als LarmschutzmaRnahmen kom-
men aktive und/oder passive bauliche MalRnahmen in Betracht.

Freiwillige LarmschutzmalRnahmen setzen nach VLarmSchR 97 voraus, dass die folgenden
Immissionsgrenzwerte auf3en vor Wohn- und Aufenthaltsrdumen tberschritten werden [23]:

Immissionsort

Immissionsgrenzwert in
dB(A)
tags (06:00-22:00 Uhr)

Immissionsgrenzwert in
dB(A)
nachts (22:00-06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen,
Kurheime, Altenheime,
reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsied-
lungsgebiete

67

57

Kern-, Misch-, Dorfgebiete

69

59

Gewerbegebiete

72

62

Tabelle 4:
SchR 97 [23]

Abgesenkte Larmsanierungsgrenzwerte gem. Nr. 37.1 der VLarm-
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Die VLarmSchR 97 wurden mit Rundschreiben Stral’enbau Nr. 26/1997 [24] den Obersten
Strallenbaubehoérden der Lander bekannt gegeben. Die Anwendung wird auch fir Strallen,
die nicht in der Baulast des Bundes liegen, empfohlen. Weitere Einzelheiten sind in den
VLarmSchR 97 geregelt. Dabei ist zu beachten, dass die Auslésewerte unter Nr. 37.1 der
VLarmSchR 97 im Jahr 2010 um 3 dB(A) auf die 0. g. Larmsanierungsgrenzwerte abgesenkt
wurden.

4.3.2.4Larmschutz an bestehenden StraBen durch straBenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen

Als strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen an bestehenden Strallen kommen
grundsatzlich die folgenden MalRnahmen in Betracht:

o Verkehrslenkung,

e Lichtzeichenregelung,

e Geschwindigkeitsbeschrankungen und

e Verkehrsverbote.

Ermachtigungsgrundlagen fur stralenverkehrsrechtliche MalBnahmen zum Schutz der
Wohn-/Bevolkerung vor Larm enthalt § 45 StVO.

Fir strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen an bestehenden Strafl3en sind die Richtlinien fur
stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV, VKBI. 2007 S. 767 [25]) malRgebend.

Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV liegt es im Ermessen der Strallenverkehrsbehérde
strallenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen anzuordnen, wenn die folgenden Immis-
sionsrichtwerte aulen vor Wohn- und Aufenthaltsrdumen Uberschritten werden [25]:

Immissionsort Immissionsrichtwert in Immissionsrichtwert in
dB(A) dB(A)
tags (06:00-22:00 Uhr) nachts (22:00-06:00 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, 70 60

Kurheime, Altenheime,
reine und allgemeine
Wohngebiete, Kleinsied-
lungsgebiete

Kern-, Misch-, Dorfgebiete | 72 62
Gewerbegebiete 75 65
Tabelle 5: Immissionsrichtwerte gem. Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV [25]

Bei der Wirdigung, ob stralenverkehrsrechtliche Mallnahmen in Betracht kommen, ist nicht
nur auf die Héhe des Larmpegels sondern auf alle Umstdnde des Einzelfalls abzustellen.
Ferner dirfen die MalRnahmen nicht zu einer Beschrankung der Widmung durch Untersa-
gung bestimmter Verkehrsarten oder Benutzungszwecken flhren (sog. Vorbehalt des Stras-
senrechts).
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5 Larmbelastung in Raubling
5.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten (Isophonenkarten)

Die Larmimmissionen von Strallen werden unter Berlcksichtigung der durchschnittlichen
jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Lkw-Anteil, Geschwindigkeit, Stral’en-
oberflache, Steigung, Entfernung, Abschirmung ...) nach festgelegten Verfahren berechnet.
Fir die StralRen ist dies das vorlaufige Berechnungsverfahren VBUS (siehe Kap. 4.2).

Die Ergebnisse der Larmkartierung an den BAB werden in Form von Larmkarten mit einer
flachenhaften Isophonendarstellung (Linien gleichen Schalldrucks) der Larmpegel fur
24 Stunden (Lpen) bzw. fur die Nacht (Lyignt) und statistischen Angaben zur Larmbetroffenheit
angezeigt.

Die Darstellung der Larmpegel [Einheit: dB(A)] erfolgt durch Isophonen (Linien gleichen
Schalldrucks), die in den Karten durch die Rander farbiger Flachen in 5-dB-Klassen darge-
stellt werden. Zusatzlich ist in der Karte Lpey die 67 dB(A)-Isophone bzw. in der Karte Lyight
die 57 dB(A)-Isophone abgebildet.

Die Larmkarten sind im Internet unter der Adresse www.umgebungslaerm.bayern.de abruf-
bar.

Die folgenden Abbildungen stellen die Belastungssituation in Raubling dar.

Im Anhang A 2 sind ferner die vom LfU erstellten Detail-Larmkarten Lpen und Lyigne Mit den
jeweiligen Ubersichtskarten beigefiigt. In den Detail-Ladrmkarten sind die nach den Kartie-
rungsergebnissen betroffenen schutzwirdigen Gebaude mit einem Pegel Lpgy > 67 dB(A)
und einem Pegel Lyign: > 57 dB(A) gekennzeichnet.

Hinsichtlich der Eingangsdaten, die der Berechnung nach VBUS zugrunde liegen, wird auf
die Erlduterungen des LfU im Anhang 1 verwiesen. Insb. wurden flur die Verkehrsmengen
und Lkw-Anteile die Angaben der ABDSB (Verkehrszahlung 2010) herangezogen. Ent-
sprechend einer Materialbeschreibung der Stralenbelage (der ABDSB) hat das LfU Korrek-
turwerte fur unterschiedliche Stral’enoberflachen (Dsyo) den Stralkengeometrien zugewiesen.
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Abbildung 8: Larmkarte (Lpen) [26]

Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umwelt
Burgermeister-Ulrich-Stral’e 160
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Satellitenbild IRS-1 C/D Mosaik
© 2000 GAF AG, EUROMAP
www.gaf.de, www.euromap.de

Legende:
Gemeinde (Navigation)

Suchergebnis
Isophone LDEN 67 dB(A)

Hauptverkehrsstrallen,
LDEN

“ > 55 - 60 dB(A)
- > 60 - 65 dB(A)
- > 65 - 70 dB(A)
- >70 - 75 dB(A)
- > 75 dB(A)

Larmschutzeinnichtungen
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Abbildung 9: Larmkarte (Lyight) [26]
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Fachdaten: © Bayerisches Landesamt fur Umwelt

Geobasisdaten: Topografische Karten, Luftbilder
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Satellitenbild IRS-1 C/D Mosaik
© 2000 GAF AG, EUROMAP
www.gaf.de, www.euromap.de

Legende:

Gemeinde (Navigation)

Suchergebnis

/\/ Isophone LNight 57 dB(A)

Hauptverkehrsstralen,
LNight

- > 50 - 55 dB(A)
- > 55 - 60 dB(A)
- > 60 - 65 dB(A)
- > 65 - 70 dB(A)
- >70 - 75 dB(A)
- > 75 dB(A)

" Larmschutzeinrichtungen
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5.2 Larmstatistik fiir die Gemeinde Raubling und Bewertung der geschitzten An-
zahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

5.2.1 Larmstatistik fur alle HauptverkehrsstraBen
Die nachfolgende Larmstatistik enthalt die von allen HauptverkehrsstraRen (= Autobahnen

sowie Bundes- und StaatsstraBen) in der Gemeinde Raubling belasteten Einwohner, Fla-
chen, Schulen und Krankenhauser.

LDEN I-Night

Pegelbereich [dB] Belastete [Einwoh- | Pegelbereich [dB] Belastete [Einwoh-
ner] ner]

- - 50 < Lyight < 55 879

55 < Lpgn < 60 1695 55 < Lyjgnt < 60 286

60 < Lpen < 65 489 60 < Lyjgnt < 65 72

65 <Lpen=<70 189 65 < Lnignt < 70 0

70 <Lpen=75 30 LNiqht >70 0

Lpen > 75 0 - -

Lpen > 67 109 I—Ni_qht > 57 212

Tabelle 6: Anzahl nach VBEB der von StraBenlarmpegeln Lpey und Lyigne belasteten
Einwohner an allen HauptverkehrsstraBen [27]

I-DEN

Pegelbereich [dB] Belastete  Flachen | Belastete Schulen [-] | Belastete Kranken-
[km?] hauser [-]

Lpen > 55 19,00 11 0

Lpen > 65 5,71 0 0

Lpen > 75 1,42 0 0

Tabelle 7: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschéatzte Zahl der Schul-
und Krankenhausgebaude an allen HauptverkehrsstraBen fiir die Ge-
meinde Raubling [28, 29, 30]

In der o. g. Larmstatistik sind — wie bereits ausgeflhrt — die von allen Hauptverkehrsstral’en
(= Autobahnen sowie Bundes- und Staatsstral’en) in der Gemeinde Raubling belasteten
Einwohner, Flachen, Schulen und Krankenhauser erfasst.
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5.2.2 Larmstatistik fiir die Autobahnen

Von Seiten des LfU ist eine zusatzliche Auswertung fur die BAB A 8 und A 93 in Raubling
erfolgt. Daraus ergibt sich die nachfolgende Larmstatistik:

Loen Lnight
Pegelbereich Belastete [Einwohner] Pegelbereich Belastete [Einwohner]
[dB] [dB]

A8 A 93 A8 A 93
- - - 50 < Lyjgnt 55 | 126 164
55 < Lpen <60 | 162 82 55 < Lyjignt <60 | 36 127
60 <Lpen<65 | 85 178 60 < Lyjgnt <65 | 6 26
65 <Lpen=<70 | 16 74 65 < Lngnt <70 | O 0
70<Llpen<75 | 1 8 Lnignt > 70 0 0
Lpen > 75 0 0 - - -
Lpen > 67 9 40 Lnight > 57 18 94

Tabelle 8: Anzahl nach VBEB der von StraBenlarmpegeln Lpey und Lyigne belasteten
Einwohner an den Autobahnen [27]
I-DEN
Pegelbereich [dB] Belastete  Flachen | Belastete Schulen [-] | Belastete Kranken-
[km?] hauser [-]
A8 A 93 A8 A 93 A8 A 93
Lpen > 55 3,55 3,67 0 0 0 0
Lpen > 65 2,45 2,84 0 0 0 0
Lpen > 75 0,72 0,63 0 0 0 0
Tabelle 9: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Schul-

und Krankenhausgebaude an den Autobahnen fiir die Gemeinde Raub-
ling [27]

Nach der Auswertung des LfU sind entlang der in der Zustandigkeit der Regierung von
Oberbayern gelegenen Autobahnen in der Gemeinde Raubling nach VBEB
49 Einwohner von einem Pegel Lpgy > 67 dB(A) bzw. 112 Einwohner von einem Pegel
Lnight > 57 dB(A) betroffen.

Damit sind im Verlauf der Autobahnen A 8 und A 93 mehr als 50 Einwohner Uberschreitun-
gen der Anhaltswerte von Lpen> 67 dB(A) bzw. Lyngne > 57 dB(A) ausgesetzt (siehe
Kap. 4.3.1), so dass von Seiten der Regierung von Oberbayern die Aufstellung eines Larm-
aktionsplans an den Autobahnen in Erwagung zu ziehen ist (vgl. Kap. 3).

Die Aufgabe der Larmaktionsplanung an Bundes- und Staatsstralen und in den Ballungs-
raumen obliegt — wie in Kap. 3 ausgefuhrt wurde — den Gemeinden.
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6 LarmminderungsmafBnahmen
6.1 Grundsatzlich moégliche MaBnahmen zur Lairmminderung bei Autobahnen

Grundsatzlich bieten sich nachfolgende MaRnahmen zur Minderung der Larmbelastung auf
Autobahnen an:
e Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage
¢ Instandsetzung eines vorhandenen schadhaften Fahrbahnbelags (Spurrillen, Schlag-
I6¢cher)
Reduzierung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeit
Larmschutzwalle, Larmschutzwande oder Kombinationen
Tunnel- oder Trogldsungen
Passiver Schallschutz/Schallschutzfenster
SchlieBung von Bebauungsliicken und vorgelagerte nicht schutzwtiirdige Bebauung
SchallschutzmafRnahmen im Rahmen der Bauleitplanung
Verringerung der fahrzeugspezifischen Larmemissionen
Verkehrsverlagerung auf die Schiene

MafRnahmen wie eine Verlagerung des Verkehrs auf andere Strallen oder eine Reduzierung
der Verkehrsstarke durch Verkehrsverbote sind bei BAB i. d. R. nicht mdglich. Diese Strallen
sind genau daflr errichtet worden, um den Verkehr zu bindeln und nachgeordnete Strafl3en
und Ortsdurchfahrten vom Verkehr zu entlasten. Dies gilt insb. auch fiur den Lkw-Verkehr.
(Ausnahme: Umleitung des Lkw-Durchgangsverkehrs auf den Munchner Autobahnring A 99
auf der Grundlage des § 40 Abs. 1 BImSchG und § 45 Abs. 1 StVO im Rahmen der Luftrein-
halteplanung zur Entlastung der innerstadtischen Abschnitte der A 8, A9, A 94 und A 96 vor
Einwirkungen durch Luftschadstoffe. Damit werden die vorgenannten innerstadtischen Auto-
bahnabschnitte auch vor Verkehrslarmeinwirkungen entlastet.)

Nahere Ausfuhrungen zu den aufgezeigten Mallnahmen und zu den rechtlichen Grundlagen
des Larmschutzes kénnen ferner der Umweltwissen-Publikation ,Larm — Stra3e und Schie-
ne“ des LfU vom Juli 2014 unter folgender Adresse entnommen werden:
http://www.Ifu.bayern.de/lumweltwissen/doc/uw_36_laerm_strasse_schiene.pdf

Startseite des LfU:
http://www.Ifu.bayern.de

Weiterhin kdnnen auf den Internetseiten des Umweltbundesamtes (UBA) umfangreiche In-
formationen zur Verkehrslarmminderung abgerufen werden.

Startseite des UBA:

http://www.umweltbundesamt.de/
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6.2 Bereits vorhandene MaBnahmen
6.2.1 Bei der Kartierung des LfU bereits beriicksichtigte MaBnahmen

Das LfU hat im Rahmen der Larmkartierung Bayern 2012 bei der Ermittlung der Larmbelas-
tung Lpen und Lyigne nach VBUS im Gebiet der Gemeinde Raubling die in den im Anhang bei-
gefugten Detail-Larmkarten grin gekennzeichneten (aktiven) Schallschutzeinrichtungen be-
ricksichtigt. Es handelt sich hierbei um die Schallschutzeinrichtungen an der A 8 in Pfraun-
dorf sowie an der A 93 in Fuchsbichl und in Unteraich.

6.2.2 Bereits vorhandene straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmafRnahmen

Im Bereich Raubling existieren weder auf der A 8 Ost noch auf der A 93 Siid Geschwindig-
keitsbeschrankungen als MaRnahme zum Schutz gegen StralRenverkehrslarm [6].

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der BAB A 8 Ost im Bereich Raubling in Fahrtrichtung
Salzburg ist aus Grinden der Verkehrssicherheit erforderlich. Bedingt durch die dichte Folge
von AD und AS und den daraus resultierenden Verflechtungsvorgangen ist zur Vermeidung
von Unfallen und Ordnung des Verkehrs die Geschwindigkeitsbegrenzung erforderlich. Ab
km 58,779 ist diese zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit auf Grund des Ausbauzu-
standes angeordnet [6].

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der BAB A 93 Sud in Fahrtrichtung Rosenheim ist
ebenfalls zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit und Harmonisierung des Verkehrs-
flusses erforderlich. Die Regelung setzt die in Osterreich und Italien geltenden Geschwindig-
keitsbeschrankungen von der Landesgrenze bis zum nachstgelegenen gréReren Knoten-
punkt (AD Inntal) fort, um Unfélle im Langsverkehr durch hohe Geschwindigkeiten bzw.
Uberholvorgangen entgegen zu wirken [6].

6.2.3 Bereits vorhandene MaBnahmen der Gemeinde Raubling

Die Gemeinde Raubling hat die im Verlauf der BAB vorhandenen rechtskraftigen Bebau-
ungsplane Ubermittelt. Dabei enthalten die nachfolgend aufgefuhrten Bebauungsplane be-
troffene schutzwirdige Bebauung, an der gem. der Kartierung des LfU die Anhaltswerte Lpen
> 67 dB(A) bzw. Lnight > 57 dB(A) Uberschritten werden:

e Bebauungsplan ,Grinthal - Eichelrain® (in Kraft getreten am 02.10.2003) [31]

e Bebauungsplan ,Griinthal - Fuchsbichl (in Kraft getreten am 02.10.2003) [32]

Die genannten Bebauungsplane enthalten jeweils eine Festsetzung zum Larmschutz. Die
Bebauungsplane wurden allerdings im bereits bebauten Bereich aufgestellt und dienen da-
her Uberwiegend der Bestandssicherung bereits bestehender Gebaude. Im Bebauungsplan
»Grunthal - Fuchsbichl“ ist eine bereits bestehende Larmschutzwand dargestellt. Diese wur-
de in der Kartierung des LfU auch bertcksichtigt.

Anderweitige LarmschutzmalRnahmen zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch die BAB A 8
und A 93 in Raubling wurden von der Gemeinde bisher nicht vorgesehen.

Nachfolgend werden die o. g. Bebauungsplane der Gemeinde Raubling, als vorhandene
MaRnahmen in die nachfolgenden Tabellen aufgenommen.

Die in den Bebauungsplanen enthaltenen Festsetzungen zum Larmschutz werden in der
Beschreibung naher erlautert. Im Weiteren wird aufgezeigt, ob bzw. inwieweit fir die be-
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troffene schutzwirdige Bebauung Larmschutzfestsetzungen vorgesehen sind. Fur die Ab-
schatzung der entlasteten Personen werden die berichtigten Angaben der Gemeinde Raub-
ling zu den Einwohnerzahlen zugrunde gelegt.
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MaBnahme V1

Bebauungsplan ,,Griinthal - Eichelrain“ (in Kraft
getreten am 02.10.2003)

Beschreibung

Der Bebauungsplan ,Grinthal - Eichelrain® setzt als Art
der baulichen Nutzung ein allgemeines Wohngebiet
(WA) fest. Der Bebauungsplan enthalt eine Festsetzung
zum Larmschutz.

Unter Kap. 11.9.1 ist folgende Festsetzung durch Text
enthalten: ,Durch passiven Schallschutz an den Wohn-
und Schlafrdumen ist sicherzustellen, dass ein Innen-
pegel von 40 dB(A) in Wohnrdumen und 30 dB(A) in
Schlafrdumen nicht Uberschritten wird.*

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzte LarmschutzmalRnahme werden
der Schutz vor erheblichen Larmeinwirkungen durch die
angrenzende BAB A 93 bzw. die Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten Perso-
nen

Die Larmschutzfestsetzung gilt auch fur betroffene
schutzwirdige Bebauung an der Strale ,Grinthal, an
der gem. der Kartierung des LfU die Anhaltswerte Lpgy
> 67 dB(A) bzw. Lyight > 57 dB(A) Uberschritten werden.
Der Bebauungsplan ist rechtskréaftig.

Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gilt die fest-
gesetzte Schallschutzmal3nahme.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschrei-
tungen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, wurde
sich bei vollstandiger Umsetzung der Malinahme real
um 66 Personen und anteilig nach VBEB um ca. 25
Personen reduzieren.

Da die im Bebauungsplan enthaltene Larmschutzfest-
setzung nicht fir den Bestand, sondern erst bei Neu-,
Um- und Erweiterungsbauten gilt und die Gebaude an
denen die o. g. Anhaltswerte Uberschritten werden be-
reits vor Inkrafttreten des Bebauungsplans ,Grinthal —
Eichelrain“ errichtet wurden [1], kann derzeit nicht von
einer Entlastung durch diese Malihahme ausgegangen
werden.

Durch MaRRnahmen der ABDSB (siehe Kap. 6.3.1) er-
folgt jedoch eine Reduzierung der Anzahl der Belaste-
ten im Bereich des Bebauungsplans ,Grinthal - Eichel-
rain“.

Aktueller Verfahrenstand/

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am

Zeitplan 02.10.2003
Zustandigkeit Gemeinde Raubling
Kosten Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall

abhangen.

Tabelle 10: Vorhandene MaBnahme der Gemeinde Raubling — V1: Bebauungsplan
»@rinthal - Eichelrain® [31]
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MaBnahme V2

Bebauungsplan ,,Griinthal - Fuchsbichl“ (in Kraft
getreten am 02.10.2003)

Beschreibung

Der Bebauungsplan ,Grinthal - Fuchsbichl® setzt als Art
der baulichen Nutzung ein allgemeines Wohngebiet
(WA) und ein Mischgebiet (MI) fest. Der Bebauungsplan
enthalt eine Festsetzung zum Larmschutz.

Unter Kap. I1.9.1 ist folgende Festsetzung durch Text
enthalten: ,Durch passiven Schallschutz an den Wohn-
und Schlafrdumen ist sicherzustellen, dass ein Innen-
pegel von 40 dB(A) in Wohnraumen und 30 dB(A) in
Schlafrdumen nicht Uberschritten wird.“ Zudem ist im
Bebauungsplan eine bestehende Larmschutzwand an
der Westseite des Plangebiets dargestellt.

Larmminderungswirkung

Durch die festgesetzte Larmschutzmal3nahme werden
der Schutz vor erheblichen Larmeinwirkungen durch die
angrenzende A 93 bzw. die Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sichergestellt.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten Perso-
nen

Die Larmschutzfestsetzung gilt auch fur betroffene
schutzwirdige Bebauung an den Stralzen ,Fuchsbichl*
und ,Grlnthal“, an der gem. der Kartierung des LfU die
Anhaltswerte Lpen > 67 dB(A) bzw. Lynigne > 57 dB(A)
Uberschritten werden. Der Bebauungsplan ist rechts-
kraftig. Wenn der Bebauungsplan umgesetzt wird, gilt
die festgesetzte Schallschutzmalnahme.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschrei-
tungen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, wirde
sich bei vollstandiger Umsetzung der Malinahme real
um 43 Personen und anteilig nach VBEB um ca.
27 Personen reduzieren.

Die im Bebauungsplan enthaltene Larmschutzfestset-
zung gilt nicht fir den Bestand, sondern erst bei Neu-,
Um- und Erweiterungsbauten.

Da die Gebaude, an denen die o. g. Anhaltswerte Uber-
schritten werden, bereits vor Inkrafttreten des Bebau-
ungsplans ,Grinthal - Fuchsbichl* errichtet wurden und
in der Zwischenzeit lediglich ein Gebaude erweitert
wurde [1], kann derzeit nur von einer Entlasung von
3 Personen und anteilig nach VBEB von 1 Person aus-
gegangen werden. Durch Mallnahmen der ABDSB
(siehe Kap. 6.3.1) erfolgt eine weitere Reduzierung der
Anzahl der Belasteten im Bereich des Bebauungsplans
,Grunthal - Fuchsbichl®. Das o. g. Gebaude wird durch
diese Mallnahmen ebenfalls erfasst.

Aktueller Verfahrenstand/

rechtskraftiger Bebauungsplan - in Kraft getreten am

Zeitplan 02.10.2003
Zustandigkeit Gemeinde Raubling
Kosten Angabe nicht moglich, da die Kosten vom Einzelfall

abhangen.

Tabelle 11: Vorhandene MaBnahme der Gemeinde Raubling — V2: Bebauungsplan
»Grunthal - Fuchsbichl” [32]
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6.3 MaRnahmen des Larmaktionsplans: Bereits geplante MaBnahmen sowie MaR-
nahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachsten fiinf Jahre geplant ha-
ben (einschlieBlich langfristige Strategie)

6.3.1 Bereits geplante bzw. in Umsetzung befindliche MaBnahmen der ABDSB

An der BAB A 93 Sid Rosenheim - Kiefersfelden ist im Bereich der Gemeinde Raubling von
Seiten der ABDSB der bestandsorientierte Ausbau (Erneuerung der Fahrbahn) in beiden
Fahrtrichtungen inkl. Erneuerung der Entwasserungseinrichtungen geplant. Ferner wird im
Bereich Griinthal eine Larmschutzanlage errichtet. Im Bereich des Ortsteils Pfraundorf ist
nachtragliche Larmvorsorge an der BAB A 8 Ost geplant. Zudem prift die ABDSB auf Antrag
Anliegen von Burgern, ob aufgrund des einwirkenden Autobahnlarms die Voraussetzungen
fur die (bezuschusste) Larmsanierung gegeben sind. Diese MaRnahmen werden in den fol-
genden Tabellen naher erlautert:
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MaBnahme G1

Bestandsorientierter Ausbau (Erneuerung der
Fahrbahn) in Fahrtrichtung Inntaldreieck; Bundes-
autobahn A 93 Siid Rosenheim - Kiefersfelden

Beschreibung

Die Fahrbahn der BAB A 93 wird in drei Bauabschnitten
ausgebaut und grundhaft erneuert. Im Zuge der Mal3-
nahme werden die gesamten Entwasserungseinrich-
tungen erneuert.

In den Jahren 2012 und 2013 wurden jeweils Abschnit-
te mit einer Lange von je 8 km erneuert. Von Mai 2014
bis Mitte 2015 wird der Ausbau des letzten Bauab-
schnittes von Reischenhart bis Inntaldreieck abge-
schlossen. Dazu wird im Jahr 2015 auf ca. 8 km der
larmmindernde Fahrbahnbelag aufgebracht.

Der Ausbau erfolgt gem. Regelquerschnitt RQ 31 der
Richtlinie  fur die Anlage von  Autobahnen
(RAA 2008) [33] mit einer zweistreifigen 12 m breiten
Richtungsfahrbahn einschlieRlich Standstreifen.

Da es sich bei dem Projekt um keinen Ausbau weiterer
Fahrstreifen handelt, sondern um eine Erhaltungsmalf}-
nahme ohne Erhéhung der Leistungsfahigkeit, I6st das
Projekt keine Larmvorsorgepflicht aus. Gleichwohl wird
bei der grundhaften Erneuerung des Oberbaus ein
larmmindernder Fahrbahnbelag (larmoptimierte As-
phaltdeckschicht; in Form einer diinnen Asphaltdeck-
schicht in HeilBbauweise auf Versiegelung [DSH-V])
eingebaut.

Larmminderungswirkung

Keine Zuordnung der Larmminderungswerte gem. RLS-
90; kein Statuspapier veroéffentlicht, daher liegt kein
offizieller Dgyo-Wert vor.

Ansatz fur Berechnung der Immissionswerte: - 2 dB(A).

Bewertung/
Anzahl der entlasteten Perso-
nen

Im Vergleich zu der bestehenden Situation kann die
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte an Ge-
bauden durch die MalRnahmen G1, G2 (Tabelle 13) und
G3 (Tabelle 14) der ABDSB insgesamt von 2 Uber-
schreitungen am Tag und 40 Uberschreitungen in der
Nacht auf 14 Uberschreitungen in der Nacht reduziert
werden. Die Larmsanierungsgrenzwerte tagsuber wer-
den nach der MaRnahme eingehalten.
(Damaliger Berechnungsansatz zum Zeitpunkt der
Planfeststellung:
e Ansatz fur Berechnungen vor der Mallnahme:
- 2 dB(A) Richtungsfahrbahn Kiefersfelden, + 2
dB(A) Richtungsfahrbahn Rosenheim
e Ansatz fur Berechnungen nach der Mal3nahme:
- 2 dB(A) fur beide Richtungsfahrbahnen)

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschrei-
tungen der Anhaltswerte Lpgn > 67 dB(A) bzw. Lyigh >
57 dB(A) ausgesetzt sind, reduziert sich bei Umsetzung
der MalRnahmen G1, G2 (Tabelle 13) und G3 (Tabelle
14) der ABDSB real um 85 Personen und anteilig nach
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VBEB um ca. 34 Personen. Durch diese MalRhahmen
werden Personen in den Bereichen ,Aich®, ,Griinthal -
Fuchsbichl“ und ,Grinthal - Eichelrain“ entlastet.

Aktueller Verfahrenstand/ Die MalRnahme wird voraussichtlich bis Mitte 2015 ab-

Zeitplan geschlossen werden.

Zustandigkeit ABDSB

Kosten 52,5 Mio. € gem. aktueller Kostenfortschreibung fiir die
Gesamtmalinahme

Tabelle 12: Geplante MaBnahme der ABDSB — G1: Bestandsorientierter Ausbau in
Fahrtrichtung Inntaldreieck, BAB A 93 Siid Rosenheim - Kiefersfelden [6]

Regierung von Oberbayern 37 11.11.2015



Larmaktionsplan fiir Orte in Nahe der Bundesautobahnen A 8 und A 93:
Gemeinde Raubling

MaRnahme G2 Bestandsorientierter Ausbau (Erneuerung der
Fahrbahn) in Fahrtrichtung Kiefersfelden; Bundes-
autobahn A 93 Siid Rosenheim - Kiefersfelden

Beschreibung Die Richtungsfahrbahn Kiefersfelden der BAB A 93 wird
zwischen dem AD Inntal und der AS Kiefersfelden auf
einer Lange von ca. 10,5 km ausgebaut und grundhaft
erneuert. An den 13 UnterfUhrungsbauwerken werden
je nach Zustand Instandsetzungs-, bzw. Erneuerungs-
mafinahmen durchgeflhrt.

Im Zuge der geplanten Malinahme wird im Bereich der
beiden AS Reischenhart und Brannenburg der Quer-
schnitt der Ein- und Ausfahrrampen gem. den
RAA 2008 angepasst.

Der Ausbau erfolgt gem. Regelquerschnitt RQ 31 der
RAA mit einer zweistreifigen 12 m breiten Richtungs-
fahrbahn einschliellich Standstreifen.

Da es sich bei dem Projekt um keinen Ausbau weiterer
Fahrstreifen handelt, sondern um eine Erhaltungsmalf}-
nahme ohne Erhéhung der Leistungsfahigkeit, I6st das
Projekt keine Larmvorsorgepflicht aus. Gleichwohl wird
bei der grundhaften Erneuerung des Oberbaus ein
larmmindernder Fahrbahnbelag (larmoptimierte As-
phaltdeckschicht; DSH-V) eingebaut.

Larmminderungswirkung Keine Zuordnung der Larmminderungswerte gem. RLS-
90; kein Statuspapier veroéffentlicht, daher liegt kein
offizieller Dgyo-Wert vor.

Ansatz fur Berechnung der Immissionswerte: - 2dB(A).

Bewertung/ Im Vergleich zu der bestehenden Situation kann die
Anzahl der entlasteten Perso- | Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte an Ge-
nen bauden durch die MalRnahmen G1 (Tabelle 12), G2 und

G3 (Tabelle 14) der ABDSB insgesamt von 2 Uber-
schreitungen am Tag und 40 Uberschreitungen in der
Nacht auf 14 Uberschreitungen in der Nacht reduziert
werden. Die Larmsanierungsgrenzwerte tagsuber wer-
den nach Umsetzung der Mal3inahme eingehalten.
(Berechnungsansatz zum Zeitpunkt der Berechnung:
e Ansatz fur Berechnungen vor der Mal3nahme:
- 2 dB(A) Richtungsfahrbahn Rosenheim,
+ 2dB(A) Richtungsfahrbahn Kiefersfelden
(aufgrund des schlechten Zustands der Fahr-
bahn)
e Ansatz fur Berechnungen nach der Mal3nahme:
- 2 dB(A) fur beide Richtungsfahrbahnen)

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschrei-
tungen der Anhaltswerte Lpeny > 67 dB(A) bzw. Lyign >
57 dB(A) ausgesetzt sind, reduziert sich bei Umsetzung
der MaRnahmen G1 (Tabelle 12), G2 und G3 (Tabelle
14) der ABDSB real um 85 Personen und anteilig nach
VBEB um ca. 34 Personen. Durch diese MalRnahmen
werden Personen in den Bereichen ,Aich”, ,Grlnthal -
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Fuchsbichl“ und ,Grinthal - Eichelrain“ entlastet.

Aktueller Verfahrenstand/ Der Vorentwurf wurde dem Bundesministerium fur Ver-
Zeitplan kehr und digitale Infrastruktur (BMVI) zur Genehmigung
vorgelegt. Die Erteilung des Gesehenvermerks steht
noch aus. Der Baubeginn ist fir das Jahr 2016 geplant.

Anmerkung:

Der Gesehenvermerk stellt die haushaltsrechtliche Ge-
nehmigung der MalRnahme durch das BMVI dar.
Zustandigkeit ABDSB

Kosten 25,425 Mio. € gem. Vorentwurf vom 31.10.2014

Tabelle 13: Geplante MaBRnahme der ABDSB — G2: Bestandsorientierter Ausbau in
Fahrtrichtung Kiefersfelden, BAB A 93 Siid Rosenheim - Kiefersfelden [6]
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MaBnahme G3

Errichtung einer Larmschutzanlage im noérdlichen
Bereich der BAB A 93 Siid;
Strecken-km 0,530 bis 1,915

Beschreibung

Die geplante Mallnahme umfasst den Neubau einer
Larmschutzanlage auf einer Lange von ca. 1,5 km am
Ostlichen Fahrbahnrand im Ortsteil Grunthal der Ge-
meinde Raubling. Auf der gesamten Lange wird eine
Kombination aus Larmschutzwallen und —wanden mit
einer Hohe von ca. 4,0 m Uber Fahrbahnrand errichtet,
die im Siden bei Strecken-km 1,885 an die bestehende
Wand angeschlossen wird.

Der sidliche Abschnitt von der Uberfiihrung der Ge-
meindeverbindungsstralte (GVS) zwischen Grinthal
und Nicklheim (Strecken-km 1,236) bis zur bestehen-
den Larmschutzwand bei Strecken-km 1,885 wurde
2014 groBtenteils fertig gestellt. Der nérdliche Abschnitt
von Strecken-km 0,530 bis zur Uberfiihrung der GVS
soll im Jahr 2015 begonnen und spatestens im Jahr
2016 fertig gestellt werden.

Bei der Malinahme handelt es sich um eine freiwillige
Malnahme der ABDSB im Rahmen der Larmsanierung
in Kooperation mit der Gemeinde Raubling.

Larmminderungswirkung

Bewertung/
Anzahl der entlasteten Perso-
nen

Im Vergleich zur bestehenden Situation kann die Uber-
schreitung der Larmsanierungsgrenzwerte an Gebau-
den im Bereich ,Grinthal - Eichelrain“ durch diese
MaRnahme G3 i. V. m. den MalRnahmen G1 (Tabelle
12) und G2 (Tabelle 13) von 14 Uberschreitungen in
der Nacht auf 7 Uberschreitungen reduziert werden.
Die Grenzwerte tagsuber werden eingehalten.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschrei-
tungen der Anhaltswerte Lpey > 67 dB(A) bzw. Lyignt >
57 dB(A) ausgesetzt sind, reduziert sich bei Umsetzung
der Mallnahmen G1 (Tabelle 12), G2 (Tabelle 13) und
G3 real um 85 Personen und anteilig nach VBEB um
ca. 34 Personen. Durch diese MaRnahmen werden
Personen in den Bereichen ,Aich“, ,Griinthal - Fuchs-
bichl“ und ,Grinthal - Eichelrain® entlastet.

Aktueller Verfahrenstand/
Zeitplan

Der sudliche Abschnitt der Larmschutzanlage ist grof3-
tenteils fertiggestellt. Mit dem nérdlichen Abschnitt wird
umgehend nach Abschluss der Grunderwerbsverhand-
lungen begonnen.

Zustandigkeit

ABDSB in Verbindung mit der Gemeinde Raubling, ge-
regelt Uber eine Vereinbarung

Kosten

Die Kosten wurden Uber eine Vereinbarung zwischen
der ABDSB und der Gemeinde Raubling aufgeteilt.

Tabelle 14: Geplante MaBnahme der ABDSB — G3: Errichtung einer Larmschutzanla-
ge im nordlichen Bereich der BAB A 93 Siid;
Strecken-km 0,530 bis 1,915 [6]
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MaBnahme G4

Nachtragliche Larmvorsorge an der BAB A 8 Ost im
Bereich Raubling;
Strecken-km 57,369 bis 58,456

Beschreibung

An der A 8 Ost wird im Bereich der Gemeinde Raubling,
Ortsteil Pfraundorf Larmschutz nach den Grundsatzen
der Larmvorsorge gem. Urteil des Bundesverwaltungs-
gerichtshofes vom 07. Marz 2007 (Az. 9C 2.06) ange-
ordnet. Nach dieser Entscheidung haben Anwohner
einer nach 1974 planfestgestellten neuen oder ausge-
bauten Stralle nicht nur in den Fallen einer sog. fehlge-
schlagenen Prognose einen Anspruch auf nachtragli-
che Anordnung von Larmschutzmalinahmen, sondern
zusatzlich bis zu 30 Jahre nach Verkehrsibergabe des
Vorhabens wegen urspringlich nicht voraussehbarer
Larmwirkungen des Strallenbauvorhabens.

Die gewahlte Variante sieht Larmschutzwall-Wand-
Kombinationen mit einer Gesamthéhe bis zu 10,0 m
uber der Fahrbahn auf rund 1 km Lange vor.

Bei anspruchsberechtigten Einzelanwesen und Gebau-
den, bei denen die Larmvorsorgegrenzwerte trotz Er-
richtung der Larmschutzanlagen Uberschritten werden,
werden zusatzlich passive Schallschutzmalinahmen
(z. B. Schallschutzfenster) vorgesehen.

Durch den mittelfristig im Rahmen des Erhaltungspro-
gramms zu erneuernden Fahrbahnbelag [-2 dB(A)]
wird zusatzlich der Schutz von Einzelbebauung, weiter
entfernter Bebauung bzw. von Anwesen in exponierter
Lage ermdoglicht.

Larmminderungswirkung

Aktive und passive MafRnahmen werden so vorgese-
hen, dass an anspruchsberechtigter Bebauung die
Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Bewertung/
Anzahl der entlasteten Perso-
nen

Insgesamt haben 36 Wohngebaude gem. Urteil des
Bundesverwaltungsgerichtes Anspruch auf Anordnung
von Larmschutz gem. den Grundsatzen der Larmvor-
sorge.

Im Vergleich zu der bestehenden Situation kann die
Uberschreitung der Larmvorsorgegrenzwerte an 90
Gebauden auf 29 Gebaude reduziert werden (Berech-
nung mit den Prognoseverkehrszahlen 2030).

Bei den Larmsanierungsgrenzwerten gibt es nach Fer-
tigstellung der MaRnahme (Walle, Wande, Wall-Wand-
Kombination, larmmindernder Fahrbahnbelag) keine
Uberschreitungen.

Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschrei-
tungen der Anhaltswerte Lpeny > 67 dB(A) bzw. Lyign >
57 dB(A) ausgesetzt sind, reduziert sich bei Umsetzung
der MalRnahme real um 31 Personen und anteilig nach
VBEB um ca. 11 Personen. Durch diese MalRnahme
werden Personen im Bereich des Erlenwegs, der Ro-
senheimer Strale und im Bereich der Stralle Stocka
entlastet.
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Aktueller Verfahrenstand/ Derzeit wird flr das Vorhaben die Planfeststellung nach
Zeitplan §§ 17, 17a Bundesfernstrallengesetz (FStrG) [34]
i. V.m. Art. 72 ff Bayerisches Verwaltungsverfahrens-
gesetz (BayVwVIG) [35] durchgefuhrt.

Zustandigkeit Vorhabenstrager: ABDSB
Planfeststellungsbehoérde: Regierung von Oberbayern
Kosten 4,275 Mio. € gem. Vorentwurf vom 28.02.2013

Tabelle 15: Geplante MaBRnahme der ABDSB — G4: Nachtragliche Larmvorsorge an
der BAB A 8 Ost im Bereich Raubling [6]
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MaBRnahme G5 Priifung der Anliegen von Biirgern durch die AB-
DSB, ob aufgrund des einwirkenden Autobahnlarms
die Voraussetzungen fiir die (bezuschusste) Larm-
sanierung gegeben sind

Beschreibung Nach den VLarmSchR 97 kann bei Uberschreitung der
Larmsanierungsgrenzwerte (gem. Nr. 37.1 VLarm-
SchR 97) Larmschutz durch Mallhahmen an bestehen-
den Strallen (Larmsanierung) als freiwillige Leistung auf
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt
werden. Als LarmschutzmalRhahmen kommen aktive
und/oder passive bauliche Malnahmen in Betracht
(siehe Kap. 4.3.2.3).

Auf Antrag von Birgern priift die ABDSB, ob die Vo-
raussetzungen fur die Larmsanierung vorliegen.
Larmminderungswirkung Aktive und/oder passive Schutzmalhahmen werden so
vorgesehen, dass an forderfahiger schutzwiirdiger Be-
bauung die Larmsanierungsgrenzwerte eingehalten
werden bzw. der Innenraumschutz gewahrleistet ist.
Bewertung/ -
Anzahl der entlasteten Perso-
nen

Aktueller Verfahrenstand/ -
Zeitplan
Zustandigkeit ABDSB

Kosten Abhangig von Art und Umfang der Sanierungsmal3-
nahme.

Sollten die Voraussetzungen fir passive Larmschutz-
einrichtungen gegeben sein, werden diese mit bis zu
75 % der Gesamtkosten fur die erforderlichen Mal-
nahmen bezuschusst.

Tabelle 16: Geplante MaBnahme der ABDSB — G5: Prufung der Antrage von Burgern
auf Larmsanierung

Anmerkung:

Zwischen den AS Rosenheim und Achenmihle (Strecken-km 58,780 und 68,145) ist der 6-
streifige Ausbau der A 8 Ost geplant. Im Zuge der Malinahme ist die Errichtung von Larm-
schutzwallen und -wanden langs der Strecke, jedoch nicht auf dem Gebiet der Gemeinde
Raubling, vorgesehen [6].

In diesem Planungsabschnitt befindet sich gem. der Kartierung des LfU keine betroffene
schutzwirdige Bebauung der Gemeinde Raubling, an der die Anhaltswerte Lpgy > 67 dB(A)
bzw. Lnight > 57 dB(A) Uberschritten werden. Die Anzahl der belasteten Personen, die Uber-
schreitungen der o0.g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, reduziert sich deshalb nicht.

6.3.2 Bereits geplante MaBnahmen der Gemeinde Raubling

Die Gemeinde Raubling plant derzeit keine weiteren Larmschutzmallnahmen zum Schutz
vor erheblichen Larmeinwirkungen durch die BAB A 8 und A 93 [1].
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7 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléane sein, ruhige Ge-
biete gegen eine Zunahme des Larms zu schutzen. Die Umgebungslarmrichtlinie unter-
scheidet dabei zwischen ,ruhigen Gebieten in einem Ballungsraum® und ,ruhigen Gebieten
auf dem Land®. Art. 3 Buchstabe m der Umgebungslarmrichtlinie definiert als ,ruhiges Gebiet
auf dem Land“ ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfordert von den zustandigen Behdrden bei zuklnfti-
gen Planungen eine Berlcksichtigung und Abwagung der Belange ruhiger Gebiete und
schrankt ggf. ihren Ermessensspielraum ein. Eine in jedem Fall zwingende Vorgabe, etwa im
Sinne eines Verbots von larmerhéhenden Mallinahmen in den ruhigen Gebieten, ist damit
jedoch nicht verbunden.

Laut Mitteilung der Gemeinde bestehen keine ruhigen Gebiete in Raubling [1]. Deshalb wer-
den derzeit keine ruhigen Gebiete in Raubling festgelegt.
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8.1

Offentliche Anhérung und Beteiligung der Offentlichkeit

Bereits im Vorfeld der Offentlichkeitsbeteiligung vorgebrachte MaRnahmenvor-
schlage: Vorschldage der Gemeinde Raubling zur Verbesserung des Larmschut-
zes entlang der BAB A 8 und A 93

Aus Sicht der Gemeinde Raubling werden die in der schalltechnischen Untersuchung ,Larm-
kartierung und -aktionsplanung der Gemeinde Raubling® der Méhler + Partner Ingenieure AG
vom 26.08.2011 [36] aufgeflihrten MaRnahmenvorschlage als mdglich und realisierbar er-
achtet. Folgende Mallinahmen fur die Ortsteile Pfraundorf, Raubling West, Raubling Ost,
Grunthal, Reischenhart sowie Aich und Unteraich werden von der Gemeinde vorgeschlagen:

a)

b)
c)

d)
e)

f)

g)

Reduzierung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten auf der BAB A 8 im Bereich
Pfraundorf von derzeit 120 km/h fir Pkw und 100 km/h fur Lkw auf 100 km/h far Pkw
und 80 km/h fur Lkw

Errichtung eines Larmschutzwalls (Hohe ca. 7-8 m Uber Gelande) im Zuge der BAB
A 8 im Bereich Pfraundorf

Nachtragliche Larmschutzmallnahmen an der BAB A 8 Ost im Abschnitt ,AD Inn-
taldreieck bis Innbricke Pfraundorf*

Sanierung der Brickenfuge auf der Inntalbriicke der BAB A 8

Verlangerung der bestehenden ca. 3,5 m hohen Schallschutzwand entlang der BAB
A 93 ndrdlich und sidlich von Grinthal

Zusatzlich zum bestandsorientierten Ausbau (Erneuerung der Fahrbahn) der BAB
A 93 eine Reduzierung der zulassigen Fahrgeschwindigkeiten

Verlangerung der bestehenden ca. 4 m hohen Schallschutzwand in gleicher Hohe
nach Stden entlang der BAB A 93 im Bereich Aich/Unteraich

Weiter wurde von der Gemeinde Raubling die Aufbringung eines larmarmen Asphalts auf der
BAB A 93 in ndrdlicher Richtung vorgeschlagen. Da diese MaRnahme durch die ABDSB be-
reits umgesetzt wird (siehe Kap. 4.2), wurde der Vorschlag an dieser Stelle nicht aufgefihrt.

Zu den o. g. Punkten nimmt die ABDSB wie folgt Stellung [6]:
zuaund f) Nach der StVO darf ein Lkw generell nur 80 km/h auf Autobahnen fahren.

Eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeiten aus Grinden des Larm-
schutzes kann auf Autobahnen auf Grund des § 45 Abs. 1a, Abs. 1b Nr. 5
und Abs. 1 Nr. 3 der StVO i. V. m. den ,Richtlinien fur straRenverkehrsrecht-
liche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV)“ angeordnet werden, wenn im Bereich eines reinen oder
allgemeinen Wohngebietes der vom StralRenverkehr herriihrende Larm ei-
nen Richtwert von 70 dB(A) tags/60 dB(A) nachts in erheblichem Umfang
Uberschreitet und eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) bei einer
Absenkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu verzeichnen ist. Au-
Rerhalb von Ballungsraumen ware eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgrinden auf 100 km/h méglich. Da die voran genannten Larm-
werte durch die vorhandene Larmsituation nicht Gberschritten werden, kon-
nen auf den Autobahnen im Bereich Raubling keine verkehrsrechtlichen
Mafinahmen ergriffen werden.

zubundc) Im Verlauf der A 8 Ost werden gem. dem Grundsatz der Nachtraglichen

Larmvorsorge bis zu 10,0 m hohe Larmschutzanlagen geplant. (siehe
Kap. 6.3.1 Ma3nahme G4)
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zu d) Im Jahr 2012 wurde eine Sanierungsmafnahme an dem Bauwerk durchge-
fuhrt. In diesem Zuge wurden die Ubergangskonstruktionen (UKO) erneuert,
wobei neue UKO mit larmmindernden Eigenschaften eingebaut wurden.

zue) Die bestehende Schallschutzwand im Bereich von Grinthal Gemeinde
Raubling wird im Zuge der Ausbaumalnahmen mit einer Kombination aus
Larmschutzwallen und -wanden verlangert. Der erste Abschnitt wurde be-
reits 2014 errichtet, der zweite Abschnitt soll 2015 erfolgen. (siehe Kap.
6.3.1 MalRnahme G3)

zZug) Die bestehende Larmschutzwand im Bereich von Aich/Unteraich besitzt im
Bestand bereits eine Wandhdhe von bis zu 4,50 m. Im Zuge der Sanierung
der Richtungsfahrbahn Kiefersfelden (siehe Kap. 6.3.1 Malnahme G2)
werden die Sockel und Pfosten instandgesetzt sowie die bestehenden
Wandelemente ausgetauscht. Die Larmbelastung im Bereich Aich/Unteraich
wurde durch eine Larmberechnung Uberprift. Die Berechnung ergab, dass
nach Abschluss der Fahrbahnsanierung der beiden Richtungsfahrbahnen
unter Berlcksichtigung der bestehenden Larmschutzwand, sowie des
larmmindernden Fahrbahnbelags auf beiden Richtungsfahrbahnen, sowohl
mit den aktuellen Verkehrszahlen, als auch mit den Prognoseverkehrszah-
len aus dem Jahr 2025 die Larmsanierungsgrenzwerte vollstandig eingehal-
ten werden kénnen. Eine Verlangerung der bestehenden Wand nach Siden
ist daher zur Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte nicht erforderlich.

8.2 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Die Regierung von Oberbayern hat unter Beteiligung der Gemeinde Raubling und der AB-
DSB den Entwurf des Larmaktionsplans erstellt. Im Anschluss daran wurde in der Zeit vom
20.03.2015 bis zum 20.04.2015 die Offentlichkeitsbeteiligung zu diesem Entwurf durchge-
fuhrt. Bis zwei Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist, also bis einschlieRlich 04.05.2015,
konnten Stellungnahmen/Anregungen bei der Regierung von Oberbayern eingereicht wer-
den. Es bestand damit die Moglichkeit, sich konkret mit dem Larmaktionsplan-Entwurf zu
befassen und durch Vorschlage und Anregungen an der Aufstellung des Larmaktionsplans
mitzuwirken.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen dazu insgesamt neun Stellungnah-
men/Anregungen von Blrgern der Gemeinde Raubling, davon vier weitgehend gleichlauten-
de Eingaben und eine Unterschriftenliste von Blrgern aus Unteraich, sowie eine Stellung-
nahme der ABDSB ein. Bei der Stellungnahme der ABDSB handelte es sich um redaktionel-
le Hinweise, die berlcksichtigt wurden.

8.3 Bewertung der Vorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Stellungnahmen/Anregungen
wurden zur Bewertung an die Gemeinde Raubling und an die ABDSB weitergeleitet.

Die Eingaben und Stellungnahmen wurden von der Gemeinde Raubling zur Kenntnis ge-
nommen. Eine erneute Stellungnahme der Gemeinde zu den Eingaben aus der Offentlich-
keitsbeteiligung erfolgte nicht. Die Gemeinde hat aber bereits im Vorfeld der Offentlichkeits-
beteiligung MalRnahmen zur Verbesserung des Larmschutzes entlang der BAB A 8 und A 93
vorgeschlagen, die von der ABDSB bereits gewurdigt wurden (siehe Kap. 8.1).
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Das Ergebnis der Priifung der Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung durch die AB-
DSB wurde der Regierung von Oberbayern mit E-Mail vom 15.06.2015 vorgelegt.

Die Regierung von Oberbayern hat dann alle Anregungen im Rahmen eines sich anschlie-
Renden Abwagungsprozesses geprift und gewdrdigt. Im Folgenden sind die vorgebrachten
Forderungen bzw. Anregungen sowie das Ergebnis der Bewertung dargestellt:

Nr. 1: Burger-Eingabe (Anwohner Rosenheimer StralRe, Raubling-Pfraundorf)

Forderung bzw. Anregung

Bewertung

Fahrverbot fir Lkw > 3,5t; ,Anlieger-Lkw*
tagsuber frei und ,Zone 30“

Die Forderungen beziehen sich vermutlich
nicht auf die BAB A 8 und A 93.
MaRnahmen wie eine Verlagerung des Ver-
kehrs auf andere Stral’en oder eine Redu-
zierung der Verkehrsstarke durch Verkehrs-
verbote sind bei BAB i. d. R. nicht moglich.
Diese Stral’en sind genau dafir errichtet
worden, um den Verkehr zu bindeln und
nachgeordnete Strallen und Ortsdurchfahr-
ten vom Verkehr zu entlasten. Dies qilt insb.
auch fur den Lkw-Verkehr.

Flisterasphalt

Es ist unklar, welcher Verkehrsweg hier
gemeint ist.

Die ABDSB plant einen bestandorientierten
Ausbau beider Richtungsfahrbahnen der
BAB A 93 zwischen Rosenheim und Kie-
fersfelden. In diesem Zuge wird ein larm-
mindernder Fahrbahnbelag (larmoptimierte
Asphaltdeckschicht) eingebaut. Diese neue
Deckschicht bewirkt eine Larmminderung
um mindestens 2 dB(A). Auch fir die BAB
A8 ist im Rahmen des Erhaltungspro-
gramms im Bereich des Ortsteils Pfraundorf
vorgesehen, den bestehenden Fahrbahnbe-
lag zu erneuern und ebenfalls einen larm-
mindernden Fahrbahnbelag einzubauen.
Auch hier kann mit einer Larmminderung
um mindestens 2 dB(A) gerechnet werden.
Siehe hierzu Malnahmentabellen (Tabelle
12, Tabelle 13 und Tabelle 15) unter
Kap. 6.3.1.

Larmschutzwadnde zum Schutz vor Bahn-
larmeinwirkungen, neue Zige und Unterflh-

Zum Vorbringen bzgl. ,Bahnlarm® wird auf
die Larmaktionsplanung des hierfur (seit

rung unter Bahnlinie, damit durchgehende | 01.01.2015) zustandigen Eisenbahn-
Schallschutzwande errichtet werden kénnen | Bundesamts verwiesen.
Tabelle 17: Bewertung Biirger-Eingabe Nr. 1
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Nr. 2: Biirger-Eingabe (Anwohner Moosbachweg, Raubling-Pfraundorf)

Forderung bzw. Anregung

Bewertung

Forderung nach einer Larmschutzverbau-
ung nérdlich der Autobahn A 8 bis zur Inn-
bricke im Ortsteil Pfraundorf. Dieser Be-
reich sei besonders betroffen, da durch den
oftmaligen Sudwind durch das Inntal als
auch durch West-Strémungen der Verkehrs-
larm durch die Bundesstralle B 12 sowie
durch die Bahnlinie Rosenheim-Kufstein
zusatzlich zum Autobahnlarm einwirke.

Nachdem im Ortsteil Pfraundorf die Anord-
nung von Larmschutzeinrichtungen nach
den Grundsatzen der Larmvorsorge not-
wendig ist, ist grundsatzlich sicherzustellen,
dass die Beurteilungspegel, die in der
16. BImSchV genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Uberschreiten. Dies gilt jedoch
nicht, wenn die Kosten der Schutzmafnah-
me auller Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen. Der aktive Larmschutz
ist i. d. R. fur geschlossene Ortslagen (hier:
sudlich der A 8 Ost) wirtschaftlich darstell-
bar. Dagegen kdnnen Einzelanwesen (hier:
nordlich der A8 Ost) oft nicht aktiv ge-
schutzt werden, da die Kosten fiir den Bau
und auch fuar die Unterhaltung der Larm-
schutzeinrichtungen unverhaltnismafig
hoch waren. Da fir die Larmschutzmal-
nahme noérdlich der A8 Ost eine Wall-
Wand-Kombination mit Larmschutzwanden
— auch entlang der Rampe Rosenheim-
Minchen — erforderlich ware, wirden sich
zudem auch nicht unerhebliche Unterhalts-
kosten ergeben. Um die ndrdlich der Auto-
bahn gelegenen Anwesen nicht starker zu
belasten, werden auf der SuUdseite der A 8
Ost hochabsorbierende Larmschutzwan-
delemente eingesetzt, mit denen Reflektio-
nen vermieden werden. Ferner ist eine Ver-
besserung des Fahrbahnbelags im Rahmen
des Erhaltungsprogramms geplant, daher
wird ein larmmindernder Fahrbahnbelag
eingebaut, der eine Larmminderungswir-
kung von 2 dB(A) bewirkt.

Grundsatzlich werden sowohl bei Larmvor-
sorge- als auch bei Larmsanierungsmal}-
nahmen lediglich der durch die ABDSB ver-
ursachte Verkehrslarm beriicksichtigt. Uber-
lagerungsfalle, wie in dem angesprochenen
Fall mit den anderen Verkehrswegen B 15
und der Zugstrecke Rosenheim-Kufstein,
werden nicht zur Betrachtung herangezo-
gen.

Siehe hierzu Mallnahmentabelle (Tabelle
15) unter Kap. 6.3.1.

Tabelle 18:

Bewertung Biirger-Eingabe Nr. 2
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Nr. 3: Biirger-Eingabe (Anwohner Kuckucksweg, Raubling)

Forderung bzw. Anregung

Bewertung

Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 bis
max. 100 km/h (nachts)

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus
Larmschutzgrinden kann nur angeordnet
werden, wenn die rechtlichen Vorgaben
hierzu erflllt sind. Diese liegen — entgegen
der A8 Ost im Bereich Mdinchen-
Ramersdorf — auf der A 93 Sud nicht vor.
Aus diesem Grund kann keine Geschwin-
digkeitsbegrenzung aus Larmschutzgrin-
den angeordnet werden.

Bau einer Larmschutzwand auf der gesam-
ten Strecke der A 93 von Reischenhart bis
zum Inntal

Die ABDSB plant die Errichtung einer neuen
Larmschutzanlage im nordlichen Bereich
der Autobahn A 93 (Ostseite). Dabei ist eine
Kombination aus Larmschutzwallen oder -
wanden mit einer Hohe von ca. 4,0 m Uber
Fahrbahnrand vorgesehen, welche am sud-
lichen Ende an eine bestehende Wand an-
geschlossen wird. Ein Teil dieser neuen
Larmschutzanlage ist bereits fertiggestellt,
der restliche (nordliche) Bereich soll bis
spatestens 2016 abgeschlossen sein. Siehe
hierzu Mallnahmentabelle (Tabelle 14) un-
ter Kap. 6.3.1.

Der Forderung nach einer weiteren Fortfih-
rung der Larmschutzwand in Richtung Su-
den bis Reischenhart kann jedoch nicht
nachgekommen werden, da hierfur die Vo-
raussetzungen, d.h. eine Uberschreitung
der Larmsanierungsgrenzwerte nicht vorlie-
gen.

Allerdings sieht die ABDSB vor, im Zuge der
grundhaften Erneuerung der A 93 zwischen
dem Inntaldreieck und Kiefersfelden auf
beiden Richtungsfahrbahnen einen larm-
mindernden Fahrbahnbelag einzubauen.
Dieser fuhrt zu einer weiteren Larmminde-
rungswirkung von mindestens 2 dB(A).
Siehe hierzu Malnahmentabellen (Tabelle
12 und Tabelle 13) unter Kap. 6.3.1.

Tabelle 19:

Bewertung Biirger-Eingabe Nr. 3
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Nr. 4: 4 Biirger-Eingaben und Unterschriftenliste mit ca. 100 Unterschriften (Anwohner

Unteraich, Raubling-Aich/Unteraich)

Die ABDSB hat fir den Bereich Aich wiederholt eine Larmberechnung durchgefiihrt. Dabei
zeigt sich, dass flr samtliche Grundsticke die Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung
gem. VLarmSchR 97 weder tags noch nachts tberschritten werden. Dabei ist berticksichtigt,
dass ab 2016 nach abgeschlossener Durchfiihrung des bestandorientierten Ausbaus beider
Richtungsfahrbahnen durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags eine zusatz-
liche Larmminderungswirkung von mindestens 2 dB(A) erreicht wird.

Forderung bzw. Anregung

Bewertung

Ertichtigung der bestehenden Schall-
schutzwand. Die bestehende Larmschutz-
wand an der A 93 im Bereich Aich/Unteraich
werde grundsaniert. Fundamente, Pfosten
und Schutzwand wirden erneuert. In die-
sem Zusammenhang muisse die Larm-
schutzwand auf mindestens 6-7 m erhoht
werden, da dies, insb. fir die oberen
Stockwerke der Wohnhauser, eine deutliche
Larmentlastung darstellen wirde. Eine Ab-
senkung, wie jetzt im sudlichen Bereich,
durfe auf keinen Fall mehr stattfinden. Wei-
ter misse die Wand nach Suden verlangert
werden. Ferner wurde darauf hingewiesen,
dass direkt neben der Briicke nach Grol3-
holzhausen ein Bachlauf die Autobahn un-
terquert. Dieser musse zwischen Fahrbahn
und Schallschutzwand von oben abgedeckt
werden, da durch das ,Loch® die Schall-
schutzwand unwirksam sei. Dartuber hinaus
wurde eine Ertuchtigung des bestehenden
Larmschutzwalls gefordert.

Die angesprochene vorhandene Larm-
schutzwand auf Hoéhe des Ortsteils Aich
wird 2015 im Zuge der Sanierung der Rich-
tungsfahrbahn Kiefersfelden in den gleichen
Abmessungen saniert (siehe Kap. 8.1). Da-
bei werden auch die Wandelemente ausge-
tauscht. Eine Absenkung der Wandhohe ist
dabei ebenso wenig wie eine Verlangerung
oder Erhdéhung der bestehenden Larm-
schutzwand bzw. die Schittung eines neu-
en Larmschutzwalls (inkl. Verlangerung,
Erhéhung) vorgesehen, da die Wand in den
bestehenden Abmessungen die Einhaltung
der Larmsanierungsgrenzwerte (in Zusam-
menhang mit dem geplanten larmmindern-
den Fahrbahnbelag) gewahrleisten.

Auch das ,Loch® in der Larmschutzwand im
Bereich des Bachlaufs erwirkt nach Berech-
nungen der ABDSB keine Uberschreitung
der Larmsanierungsgrenzwerte.

Punktuelle Messwerte kdnnten nichts Uber
die Larmbelastung uber das ganze Jahr
hinweg aussagen. Witterungseinflisse, Ur-
laubsverkehr und Windrichtung hatten ent-
scheidenden Einfluss. Im Inntal kommt es
nach Aussage des Burgers haufig zu 6stli-
chen oder sudlichen Luftstromungen, wie
dem sog. ,Erler Wind“ oder Fén. Dies wirke
sich erheblich auf die Schallausbreitung in
das Wohngebiet aus.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wird
die Stralenverkehrslarmbelastung bis zur
EinfGhrung  harmonisierter  europaischer
Regelungen nach dem Verfahren VBUS
berechnet.

Die unterschiedlichen Schallausbreitungs-
bedingungen, die je nach Tageszeit vor-
herrschen, werden im Verfahren nach
VBUS bertcksichtigt (siehe Kap. 5.2 und
Anhang A 1).

Bei der Berechnung wird von leichtem Wind
(etwa 3 m/s) von der Stralle zum Immissi-
onsort und/oder Temperaturinversion, also
von Verhaltnissen, die die Schallausbrei-
tung férdern, ausgegangen [vgl. auch 15].
Eine Ermittlung des Larms durch Messun-
gen ist nach der 34. BImSchV nicht vorge-
sehen. (siehe Kap. 4.2)

Weiter wird von Seiten der Burger eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung gefordert. Es

Unter Kap. 8.1 hat die ABDSB bereits zum
Vorschlag ,Reduzierung der zul3ssigen
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wurde darauf hingewiesen, dass auf der
Strecke Weyarn-Irschenberg die Geschwin-
digkeit durch das Verkehrsleitsystem, egal
wie viel Verkehr herrscht, permanent auf
120 km/h beschrankt sei.

Fahrgeschwindigkeit® Stellung genommen.
Wie darin ausgeflihrt liegen die strallenver-
kehrsrechtlichen Voraussetzungen zur Um-
setzung verkehrsrechtlicher MalRhahmen
nicht vor. Im Bereich Raubling ist auf der
BAB A 93 Sud die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung  weder  aus
Grinden der Verkehrssicherheit noch aus
Grinden des Larmschutzes rechtlich mog-
lich. Der Vergleich mit der angesprochenen
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der BAB
A8 Ost im Bereich Weyarn-Irschenberg
kann nicht gemacht werden, da diese aus
Grinden der Verkehrssicherheit erforderlich
ist.

Verkehrsuberwachung der Fahrgeschwin-
digkeit (stationare Blitzeranlage)

Zur Verkehrsuberwachung ist anzumerken,
dass diese von Seiten der Polizei in ihrem
eigenen Zustandigkeitsbereich in unfallge-
fahrdeten Bereichen als Beitrag zur Ver-
kehrssicherheit durchgefihrt wird. Der be-
troffene Abschnitt der A 93 Sud gehdrt nicht
zu diesen Bereichen. Die ABDSB hat als
Strallenbaulasttrager keinen Einfluss auf
die polizeilichen Uberwachungen.

Eine Betrachtung der Verkehrsbelastung
nur bis zum Jahr 2025 sei viel zu kurzfristig.
Nicht zuletzt wegen der geplanten Zulauf-
strecke des Brennerbasistunnels sei mit
einer nochmaligen Erhéhung der Larmbe-
lastung zu rechen. (,Prognosehorizonte der
Verkehrsbelastung® und ,Zulaufstrecke zum
Brennerbasistunnel®)

Eine 10-15-jahrige Vorausschau ist fur Ver-
kehrsgutachten der Ubliche Prognosehori-
zont. Eine Vorausschau um 30-50 Jahre ist
aufgrund zahlreicher Unwagbarkeiten nicht
darstellbar. Daher ist fur Larmberechnungen
die Verkehrsbelastung eines Prognosejah-
res 2025 heranzuziehen. Solange keine
konkreten Planungen flur die Zulaufstrecke
zum Brennerbasistunnel vorliegen, ist auch
keine Aussage zu den Auswirkungen auf
den Stral3enverkehr moglich.

Uberdeckung der Fahrbahn

Sofern mit ,Uberdeckung der Fahrbahn®
eine Erneuerung der Fahrbahndeckschicht
gemeint war, kann mitgeteilt werden, dass
2015 die grundhafte Erneuerung der A 93 in
beiden Fahrtrichtungen abgeschlossen wird.
In diesem Zug wird eine larmoptimierte As-
phaltdeckschicht aufgebracht. Diese flhrt
zu einer Larmminderungswirkung von min-
destens 2 dB(A).

Sollte mit ,Uberdeckung der Fahrbahn* eine
Einhausung gemeint sein, kann mitgeteilt
werden, dass eine solche Einhausung mit
erheblichen Kosten verbunden ware. Wie
bereits ausgeflihrt wurde, ist der Bund nur
beim Bau oder der wesentlichen Anderung
von Autobahnen (= BundesfernstralRen)
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grundsatzlich  verpflichtet, Schallschutz-
maRnahmen bei Uberschreitung der Immis-
sionsgrenzwerte der ,Verkehrslarmschutz-
verordnung® (16. BImSchV) durchzuflihren.
Da im Bereich Aich, wie bereits erwahnt, die
Larmsanierungsgrenzwerte eingehalten
werden, besteht keine rechtliche Grundlage
fur die Anordnung einer weiteren Larmsa-
nierungsmafinahme.

Abholzen des Waldbestands flihrte zu einer
Erhdhung des Larms

Der Gehdlzbestand in diesem Bereich wur-
de als bauvorbereitende MalRhahme flr die
Sanierung der Richtungsfahrbahn Kiefers-
felden, bei der ein larmmindernder Fahr-
bahnbelag aufgebracht und die L&rm-
schutzwand umfassend saniert wird, abge-
holzt. Siehe MaRnahmentabelle (Tabelle
13) unter Kap. 6.3.1. Aus naturschutzfachli-
chen Grunden dirfen Rodungsarbeiten nur
im Zeitraum zwischen 01. Oktober und En-
de Februar durchgefiihrt werden, wodurch
diese frlihzeitig abgeschlossen werden
mussten.

Mit der vorgelegten Unterschriftenliste wur-
den geeignete MalRnahmen zur Verbesse-
rung des bestehenden Larmschutzes gefor-
dert. Die derzeit vorgesehenen MalRnahmen
werden als nicht ausreichend erachtet.

Wie bereits erwahnt liegen im Bereich von
Aich keine Uberschreitungen der Larmsa-
nierungsgrenwerte vor. Es besteht damit
keine rechtliche Grundlage weitergehende
Larmschutzmalnahmen anzuordnen.

Die Larmkarten werden mindestens flnf
Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung
uberpruft und bei Bedarf Uberarbeitet (§ 47¢
Abs. 4 BImSchG). Durch einen Vergleich
der Uberarbeiteten Kartierungsergebnisse
mit der Larmkartierung 2012 wird die Wirk-
samkeit der MalRnahmen im Larmaktions-
plan Uberprift und bewertet. Erforderlichen-
falls wird der Larmaktionsplan fir die Ge-

meinde Raubling fortgeschrieben (§ 47d
Abs. 5 BImSchG).
Tabelle 20: Bewertung Biirger-Eingaben Nr. 4
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Nr. 5: Biirger-Eingabe (Anwohner Langweider StraBe, Raubling-Reischenhart)
Forderung bzw. Anregung Bewertung

Forderung nach einem Larmschutzwall bzw. | Die ABDSB hat fiir den Bereich Reischen-
einer Larmschutzwand entlang der A 93 auf | hart eine Larmberechnung durchgefuhrt.
der Ostseite zwischen Raubling- | Dabei zeigt sich, dass fur samtliche Grund-
Reischenhart und Brannenburg. stiicke die Immissionsgrenzwerte der Larm-
sanierung gem. VLArmSchR 97 weder tags
noch nachts Uberschritten werden. Ausge-
nommen davon sind zwei unmittelbar neben
der A 93 liegende Einzelgehdfte.

Der aktive Larmschutz (Larmschutzwande
oder -walle) ist i.d. R. flr geschlossene
Ortslagen wirtschaftlich darstellbar. Dage-
gen kénnen Einzelanwesen oft nicht aktiv
geschitzt werden, da die Kosten flr den
Bau und auch fir die Unterhaltung der
Larmschutzeinrichtungen unverhaltnismafig
hoch waren. Fir derartige Gebdude wird
i. d. R. passiver Larmschutz (z. B. Schall-
schutzfenster) vorgesehen.

Daher bittet die ABDSB um Verstandnis,
dass im Bereich zwischen Raubling und
Reischenhart keine weiteren Larmschutzan-
lagen vorgesehen werden kdénnen.
Allerdings ist zu berlcksichtigen, dass ab
2016 nach abgeschlossener Durchflihrung
des bestandorientierten Ausbaus beider
Richtungsfahrbahnen durch den Einbau
eines larmmindernden Fahrbahnbelags eine
zusatzliche Larmminderungswirkung von
mindestens 2 dB(A) erreicht wird. Siehe
hierzu Malinahmentabellen (Tabelle 12 und
Tabelle 13) unter Kap. 6.3.1.

Tabelle 21: Bewertung Biirger-Eingaben Nr. 5

Hinweis:
Die Regierung von Oberbayern ist nach Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG zustéandige Behdrde fur
die Aufstellung von Larmaktionsplanen nach § 47d BImSchG fir BAB.

Die Regierung von Oberbayern ist damit zwar verantwortliche Behdrde fir die Aufstellung
des Larmaktionsplans, nicht aber fiir die Durchfliihrung der MaRnahmen selbst. Der Larmak-
tionsplan ersetzt keine bestehenden Rechtsgrundlagen oder Verwaltungsverfahren fir die
Realisierung der Malnahmen. Ebenso wenig schafft er neue Zustandigkeiten.

Der Regierung von Oberbayern stehen dartber hinaus keine Geldmittel fir die Larmaktions-
planung oder die Finanzierung von Larmschutzmalinahmen zur Verfugung.

Nach § 47d Abs. 6 i. V. m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind die Ma3nahmen, die in Larmaktions-
planen festgelegt werden, durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandi-
gen Trager offentlicher Verwaltung nach dem BImSchG oder anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die
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zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berucksichtigen.

Wie bereits ausgefihrt wurde, ist der Bund nur beim Bau oder der wesentlichen Anderung
von Autobahnen (= Bundesfernstrallen) grundsatzlich verpflichtet, SchallschutzmalRihahmen
bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der ,Verkehrslarmschutzverordnung*
(16. BImSchV) durchzufiihren. Darlber hinaus kann der Bund als Trager der StralRenbaulast
fur BAB im Wege der Larmaktionsplanung ohne Zustimmung nicht zu weitergehenden
Schallschutzmafnahmen verpflichtet werden.

Zusammenfassend ergibt sich aus der Offentlichkeitsbeteiligung keine Anderung der im
Larmaktionsplan aufgezeigten MaRnahmen.
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9 MaRnahmenverwirklichung

Die nachfolgenden Ausflihrungen betreffen Kosten und Nutzen sowie den zeitlichen Ablauf
der im Larmaktionsplan aufgezeigten Malinahmen.

9.1 Finanzielle Informationen — Kosten/Nutzen

9.1.1 Finanzielle Informationen — Kosten/Nutzen der bereits vorhandenen MaRnah-
men

Unter Kap. 6.2 des Larmaktionsplans sind die bereits vorhandenen Mallinahmen in der Ge-
meinde Raubling aufgefihrt.

Angaben zu den Kosten der Schallschutzeinrichtungen an der A 8 in Pfraundorf sowie an der
A 93 in Fuchsbichl und in Unteraich liegen nicht vor. Eine Angabe der durch diese MalRnah-
men entlasteten Personen erfolgt nicht, da die MalRnahmen in der Kartierung des LfU bereits
berlcksichtigt wurden.

Die Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den BAB A 8 Ost und A 93 Sud im Bereich Raub-
ling sind aus Grunden der Verkehrssicherheit erforderlich. Angaben zu Kosten/Nutzen erfol-
gen deshalb nicht.

Angaben zu den Kosten der in den rechtskraftigen Bebauungsplanen (MaRnahmen V1 und
V2) enthaltenen Festsetzungen zum Larmschutz existieren nicht. Bei vollstandiger Umset-
zung der in den Bebauungsplanen festgesetzten Schallschutzmalinahmen wirde sich die
Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitungen der Anhaltswerte Lpgy > 67 dB(A)
bzw. Lnight > 57 dB(A) ausgesetzt sind, real um 109 Personen und anteilig nach VBEB um ca.
52 Personen reduzieren. Die in den Bebauungsplanen enthaltenen Larmschutzfestsetzun-
gen gelten nicht fir den Bestand, sondern erst bei Neu-, Um- und Erweiterungsbauten, so-
dass derzeit nur von einer Entlastung von real 3 Personen und anteilig nach VBEB von 1
Person ausgegangen werden kann. Diese werden durch MaRhahmen der ABDSB ebenfalls
erfasst.

9.1.2 Finanzielle Informationen — Kosten/Nutzen der MaBnahmen des Larmaktions-
plans: Bereits geplante MaBnahmen sowie MaBnahmen, die die zustandigen
Behorden fiir die nachsten fiunf Jahre geplant haben (einschlieBlich langfristige
Strategie)

Unter Kap. 6.3 des Larmaktionsplans sind die Mallnahmen des Larmaktionsplans flir die
Gemeinde Raubling aufgefuhrt.

Nach Angaben der ABDSB werden der bestandsorientierte Ausbau der A 93 in Fahrtrichtung
Inntaldreieck (Erneuerung der Fahrbahn, Mal3nahme G1) ca. 52,5 Mio. € und der bestands-
orientierte Ausbau der A 93 in Fahrtrichtung Kiefersfelden (Erneuerung der Fahrbahn, MaR3-
nahme G2) ca. 25,425 Mio. € kosten.

Fur die geplante Errichtung einer Larmschutzanlage im noérdlichen Bereich der BAB A 93
Sid (Mallnahme G3) liegen keine konkreten Kostenangaben vor. Die Kosten werden nach
Angaben der ABDSB uber eine Vereinbarung zwischen der ABDSB und der Gemeinde
Raubling aufgeteilt.

Durch die 0. g. MaBnahmen G1, G2 und G3 kann im Vergleich zur bestehenden Situation die
Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte an Geb&auden im Bereich ,Grinthal - Eichel-
rain“ von 14 Uberschreitungen in der Nacht auf 7 Uberschreitungen reduziert werden. Die
Grenzwerte tagsiiber werden eingehalten. Die Anzahl der belasteten Personen, die Uber-
schreitungen der Anhaltswerte Lpen > 67 dB(A) bzw. Lyign: > 57 dB(A) ausgesetzt sind, redu-
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zZiert sich bei Umsetzung der vorgenannten Maflnahmen real um 85 Personen und anteilig
nach VBEB um ca. 34 Personen.

Far die nachtragliche Larmvorsorge an der BAB A 8 Ost im Bereich Raubling (MalRnahme
G4) wurden gem. Vorentwurf vom 28.02.2013 Kosten in Héhe von 4,275 Mio. € veran-
schlagt. Durch diese MaBnahme kann im Vergleich zur bestehenden Situation die Uber-
schreitung der Larmvorsorgegrenzwerte an 90 Gebauden auf 29 Gebaude reduziert werden.
Bei den Larmsanierungsgrenzwerten gibt es nach Fertigstellung der MaRnahme keine Uber-
schreitungen. Die Anzahl der belasteten Personen, die Uberschreitungen der 0. g. Anhalts-
werte ausgesetzt sind, reduziert sich bei Umsetzung der MaRlnahme real um 31 Personen
und anteilig nach VBEB um ca. 11 Personen.

Far die MalRnahme G5 ,Prufung der Anliegen von Burgern durch die ABDSB, ob aufgrund
des einwirkenden Autobahnlarms die Voraussetzungen fir die (bezuschusste) Larmsanie-
rung gegeben sind“, kann keine Angabe zur Anzahl der Reduzierung der Personen, die
Uberschreitungen der o. g. Anhaltswerte ausgesetzt sind, erfolgen, da die ABDSB erst auf
Antrag von Burgern prift, ob die Voraussetzungen flr eine Larmsanierung vorliegen. Sollten
die Voraussetzungen fur passive Larmschutzeinrichtungen gegeben sein, werden diese mit
bis zu 75 % der Gesamtkosten fur die erforderlichen Malinahmen bezuschusst.

9.2  Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Zusammenfassend kann die Reduzierung der Anzahl der betroffenen Personen durch die
MaRnahmen G1-G4 des Larmaktionsplans (siehe Kap. 6.3) auf 45 Personen nach VBEB
abgeschatzt werden. Somit verbleiben nach Umsetzung der Malnahmen des Larmaktions-
plans (siehe Kap. 6.3) noch ca. 67 Personen nach VBEB, die von Uberschreitungen des
mafgeblichen Pegels Lyignt > 57 dB(A) betroffen sind. Durch die Mal3nahme G5 ,Prifung der
Anliegen von Birgern durch die ABDSB, ob aufgrund des einwirkenden Autobahnlarms die
Voraussetzungen fir die (bezuschusste) Larmsanierung gegeben sind“ ist eine weitere Re-
duzierung der Betroffenenzahl moglich.

9.3 Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Aktionsplans

Die Larmkarten werden mindestens funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung Uberprift
und bei Bedarf Uberarbeitet (§ 47c Abs. 4 BImSchG). Durch einen Vergleich der Uberarbeite-
ten Kartierungsergebnisse mit der Larmkartierung 2012 wird die Wirksamkeit der Maflinah-
men im Larmaktionsplan Uberprift und bewertet. Erforderlichenfalls wird der Larmaktions-
plan fir die Gemeinde Raubling fortgeschrieben (§ 47d Abs. 5 BImSchG).

9.4 Zeitlicher Ablauf

Unter Kap. 6.2.3 sind die bereits vorhandenen MalRnahmen V1 und V2 der Gemeinde Raub-
ling aufgeflhrt. Beide Bebauungsplane sind am 02.10.2013 in Kraft getreten. Die in den Be-
bauungsplanen enthaltenen Larmschutzfestsetzungen gelten jedoch nicht fur den Bestand,
sondern erst bei Neu-, Um- und Erweiterungsbauten. Konkrete Angaben Uber eine erfolgte
Umsetzung der in den rechtskraftigen Bebauungsplanen festgesetzten Mallnahmen liegen
nicht vor.

Der zeitliche Ablauf der Malktnahmen des Larmaktionsplans (Kap. 6.3) stellt sich wie folgt
dar:

Der bestandsorientierte Ausbau der A 93 in Fahrtrichtung Inntaldreieck (Erneuerung der
Fahrbahn, Mallnahme G1) wird voraussichtlich bis Mitte 2015 abgeschlossen werden.
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Flr den bestandsorientierten Ausbau der A 93 in Fahrtrichtung Kiefersfelden (Erneuerung
der Fahrbahn, Malknahme G2) wurde der Vorentwurf dem BMVI zur Genehmigung vorge-
legt. Die Erteilung des Gesehenvermerks steht noch aus. Der Baubeginn ist fur das Jahr
2016 geplant.

Bei der Larmschutzanlage im nérdlichen Bereich der BAB A 93 Sud (Malinahme G3) ist der
stidliche Abschnitt grotenteils fertiggestellt. Mit dem nérdlichen Abschnitt wird umgehend
nach Abschluss der Grunderwerbsverhandlungen begonnen.

Fir das Vorhaben ,nachtragliche Larmvorsorge an der BAB A 8 Ost im Bereich Raubling®
(MaBnahme G4) wird derzeit das Planfeststellungsverfahren nach §§ 17, 17a FStrG i. V. m.
Art. 72 ff BayVwVfG durchgefuhrt.

Die Prufung der Anliegen von Burgern durch die ABDSB, ob aufgrund des einwirkenden Au-
tobahnlarms die Voraussetzungen fir die (bezuschusste) Larmsanierung gegeben sind
(MaBnahme G5), erfolgt auf Antrag.
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10 Zusammenfassung

Rechtlicher Hintergrund

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
volkerung in Ballungsraumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groRer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tGber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (Bundesgesetzblatt (BGBI.) |
S. 1794) in nationales Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes fligt in das BImSchG einen
sechsten Teil — Larmminderungsplanung (§§ 47a - 47f) — ein.

Nach § 47c BImSchG waren bis zum 30.06.2007 fur die Ballungsrdume mit mehr als
250.000 Einwohnern, fir Hauptverkehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kfz pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), fur Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zugen pro Jahr (ca. 164 Zige/24 h) und fur GroRflughafen Larmkarten zu fertigen.
Bis zum 18.07.2008 waren nach § 47d BImSchG flr Ballungsrdume und Orte in der Nahe
dieser Verkehrswege bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen
(1. Stufe). Fir die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptver-
kehrsstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr (ca.
8.200 Kfz/24 h) gelten entsprechende Fristen bis 30.06.2012 fir die Kartierung bzw.
18.07.2013 fur die Larmaktionsplane (2. Stufe).

Aufgrund der Verzogerungen bei der Umsetzung der EG-Richtlinie in deutsches Recht sowie
bei der Festlegung der landesrechtlichen Zustandigkeiten konnen bzw. konnten die o. g.
Termine nicht eingehalten werden.

Grenz- bzw. Auslésewerte
Auslésewerte fiur Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die Larmbrennpunkte zu fokus-
sieren, hat das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit — StMUG (jetzt:
StMUV) den Regierungen gem. den Uberarbeiteten ,Hinweisen zur Larmaktionsplanung in
Bayern fir die Regierungen® vom 31.07.2012 fiir StraRenverkehrslarm als Anhalt die Uber-
schreitung

e eines 24-Stunden-Wertes Lpgy > 67 dB(A) und

e eines Nachtwertes Lyign > 57 dB(A)
vorgegeben, wenn gleichzeitig mehr als 50 Burger in einem zusammenhangenden Sied-
lungsgebiet betroffen sind.

Ab diesen Werten wird eine Larmaktionsplanung in Erwdgung gezogen.

Zur Bewertung der Larmbetroffenheit der Bevolkerung wird auf den immissionsschutzfachlich
kritischeren Nachtzeitraum abgestellt. D. h., Grundlage fir die Abschatzung der Anzahl der
infolge von Schallschutzmalinahmen an BAB entlasteten Personen ist die Zahl derjenigen
Bewohner von Gebauden mit einer Larmbelastung nachts (Lnignt) > 57 dB(A). Damit werden
gleichzeitig die betroffenen Gebaude bzw. deren Bewohner mit einer Uber den gesamten
Tageszeitraum gemittelten Larmbelastung (Lpen) > 67 dB(A) erfasst, da an diesen Gebauden
auch der Wert Lyignt von 57 dB(A) Gberschritten wird.

Nur soweit schutzwirdige Nutzungen ausschlie3lich in der Tagzeit erfolgen (wie z. B. Schu-
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le, Kindergarten), wird zur Abschatzung der Betroffenenzahlen der Lpey betrachtet.

Zustiandige Behorde
Die Aufstellung von Larmaktionsplanen nach § 47d BImSchG fur BAB — auch innerhalb der
Ballungsraume — wurde den Regierungen Ubertragen (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Als zustandige Behodrde hat die Regierung von Oberbayern den vorliegenden Larmaktions-
plan erstellt.

Beschreibung der ortlichen Situation und der Larmquelle

Die Gemeinde Raubling liegt im Landkreis Rosenheim im Regierungsbezirk Oberbayern und
hat ca. 11000 Einwohner [37]. Durch das Gemeindegebiet verlaufen die BAB A 8 (Miinchen
— Salzburg) und A 93 (Hof — Kufstein). Auf den BAB liegen folgende Verkehrsaufkommen
vor:

BAB Abschnitt DTV 2010 Prognose DTV
(Lkw-Anteil 2030
Tag/Nacht) (Lkw-Anteil
Tag/Nacht)
A 8 Ost westlich AD Inntal, ab AS 80.917 92.000
Bad Aibling (12,0 %/23,0 %) (12,5 %/23,4 %)
Ostlich AD Inntal bis AS 71.066* 78.500
Rosenheim (9,2 %/20,1 %) (9,2 %/20,0 %)
A 93 Sud sudlich AD Inntal bis AS 48.644 54.000
Reischenhart (13,7 %/27,7 %) (14,2 %/28,0 %)

Tabelle 22: Verkehrsaufkommen an der A 8 Ost und der A 93 Siid im Jahr 2010, so-
wie Prognosewerte 2030 [6]

* Korrektur des fehlerhaften DTV 2010

AD:  Autobahndreieck

AS:  Anschlussstelle

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (in Kfz/24 h)

Die Geschwindigkeiten auf den Autobahnen im Bereich Raubling sind folgendermalfien gere-
gelt [6]:
BAB A 8 Ost:
e Fahrtrichtung Salzburg: von km 54,200 bis km 58,779 (bzw. km 75,000) Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 120 km/h aus Griunden der Verkehrssicherheit
e Fahrtrichtung Minchen: keine Geschwindigkeitsbegrenzung
BAB A 93 Sud:
e Fahrtrichtung Kufstein: keine Geschwindigkeitsbegrenzung
e Fahrtrichtung Rosenheim: von km 22,800 bis km 0,600 Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 130 km/h aus Grinden der Verkehrssicherheit
e In den Asten des AD Inntal ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 bzw.
60 km/h aus Grinden der Verkehrssicherheit vorhanden.
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Zusammenfassung der Daten der Larmkarten und Bewertung der geschatzten Anzahl
der betroffenen Personen

Entlang der in der Zustandigkeit der Regierung von Oberbayern gelegenen Autobahnen A 8
und A 93 sind in der Gemeinde Raubling nach VBEB 49 Einwohner von einem Pegel Lpgy >
67 dB(A) bzw. 112 Einwohner von einem Pegel Lyign: > 57 dB(A) betroffen [27].

Bereits vorhandene MaRnahmen und bereits geplante bzw. in Umsetzung befindliche
MaBnahmen mit Angaben zur Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen sowie
mit finanziellen Informationen

Bereits vorhandene MalRhahmen

Das LfU hat im Rahmen der Larmkartierung Bayern 2012 die vorhandenen (aktiven) Schall-
schutzeinrichtungen an der A 8 in Pfraundorf sowie an der A 93 in Fuchsbichl und in Unter-
aich berucksichtigt. Finanzielle Informationen hierzu liegen nicht vor.

Von Seiten der Gemeinde Raubling wurden im Rahmen der Bauleitplanung MalRnahmen
zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch die Autobahn A 93 festgesetzt (MaRnahmen V1
und V2). Angaben zu den Kosten der in den rechtskraftigen Bebauungsplanen enthaltenen
Festsetzungen zum Larmschutz existieren nicht. Bei vollstandiger Umsetzung der in den
Bebauungsplanen festgesetzten SchallschutzmalRnahmen wirde sich die Anzahl der belas-
teten Personen nach VBEB, die Uberschreitungen des Anhaltswertes Lyignt > 57 dB(A) aus-
gesetzt sind, um ca. 52 Personen reduzieren. Die in den Bebauungsplanen enthaltenen
Larmschutzfestsetzungen gelten nicht fir den Bestand, sondern erst bei Neu-, Um- und Er-
weiterungsbauten, sodass derzeit nur von einer Entlastung von 1 Person nach VBEB ausge-
gangen werden kann.

Maflnahmen des Larmaktionsplans: Bereits geplante MaRhahmen sowie Malinahmen, die
die zustandigen Behorden fir die nachsten finf Jahre geplant haben (einschlieRlich langfris-
tige Strategie)

Die ABDSB plant den bestandsorientierten Ausbau der A 93 in Fahrtrichtung Inntaldreieck
sowie in Fahrtrichtung Kiefersfelden (Mallnahmen G1 und G2).

Nach Angaben der ABDSB werden der bestandsorientierte Ausbau in Fahrtrichtung Inn-
taldreieck ca. 52,5 Mio. € und der bestandsorientierte Ausbau in Fahrtrichtung Kiefersfelden
ca. 25,425 Mio. € kosten.

Ferner ist von Seiten der ABDSB die Errichtung einer Larmschutzanlage im nérdlichen Be-
reich der BAB A 93 Sid geplant (Mallnhahme G3). Hierzu liegen keine konkreten Kostenan-
gaben vor.

Durch die o.g. Mallhahmen der ABDSB reduziert sich die Anzahl der Betroffenen nach
VBEB, die Uberschreitungen des Anhaltswertes Lnight > 57 dB(A) ausgesetzt sind, um ca. 34
Personen.

Durch die Umsetzung der MaRnahme G4 der ABDSB ,nachtragliche Larmvorsorge an der
BAB A 8 Ost im Bereich Raubling“, die eine Erhéhung bzw. Verlangerung von bestehenden
Seitenablagerungen, den Neubau von Larmschutzanlagen auf einer Lange von ca. 1 km
sowie passive Larmschutzmalinahmen vorsieht, kann die Anzahl der Betroffenen nach
VBEB, die Uberschreitungen des Anhaltswertes Lyignt > 57 dB(A) ausgesetzt sind, um ca. 11
Personen reduziert werden. Gem. Vorentwurf vom 28.02.2013 werden hier Kosten in Hohe
von 4,275 Mio. € veranschlagt.

Eine weitere MalRnahme stellt die Prifung der Anliegen von Birgern durch die ABDSB dar,
ob aufgrund des einwirkenden Autobahnldrms die Voraussetzungen flir die (bezuschusste)
Larmsanierung gegeben sind (Mallnahme G5). Hier kann keine Angabe zur Anzahl der Re-
duzierung der Personen, die Uberschreitungen des o. g. Anhaltswertes ausgesetzt sind, er-
folgen, da die ABDSB erst auf Antrag von Burgern prift, ob die Voraussetzungen fur eine
Larmsanierung vorliegen. Sollten die Voraussetzungen fir passive Larmschutzeinrichtungen
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gegeben sein, werden diese mit bis zu 75 % der Gesamtkosten fur die erforderlichen Maf3-
nahmen bezuschusst.

Zusammenfassend kann die Reduzierung der Anzahl der betroffenen Personen durch Mafl3-
nahmen des Larmaktionsplans (MaRnahmen G1 bis G4) auf 45 Personen nach VBEB abge-
schatzt werden. Somit verbleiben nach Umsetzung der MalRnahmen des Larmaktionsplans
noch ca. 67 Personen nach VBEB, die von Uberschreitungen des mafgeblichen Pegels Lyignt
> 57 dB(A) betroffen sind. Durch die Mallnhahme G5 ,Prufung der Anliegen von Burgern
durch die ABDSB, ob aufgrund des einwirkenden Autobahnlarms die Voraussetzungen fir
die (bezuschusste) Larmsanierung gegeben sind® ist eine weitere Reduzierung der Betroffe-
nenzahl moglich.

Ruhige Gebiete
Laut Mitteilung der Gemeinde bestehen keine ruhigen Gebiete in Raubling [1]. Deshalb wer-
den derzeit keine ruhigen Gebiete in Raubling festgelegt.

Protokoll der 6ffentlichen Anhoérung
Bereits im Vorfeld der Offentlichkeitsbeteiligung wurden von der Gemeinde Raubling Vor-
schlage zur Verbesserung des Larmschutzes entlang der BAB A 8 und A 93 vorgebracht.
Wesentliche Forderungen sind:

e Geschwindigkeitsreduzierung

e aktive LarmschutzmalRnahmen

¢ larmmindernder Fahrbahnbelag
Hierzu hat die ABDSB Stellung genommen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen insgesamt neun Stellungnah-
men/Anregungen von Blrgern der Gemeinde Raubling, davon vier weitgehend gleichlauten-
de Eingaben und eine Unterschriftenliste von Blrgern aus Unteraich, sowie eine Stellung-
nahme der ABDSB ein. Bei der Stellungnahme der ABDSB handelte es sich um redaktionel-
le Hinweise, die bericksichtigt wurden. Folgende wesentliche Forderungen bzw. Anregun-
gen, die im Zusammenhang mit den Verkehrslarmeinwirkungen durch die BAB A 8 und A 93
stehen, wurden vorgebracht:

e larmmindernder Fahrbahnbelag

e aktive Larmschutzmalinahmen (Neubau, Verlangerung und Sanierung vorhandener
Larmschutzeinrichtungen)
Larmreflektionen/Tunneleffekt durch Wald
Einflisse auf die Larmbelastung durch das Wetter
Geschwindigkeitsreduzierung
Prognosehorizonte der Verkehrsbelastung
Erhéhung der Verkehrsbelastung im Zusammenhang mit der geplanten Zulaufstrecke
zum Brennerbasistunnel
e Verkehrsiberwachung
e Einhausung (,Uberdeckung der Fahrbahn®)
e Erhohung der Larmbelastung durch Abholzen des Waldbestands

Forderungen bzw. Anregungen, die nicht im Zusammenhang mit Verkehrslarmeinwirkungen
durch die Autobahnen in Raubling stehen (z. B. Larmschutzwande zum Schutz vor Bahn-
larmeinwirkungen) sind hier nicht aufgefihrt.

Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Stellungnahmen/Anregungen
wurden zur Bewertung an die Gemeinde Raubling und an die ABDSB weitergeleitet.
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Die Eingaben und Stellungnahmen wurden von der Gemeinde Raubling zur Kenntnis ge-
nommen. Eine erneute Stellungnahme der Gemeinde zu den Eingaben aus der Offentlich-
keitsbeteiligung erfolgte nicht. Die Gemeinde hat aber bereits im Vorfeld der Offentlichkeits-
beteiligung MalRnahmen zur Verbesserung des Larmschutzes entlang der BAB A 8 und A 93
vorgeschlagen, die von der ABDSB bereits gewtrdigt wurden.

Das Ergebnis der Prifung der Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung durch die AB-
DSB wurde der Regierung von Oberbayern mit E-Mail vom 15.06.2015 vorgelegt.

Die Regierung von Oberbayern hat dann alle Anregungen im Rahmen eines sich anschlie-
fenden Abwagungsprozesses gepruft und gewirdigt.

Aufgrund der bereits im Vorfeld der Offentlichkeitsbeteiligung sowie der im Rahmen der pf—
fentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Forderungen bzw. Anregungen ergab sich keine An-
derung der im Larmaktionsplan aufgezeigten MalRnahmen.

Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans

Die Larmkarten werden mindestens funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Erstellung Uberpruft
und bei Bedarf Uberarbeitet (§ 47c Abs. 4 BImSchG). Durch einen Vergleich der Uberarbeite-
ten Kartierungsergebnisse mit der Larmkartierung 2012 wird die Wirksamkeit der Malnah-
men im Larmaktionsplan Uberprift und bewertet. Erforderlichenfalls wird der Larmaktions-
plan fir die Gemeinde Raubling fortgeschrieben (§ 47d Abs. 5 BImSchG).
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1 Einvernehmen nach Art 8a Abs. 2 Satz 4 BayImSchG

Larmaktionsplane der Regierung bedirfen nach Art. 8a Abs. 2 Satz 4 BaylmSchG des Ein-
vernehmens der betroffenen Gemeinden.

Der Larmaktionsplan-Entwurf vom 06.10.2015 wurde am 06.10.2015 der Gemeinde Raubling
mit der Bitte um Erteilung des Einvernehmens Gbermittelt.

Die Gemeinde Raubling hat mit Schreiben vom 22.10.2015 hierzu ihr Einvernehmen nach
Art. 8a Abs. 2 Satz 4 BaylmSchG erteilt.
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Abkiirzungsverzeichnis

AC Asphaltbeton

AD Autobahndreieck

ABDSB Autobahndirektion Stdbayern

AS Anschlussstelle

BAB Bundesautobahn

BASt Bundesanstalt fur StralRenwesen

BGBI. Bundesgesetzblatt

BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (jetzt: Bundesmi-
nisterium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI))

BMVI Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

dB(A) Lautstarkeeinheit Dezibel (mit A-Bewertung)

DSH-V dunne Asphaltdeckschichten in Heillbauweise auf Versiegelung

Dsto Korrektur nach RLS-90 fir unterschiedliche Stral3enoberflachen

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EU Europaische Union

GE Gewerbegebiet

GVS Gemeindeverbindungsstralle

LfU Bayerisches Landesamt fur Umwelt

Lpay Larmindex (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fur den Zeitraum Tag
(06:00 - 18:00 Uhr))

Lpen Larmindex (A-bewerteter aquivalenter 24-Stunden-Dauerschallpegel)

L Evening Larmindex (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel fur den Zeitraum
Abend [18:00 - 22:00 Uhr])

Light Larmindex (A-bewerteter aquivalenter Dauerschallpegel flr den Zeitraum
Nacht [22:00 - 06:00 Uhr])

MD Dorfgebiet

MI Mischgebiet

MK Kerngebiet

OBB Oberste Baubehoérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr

RQ Regelquerschnitt

StMI Bayerisches Staatsministerium des Innern, flr Bau und Verkehr

StMUG Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit (jetzt: StMUV)

StMUV Bayerisches Staatsministerium fir Umwelt- und Verbraucherschutz

SUP Strategische Umweltpriifung

UBA Umweltbundesamt

UKO Ubergangskonstruktionen

VBEB Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm

VBUF Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen

VBUI Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe

VBUS Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Strallen

VBUSch Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen

VKBI. Verkehrsblatt (Amtsblatt des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung; jetzt: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI))

WA Allgemeines Wohngebiet

WB Besonderes Wohngebiet
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WR
WS

Reines Wohngebiet
Kleinsiedlungsgebiet
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Anhang A1

Erlauterung des LfU vom 17.12.2014 ,Kartierung der Hauptverkehrsstrallen 2012 — Ein-
gangsdaten, Arbeitsschritte, Ergebnisse*

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Umwelt
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LfU 27-8724.3-78719/2014 17.12.2014

Kartierung der Hauptverkehrsstraen 2012 —
Eingangsdaten, Arbeitsschritte, Ergebnisse

1 Eingangsdaten

Fir das 3-dimensionale schalltechnische Berechnungsmodell wurden Daten aus folgenden
Quellen verwendet:
e Bayerisches Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung (LDBV)
o Digitales Gelandemodell (DGM) mit Gitterweiten von 1 m, 2 mund 5 m
FUr das schalltechnische Modell wurde hieraus ein einheitliches DGM mit 1 m
Gitterweite interpoliert.
o Gebaude mit mittlerer Hohe (Level of Detail 1 — LoD1)
o 2D-Geometrie von Bricken
Nur Brucken mit groRer Spannweite oder Hohe wurden akustisch als Brucken
modelliert, alle Ubrigen als Damm.
o Autobahndirektion Stidbayern
o 2D-Stralkengeometrien flr Autobahnen, Bundes- und Staatsstralien in
staatlicher Baulast zusammen mit insbesondere folgenden Sachattributen
(Ubergabe via OKSTRA-XML-Schnittstelle):
= Stationierungsangaben und Strallenbezeichnung
= Fahrbahnanzahl und Fahrspuranzahl je Fahrtrichtung
Mit Standardwerten flr Fahr- und Mittelstreifenspurbreite wurde aus
diesen Angaben der Abstand der Mitten der duf3eren Fahrspuren
berechnet.
» Verkehrsmengen und Lkw- Anteile fUr die Zeitraume Tag, Abend und
Nacht laut Verkehrszahlung 2010
= Strallenbelag als Materialbeschreibung
Entsprechend der Materialbeschreibung hat das LfU die
Korrekturwerte Dgyo flr Geschwindigkeiten bis 60 km/h bzw. Gber 60
km/h den Stralkengeometrien zugewiesen.
o 2D-Geometrie von Tunneln
Die Lage der Tunnel wurde vom LfU an Hand von ATKIS-Daten tberpruft.
o Stadte
2D-StralRengeometrien fur Bundes- und Staatsstrallen in kommunaler Baulast, im
Wesentlichen die gleichen Sachattribute wie im Fall der tUbrigen Stralen; fehlende
Angaben wie zur Fahrbahn- oder Fahrspuranzahl wurden durch plausible
Standardwerte erganzt.



o Landesamt fUr Statistik und Datenverarbeitung
Adressen der Schulen und Krankenhauser. Durch einen Adressvergleich wurden den
Hauptgebaudegrundrissen des LoD1 vom LfU die Eigenschaft Schule und/oder
Krankenhaus zugewiesen.

e Daten im Auftrag des LfU ermittelt:

o 3D-StralRenachsen
Die 3D-Informationen stammen aus einer GPS-Befahrung fur das Netz der 1.
Kartierungsstufe. Soweit diese vorlagen, bestimmten diese die Hohenlage der
StralRe. In allen anderen Fallen wurde die Stral’e an das DGM angepasst.

o Larmschutzeinrichtungen
Lage, relative Hohe zur Fahrbahnoberflache und akustische Eigenschaft der
Larmschutzeinrichtungen wurde aus den Stralienzustandsbildern abgeleitet.
In Einzelfallen wurden auch Larmschutzeinrichtungen aus CAD-Daten
Ubernommen. Danach hatten die Kommunen im Internet die Mdglichkeit die
Daten zu Uberprufen und konnten dem LfU Korrekturen und Ergdnzungen
mitteilen.

o Zulassige Hochstgeschwindigkeiten flur Pkw und Lkw wurden von der Firma
Teleatlas fur die Dauer der Kartierung erworben und getrennt nach
Beurteilungszeitraumen dem zu kartierenden StralRennetz zugeordnet.

o Die Anzahl der Hausbewohner wurde adressgenau von den kommunalen
Dienstleistern (AKDB, adkomm, Komuna) geliefert und via Adresse
ausschlief3lich den Hauptgebaudegrundrissen des LoD1 zugeordnet.

2 Berechnung

Die schalltechnische Berechnung wurde von der Firma Wdlfel mit dem Programm IMMI 2012
entsprechend der Vorldufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stral3en
(VBUS [1]) durchgefuhrt. Der Kartierungsumfang belief sich auf eine Gesamt-Stral3enlange
von ca. 7.200 km. Neben einem Pegelraster mit einer Gitterweite von 10 m wurden an allen
Wohngebauden, d.h. Hauptgebduden denen Hausbewohner zugeordnet worden waren,
sowie allen Schulen und Krankenhdusern Fassadenpegel gemal der Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB
[2]) berechnet. Pegelraster und Fassadenpegel wurden in 4 m Héhe Gber Boden ermittelt.

3 Ergebnisse
Die Ergebnisse der Pegelrasterberechnung sind als Larmkarten unter

www.umgebungslaerm.bayern.de verdffentlicht. In die Larmkarten ist jeweils die Isophone
Loen = 67 dB(A) bzw. Lyigt = 57 dB(A) eingetragen.



http://www.umgebungslaerm.bayern.de/

Die Auswertungen der Betroffenenanzahlen stehen als Tabellen im PDF-Format auf der
Seite http://www.Ifu.bayern.de/laerm/eg _umgebungslaermrichtlinie/kartierung/index.htm im
Abschnitt Betroffenheitsanalyse zum Download zur Verfiigung. Gemaf VBEB wurden bei der
Ermittlung der Betroffenenanzahlen die Hausbewohner anteilig auf die Fassadenpegel
verteilt. Die Hausbewohneranteile wurden dann in den von der EG-Umgebungslarmrichtlinie
vorgegebenen Pegelklassen aufsummiert. Diese Auswertungen wurden in der
Larmdatenbank des LfU durchgefuhrt.

4 Literaturlinks

[1] VBUS

http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/laermschutz/eg umgebungslaermrichtlinie/doc/1vbus.pd
f

[2] VBEB

http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/laermschutz/eg _umgebungslaermrichtlinie/doc/vbeb ba
nz_090207.pdf



http://www.lfu.bayern.de/laerm/eg_umgebungslaermrichtlinie/kartierung/index.htm
http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/laermschutz/eg_umgebungslaermrichtlinie/doc/1vbus.pdf
http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/laermschutz/eg_umgebungslaermrichtlinie/doc/1vbus.pdf
http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/laermschutz/eg_umgebungslaermrichtlinie/doc/vbeb_banz_090207.pdf
http://www.stmuv.bayern.de/umwelt/laermschutz/eg_umgebungslaermrichtlinie/doc/vbeb_banz_090207.pdf

Larmaktionsplan fur Orte in N&he der Bundesautobahnen A 8 und A 93:
Gemeinde Raubling

Anhang A 2

Ubersichtskarten und Detail-Larmkarten Lpgy und Lnight

Quelle: Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Herausgeber)
[© Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung, Fachdaten: Bayerisches Landes-
amt fur Umwelt]
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Gemeinde Raubling

Blattschnittlibersicht Lpgy

Mafstab 1:40.000

Bayerisches Landesamt fur Umwelt
Burgermeister-Ulrich-StralRe 160
86179 Augsburg

Telefon: 0821 9071-0

Fax: 0821 9071-5556

E-Mail:  poststelle@lfu.bayern.de
Internet: www.lfu.bayern.de

Herausgeber:

Digitale topographische Karte (DTK)

Geobasisdaten:
© Bayerische Vermessungsverwaltung
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Strallenverkehrslarm 24 Stunden - Lpgy in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.
Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 75
> 70- 75
> 65- 70
> 60- 65
> 55- 60
< 55

- Schallschutzeinrichtung

Isophone Lpgy =67 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 67 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Mafdstab 1:5000

0 100 200 300 400 m
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umwelt
Birgermeister-Ulrich-StraRe 160
86179 Augsburg

Telefon: 0821 9071-0

Fax: 0821 9071-5556

E-Mail:  poststelle@lfu.bayern.de
Internet: www.lfu.bayern.de

In Zusammenarbeit mit: Wolfel Beratende Ingenieure GmbH+Co. KG
Max-Planck-Stralte 15
97204 Hochberg

Geobasisdaten: Digitale Flurkarte (DFK)
© Bayerische Vermessungsverwaltung
Darstellung der Flurkarte als
Eigentumsnachweis nicht geeignet.
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Larmkartierung Bayern 2012
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Strallenverkehrslarm 24 Stunden - Lpgy in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.
Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Strallenverkehrslarm 24 Stunden - Lpgy in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010

Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

75

55

Schallschutzeinrichtung

Isophone Lpgy =67 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 67 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner
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E-Mail:  poststelle@lfu.bayern.de
Internet: www.lfu.bayern.de

In Zusammenarbeit mit: Wolfel Beratende Ingenieure GmbH+Co. KG
Max-Planck-Stralte 15
97204 Hochberg

Geobasisdaten: Digitale Flurkarte (DFK)
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Strallenverkehrslarm 24 Stunden - Lpgy in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010

Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 75

55

Schallschutzeinrichtung

Isophone Lpgy =67 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 67 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umwelt
Birgermeister-Ulrich-StraRe 160
86179 Augsburg
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E-Mail:  poststelle@lfu.bayern.de
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Strallenverkehrslarm 24 Stunden - Lpgy in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010

Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

75

55

Schallschutzeinrichtung

Isophone Lpgy =67 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 67 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Larmkartierung Bayern 2012
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Strallenverkehrslarm 24 Stunden - Lpgy in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010

Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

75

55

Schallschutzeinrichtung

Isophone Lpgy =67 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 67 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb

der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Strallenverkehrslarm 24 Stunden - Lpgy in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.
Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 75
> 70- 75
> 65- 70
> 60- 65
> 55- 60
< 55

- Schallschutzeinrichtung

Isophone Lpgy =67 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 67 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb

der Ballungsrdume mit mehr

als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 70
> 65- 70
> 60- 65
> 55- 60
> 50- 55
< 50

- Schallschutzeinrichtung

Isophone Lygn =57 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 57 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Wolfel Beratende Ingenieure GmbH+Co. KG
Max-Planck-Stralte 15
97204 Hochberg

Digitale Flurkarte (DFK)
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.
Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 70
> 65- 70
> 60- 65
> 55- 60
> 50- 55
< 50

Schallschutzeinrichtung

Isophone Lygn =57 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 57 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Larmkartierung Bayern 2012
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 70
> 65- 70
> 60- 65
> 55- 60
> 50- 55
< 50

- Schallschutzeinrichtung

Isophone Lygn =57 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 57 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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86179 Augsburg

Telefon: 0821 9071-0

Fax: 0821 9071-5556

E-Mail:  poststelle@lfu.bayern.de
Internet: www.lfu.bayern.de

Wolfel Beratende Ingenieure GmbH+Co. KG
Max-Planck-Stralte 15
97204 Hochberg

Digitale Flurkarte (DFK)
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Darstellung der Flurkarte als
Eigentumsnachweis nicht geeignet.
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG
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Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

' V— StralRenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)
N Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
“- / Berechnungshdhe: 4 m lber Gelande
Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010

Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 70
>
>
>

>

< 50

Schallschutzeinrichtung
Isophone Lygn =57 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 57 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

5296000

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.
Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010

Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)
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Schallschutzeinrichtung

Isophone Lygn =57 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 57 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010

Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der
Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm: IMMI 2012-1, Wélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 70

50

Schallschutzeinrichtung

Isophone Lygn =57 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 57 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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Larmkartierung Bayern 2012
gemalf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraflen mit tiber 3 Mio. Kfz/Jahr auflerhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Stralenverkehrslarm 8 Stunden - Lyight in dB(A)

Verkehrsdaten: Offizielle Verkehrszahlung, Stand 2010
Berechnungshdéhe: 4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Korridor entlang der Hauptverkehrsstralen, der von der

Einhillenden der 53-dB(A)-Lpgn- und der 48-dB(A)-Lyign:
Isophone bestimmt wird.

Berechnungsprogramm:
IMMI 2012-1, Woélfel MeRsysteme Software GmbH+Co. KG

Pegel im Berechnungsgebiet in dB(A)

> 70
> 65- 70
> 60- 65
> 55- 60
> 50- 55
< 50

- Schallschutzeinrichtung

Isophone Lygn =57 dB(A)

Von Pegeln Lpgy > 57 dB(A) betroffene
Gebaude und Einwohner

Ubersicht Anschlussblatter
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