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Zusammenfassende Bewertung der Anregungen zur Verbesserung des Larmschutzes fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in der
Landeshauptstadt Miinchen

In der Zeit vom 05.02.2016 bis 21.03.2016 sind im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung 328 Stellungnahmen zum L&rmaktionsplan der
Regierung von Oberbayern fir das Umfeld der Bundesautobahnen in der Landeshauptstadt Minchen - Entwurf fir die
Offentlichkeitsbeteiligung vom 05.02.2016 eingegangen. Davon beziehen sich zwei Stellungnahmen auf die BundesstraRe B 13 (,A 995“) und
eine Stellungnahme auf eine andere Gemeinde. Die Verteilung der Stellungnahmen mit Bezug zu den Bundesautobahnen in Manchen, die im

Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung (325) sowie im Vorfeld der Offentlichkeitsbeteiligung (20) eingegangen sind, ist dem nachstehenden
Diagramm zu entnehmen.
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Im Folgenden sind die wesentlichen Forderungen/Anregungen zur Verbesserung des Larmschutzes an den Bundesautobahnen in Minchen
sowie das jeweilige Ergebnis der Bewertung zusammenfassend dargestellt.

Im Anhang A 8 sind zudem die einzelnen Eingaben und deren Bewertung zu finden.
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Alle Bundesautobahnen

Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung
1 Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h fur Pkw und 60 km/h fur Lkw auf innerstadtischen Autobahnen in der Nahe von bewohnten

Bereichen.

Ermachtigungsgrundlagen fir strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Wohn-/Bevdlkerung vor Larm enthalt § 45 der
StralRenverkehrs-Ordnung (StVO).

Fur strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen an bestehenden Strallen sind die Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche MalRhahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) maRgebend.

Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV liegt es im Ermessen der Strallenverkehrsbehorde stralRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmallinahmen anzuordnen, wenn die folgenden Immissionsrichtwerte aul3en vor Wohn- und Aufenthaltsrdumen Uberschritten
werden:

Immissionsort Immissionsrichtwert in dB(A) Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (06:00 — 22:00 Uhr) nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
reine und allgemeine Wohngebiete, | 70 60

Kleinsiedlungsgebiete, Krankenhauser, Schulen,
Kur- und Altenheime

Kern-, Dorf-, Mischgebiete 72 62
Gewerbegebiete 75 65

Die aktuelle Rechtsprechung wendet neben diesen Larmschutz-Richtlinien-StV auch die Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) als ermessensauslésende
Schwelle (entsprechend) an.

Bei der Wardigung, ob stralRenverkehrsrechtliche Ma3nahmen in Betracht kommen, ist nicht nur auf die Hohe des Larmpegels sondern
auf alle Umstande des Einzelfalls abzustellen. Ferner durfen die MalRnahmen nicht zu einer Beschrankung der Widmung durch
Untersagung bestimmter Verkehrsarten oder Benutzungszwecken fuhren (sog. Vorbehalt des Strafenrechts).

(siehe Kapitel 4.3.2.4)

Auf den Autobahnen im Bereich der Landeshauptstadt Minchen sind in Teilbereichen bereits Geschwindigkeitsbegrenzungen aus
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Grunden des Larmschutzes und/oder der Verkehrssicherheit angeordnet (siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3).

Die Autobahndirektion Stidbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzungen ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevolkerung vor Larm sind. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere Strallenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr (Oberste Stral’enverkehrsbehérde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Mitteilung der Uberschreitung des Anhaltswerts Lygn von 57 dB(A) gegeniiber den betroffenen Grundstiickseigentimern und
Information Uber die Moglichkeiten der (bezuschussten) Larmsanierung.

Eine Mitteilung der Uberschreitung des Anhaltswerts Lygn von 57 dB(A) fir die Larmaktionsplanung gegeniiber den betroffenen
Grundstlickseigentimern ist nicht vorgesehen.

Jeder Blrger kann sich Uber die Internetanwendung zum Larmbelastungskataster Bayern (www.umgebungslaerm.bayern.de) Uber die
Ergebnisse der vom Bayerischen Landesamt fur Umwelt (LfU) durchgefiihrten Larmkartierung informieren.

Dariiber hinaus enthalten die Larmaktionspléane der Regierung von Oberbayern vom LfU erstellte Ubersichtskarten und Detail-
Larmkarten, in denen die Larmbelastung im Umfeld der Bundesautobahnen graphisch dargestellt ist und von Pegeln Lyignt > 57 dB(A)
betroffene Gebaude gekennzeichnet sind.

Die Larmsanierung behandelt den Larmschutz an bestehenden Stralen. Gemal den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) kénnen an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen Larmsanierungsmafinahmen als freiwillige Leistung durchgefuhrt werden. Dies setzt voraus, dass der
(nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen — RLS-90 berechnete) Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten
Grenzwert Ubersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich dabei aus der Gebietscharakteristik:

Immissionsort Immissionsgrenzwert in dB(A) Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (06:00 — 22:00 Uhr) nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime, | 67 57

reine und allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf-, Mischgebiete 69 59



http://www.umgebungslaerm.bayern.de/
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| Gewerbegebiete | 72 | 62 |

Die betroffenen Grundstiickseigentiimer haben die Méglichkeit sich bei der Autobahndirektion Stidbayern tber die Immissionswerte zu
informieren. Bei Uberschreitungen des Larmsanierungsgrenzwertes kann ein Antrag auf Bezuschussung zum passiven Larmschutz bei
der Autobahndirektion Sudbayern gestellt werden. Sollten die Voraussetzungen fur passive Larmschutzeinrichtungen gegeben sein,
werden diese mit bis zu 75 % der Gesamtkosten flr die erforderlichen Malinhahmen bezuschusst.

(siehe Kapitel 4.3.2.3 und Kapitel 6.3.1.2, MalRnahme G1 — alle Autobahnen, Tabelle 37)

Eine Information aller Grundstlickseigentiimer mit einer Uberschreitung des Larmsanierungsgrenzwertes ist vom Bund im Rahmen der
Larmsanierung nicht vorgesehen.

Keine Unterscheidung zwischen Larmvorsorge und Larmsanierung und damit Gleichbehandlung der Anwohner.

Die Unterscheidung zwischen Larmvorsorge und Larmsanierung ist gesetzlich geregelt.

Die Larmvorsorge nach der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung
—16. BImSchV) regelt den Larmschutz beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Stralen (siehe Kapitel 4.3.2.2).

Die Larmsanierung behandelt den Larmschutz an bestehenden Bundesfernstrallen. Hier gelten die Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97; siehe Kapitel 4.3.2.3).

Durch die Absenkung der Auslésewerte zur Larmsanierung an Bundesfernstralen um 3 dB(A) im Jahr 2010 erfolgte bereits eine
Anpassung der damaligen Grenzwerte mit dem Ziel, Larmsanierungsmaflinahmen bei geringeren Larmbelastungen umsetzen zu
konnen.

Bzgl. der Voraussetzungen fur straldenverkehrsrechtliche Mallnahmen an bestehenden Straflen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1" verwiesen.




Larmaktionsplan fir das Umfeld der Bundesautobahnen in der
Landeshauptstadt Miinchen

A 8 Ost
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung

1

Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 8 Ost auf 80 km/h bzw. 60 km/h

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen.

Im Bereich zwischen dem Beginn bzw. dem Ende der Bundesautobahn A 8 Ost (Anschlussstelle [AS] Minchen-Ramersdorf) und der
AS Neubiberg bestehen bereits folgende Geschwindigkeitsbeschrankungen:
e Fahrtrichtung Salzburg:
vom Beginn der Bundesautobahn bis km 2,600: 80 km/h nachts (22:00 — 06:00 Uhr) — Larmschutz
e Fahrtrichtung Minchen:
- von km 2,050 bis Ende der Bundesautobahn: 80 km/h nachts (22:00 — 06:00 Uhr) mit Reduzierung auf 60 km/h am Ende
der Bundesautobahn — Larmschutz
- ab km 0,800 bis Ende der Bundesautobahn: Geschwindigkeitstrichter von 120 — 60 km/h tags (06:00 — 22:00 Uhr) -
Verkehrssicherheit
(siehe Kapitel 2.3, Kapitel 6.2.2.2, MalRnahme V1 — A 8 Ost, Tabelle 14 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Sudbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere Strallenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, flir Bau
und Verkehr (Oberste StralRenverkehrsbehdrde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mallnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Verbesserung des Larmschutzes in den Bereichen Peralohstral’e, zwischen Hochacker Stra’e und Fasangartenstralie sowie auf Héhe
Standlerstralle/Kreuzung A 8 Ost z. B. durch die Errichtung von Larmschutzwanden.

Grundsatzlich wird beim Larmschutz an Bundesautobahnen zwischen der Larmvorsorge und der Larmsanierung unterschieden:
e Die Larmvorsorge regelt den Larmschutz fir den Fall eines Neubaus, Ausbaus oder der wesentlichen Anderung einer StraRe.
Die gesetzlichen Regelungen hierzu sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§§ 41-43), der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sowie der 24. Bundes-
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Immissionsschutzverordnung (Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung — 24. BImSchV) zu finden. Demnach ist der
Baulasttrager einer Strale beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung von Stralen zur Larmvorsorge verpflichtet, falls die
in der Verkehrslarmschutzverordnung angegebenen Immissionsgrenzwerte fir die jeweiligen Gebietskategorien Uberschritten
werden. An der A 8 zwischen der Anschlussstelle (AS) Munchen-Ramersdorf und dem Autobahnkreuz Munchen-Sud bestehen
keine Ausbauabsichten, so dass grundsatzlich kein Anspruch auf Larmvorsorgemalinahmen besteht.

¢ Die Larmsanierung behandelt den Larmschutz an bestehenden Strallen. Gemaf den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLArmSchR 97) kénnen an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen Larmsanierungsmaflnahmen als freiwillige Leistung durchgeflhrt werden. Dies setzt voraus,
dass der Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert Ubersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich
dabei ebenfalls aus der Gebietscharakteristk. Im Rahmen der Uberprifung des Autobahnnetzes mit der
Strallenverkehrszahlung 2010 ergab sich zwischen Standlerstralle und Fasangartenstrafl’e nur an einem Wohngebaude an der
PeralohstralRe eine Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte. Aus wirtschaftlichen Griinden sind somit auch keine aktiven
MalRnahmen der Larmsanierung vorgesehen.

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1“ verwiesen.

Im Bereich zwischen dem Beginn bzw. dem Ende der Bundesautobahn A 8 Ost (AS Munchen-Ramersdorf) und der AS Neubiberg
bestehen bereits folgende Geschwindigkeitsbeschrankungen:
e Fahrtrichtung Salzburg:
vom Beginn der Bundesautobahn bis km 2,600: 80 km/h nachts (22:00 — 06:00 Uhr) — Larmschutz
e Fahrtrichtung Minchen:
- von km 2,050 bis Ende der Bundesautobahn: 80 km/h nachts (22:00 — 06:00 Uhr) mit Reduzierung auf 60 km/h am Ende
der Bundesautobahn — Larmschutz
- ab km 0,800 bis Ende der Bundesautobahn: Geschwindigkeitstrichter von 120 — 60 km/h tags (06:00 — 22:00 Uhr) —
Verkehrssicherheit
(siehe Kapitel 2.3, Kapitel 6.2.2.2, MalRnahme V1 — A 8 Ost, Tabelle 14 und Anhang A 3)
Im genannten Bereich ist nachts in beiden Fahrtrichtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h angeordnet.

Die Autobahndirektion Stdbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
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Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung

von Oberbayern (Héhere Strallenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, flir Bau
und Verkehr (Oberste Stralienverkehrsbehorde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mallnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)
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A 8 West
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung

1

Prifung baulicher LarmschutzmafRnahmen sowie die Einflihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 8 West von Langwied bis
Obermenzing.

Bauliche LarmschutzmalRnahmen an bestehenden Strallen sind im Rahmen der Larmsanierung méglich. Gemal den Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) konnen an bestehenden
Bundesautobahnen auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen LarmsanierungsmafRnahmen als freiwillige Leistung
durchgeflhrt werden. Dies setzt voraus, dass der Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert Ubersteigt. Die
entsprechenden Werte ergeben sich dabei aus der Gebietscharakteristik. Eine Uberpriifung der Situation auf der Bundesautobahn A 8
hat ergeben, dass die Immissionspegel an allen Immissionsorten unterhalb des Grenzwertes fir Larmsanierung liegen und eine
Errichtung von Larmschutzanlagen somit nicht mdglich ist.

(siehe Kapitel 4.3.2.3)

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1% verwiesen.

Aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht besteht stadteinwarts aus Grunden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs in Fahrtrichtung
Minchen ab ca. 1,6 km vor dem Autobahnende (beginnend bei 120 km/h, Gber 100 km/h, 80 km/h und 60 km/h bis 50 km/h) ein
permanenter Geschwindigkeitstrichter, der sich positiv auf die Larmentwicklung auswirkt. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus
Grunden des Larmschutzes besteht bislang nicht.

(siehe Kapitel 2.3, Kapitel 6.2.2.2, Mallnahme V1 — A 8 West, Tabelle 16 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stdbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stdbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere Stralenverkehrsbehdérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr (Oberste Strallenverkehrsbehérde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mallnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)
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A9
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung
1 Verbesserung des Larmschutzes fur die Wohnanlage ,Domagkpark®, z. B. durch eine Erweiterung des vorhandenen Larmschutzes,

durch eine weitergehende Geschwindigkeitsreduzierung oder durch die Aufbringung eines larmmindernden Fahrbahnbelags.

Die Wohnanlage ,Domagkpark” ist erst in den letzten Jahren und somit nach dem Bau der A 9 entstanden. Zustandig fir die
Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden StraRen im Rahmen der Bauleitplanung ist die Landeshauptstadt
Munchen.

Bei der Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden StraRen im Rahmen der Bauleitplanung ist gemaR § 5 Abs. 2
Nr. 6 und § 9 Abs. 1 Nr. 24 Baugesetzbuch (BauGB) der Schutz vor erheblichen Verkehrslarmeinwirkungen sicherzustellen. Zudem ist
ein vorbeugender Schallschutz anzustreben. Hierzu wird die DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fur die Planung) zur Anwendung empfohlen. Fur die Beurteilung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 genannten Orientierungswerte
heranzuziehen. Diese sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte.

(siehe Kapitel 4.3.2.1)

Nach Angaben der Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Stadtplanung ist der Bebauungsplan Nr. 1943b ,Frankfurter Ring (stdlich),
A 9 Berlin — MUnchen (westlich) und Domagkstraflde (nérdlich) — ehemalige Funkkaserne —“ am 30.08.2011 in Kraft getreten. Bei der
Erstellung des Bebauungsplans wurde im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung der Larm und insbesondere der Verkehrslarm der
A 9 berlcksichtigt und ein entsprechendes Gutachten erstellt. Dabei wurden umfangreiche MaRnahmen vorgeschlagen und im
Bebauungsplan festgesetzt. Dadurch wurde dafir Sorge getragen, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gesichert sind.
Weitergehende LarmschutzmaRnahmen sind nicht vorgesehen. Allerdings kann solange zwar die festgesetzte Larmschutzwand entlang
der A 9 fertiggestellt ist, jedoch noch nicht die komplette Quartiersbebauung, nicht ausgeschlossen werden, dass noch Verkehrslarm
der A 9 Uber offene Bereiche eindringen konnte.

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1% verwiesen.

In Fahrtrichtung Minchen sind aus Grinden des Larmschutzes Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 100 km/h von km 525,830 bis
km 526,240 und auf 80 km/h von km 526,240 bis km 527,800 angeordnet. Im Anschluss daran wird die Geschwindigkeit ab km 527,800
aus Griunden der Verkehrssicherheit auf 80 km/h tber 60 km/h ab km 529,150 auf 40 km/h ab km 529,765 bis zum Autobahnende bei
km 529,806 begrenzt.

In Fahrtrichtung Nurnberg ist die Geschwindigkeit vom Autobahnbeginn bei km 530,020 bis km 529,720 auf 40 km/h und von
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km 529,720 bis km 527,580 auf 80 km/h aus Grinden der Verkehrssicherheit begrenzt. Von km 527,580 bis km 526,020 ist aus
Grinden des Larmschutzes eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h angeordnet.
(siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stidbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Studbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere Stralenverkehrsbehoérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr (Oberste StralRenverkehrsbehérde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRlnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Verbesserung des Larmschutzes der Parkstadt Schwabing durch
e Verlangerung und Erhéhung der Larmschutzwande auf Hohe ,Alte Heide* (Griineckerstralie/Fréttmaninger StralRe)
e Errichtung von Larmschutzwanden an der Westseite der Autobahn (Walter-Gropius-Stralie)
e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h bis zum Frankfurter Ring
o Tieferlegung des Autobahnabschnitts im Bereich ,Alte Heide"/Parkstadt Schwabing

Die Verbesserungsvorschlage werden wie folgt bewertet:
e Verlangerung und Erhdéhung der Larmschutzwande auf Hohe ,Alte Heide* (Grineckerstralle/Fréttmaninger Stralke):

Die Autobahndirektion Stdbayern hat fur den Bereich Grineckerstrale/Frottmaninger Stralle in der ,Alten Heide® die aktuellen
Larmimmissionen auf Grundlage der flr die Larmsanierung malRgebenden aktuellen Verkehrsbelastung der
StraBenverkehrszahlung 2010 berechnet. Hierbei wurden die vorhandenen Larmschutzeinrichtungen, Fahrbahnbeldge und
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der A 9 berlcksichtigt.

Die Ergebnisse der Larmberechnungen zeigen, dass die fir Wohngebiete geltenden Larmsanierungsgrenzwerte an einigen
Wohngebauden der Grineckerstralie, der Fréttmaninger StralRe sowie der Domagkstrafde nachts und zu einem geringeren Tell
auch tags Uberschritten werden.

Um entscheiden zu kénnen, ob im gegenstandlichen Bereich passiver oder aktiver Larmschutz zum Einsatz kommen soll, hat
die Autobahndirektion Stidbayern eine Voruntersuchung durchgefihrt (siehe Kapitel 6.3.1.2, Mallnahme G1 — A 9, Tabelle 40).
Dabei wurde insbesondere gepruft, ob aktiver Larmschutz in Form von héheren und langeren Larmschutzwanden angesichts
der beengten Raumverhaltnisse und unter Berlcksichtigung des mittel- bis langfristig geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 9
zwischen der Anschlussstelle (AS) Minchen-Schwabing und der AS Munchen-Frankfurter Ring realisiert werden kann. Aktiver
Larmschutz in Form eines offenporigen Asphalts scheidet im Rahmen der Larmsanierung aus wirtschaftlichen und betrieblichen
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Grinden aus. Zur Verbesserung der Larmsituation ké@me grundsatzlich auch der Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelages in Form eines sogenannten Dinnschichtbelages auf Versiegelung im Heilkeinbau (DSH-V) im Zuge der
nachsten Deckenerneuerung auf der A 9 in Frage. Wegen des guten Erhaltungszustandes dieses Betriebsstreckenabschnittes
kann dies jedoch nicht kurzfristig in Aussicht gestellt werden.

Unabhangig davon haben von Grenzwertliberschreitungen betroffene Anwohner dem Grunde nach einen Anspruch auf einen
Kostenzuschuss flr passive LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzfenster und ggf. Lifter), der auf Antrag gewahrt wird.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRnahme G1 — alle Autobahnen, Tabelle 37)

Errichtung von Larmschutzwanden an der Westseite der Autobahn (Walter-Gropius-Stralie):

Die ,Parkstadt Schwabing® ist erst in den letzten Jahren und somit nach dem Bau der A 9 entstanden. Zustandig fir die
Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden Stralen im Rahmen der Bauleitplanung ist die Landeshauptstadt
Muinchen.

Bei der Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden Stralen im Rahmen der Bauleitplanung ist gemaR § 5
Abs.2 Nr.6 und §9 Abs.1 Nr.24 Baugesetzbuch (BauGB) der Schutz vor erheblichen Verkehrslarmeinwirkungen
sicherzustellen. Zudem ist ein vorbeugender Schallschutz anzustreben. Hierzu wird die DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung) zur Anwendung empfohlen. Fur die Beurteilung sind die im Beiblatt 1 zur
DIN 18005-1 genannten Orientierungswerte heranzuziehen. Diese sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwlinschte Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte.

(siehe Kapitel 4.3.2.1)

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h bis zum Frankfurter Ring:

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen.

In Fahrtrichtung Minchen sind aus Grinden des Larmschutzes Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 100 km/h von
km 525,830 bis km 526,240 und auf 80 km/h von km 526,240 bis km 527,800 angeordnet. Im Anschluss daran wird die
Geschwindigkeit ab km 527,800 aus Grinden der Verkehrssicherheit auf 80 km/h Gber 60 km/h ab km 529,150 auf 40 km/h ab
km 529,765 bis zum Autobahnende bei km 529,806 begrenzt.

In Fahrtrichtung Nurnberg ist die Geschwindigkeit vom Autobahnbeginn bei km 530,020 bis km 529,720 auf 40 km/h und von
km 529,720 bis km 527,580 auf 80 km/h aus Griinden der Verkehrssicherheit begrenzt. Von km 527,580 bis km 526,020 ist aus
Grunden des Larmschutzes eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h angeordnet.

(siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Sudbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird
feststellen, ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz
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der Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stdbayern in Abstimmung mit der
Regierung von Oberbayern (Hohere Stralenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium
des Innern, fir Bau und Verkehr (Oberste Strallenverkehrsbehorde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Tieferlegung des Autobahnabschnitts im Bereich ,Alte Heide®/Parkstadt Schwabing:

Der 6-streifige Ausbau der A 9 zwischen der AS Munchen-Frankfurter Ring und der AS Munchen-Schwabing ist im Bedarfsplan
fur die Bundesfernstralen 2030 im vordringlichen Bedarf eingestuft (siehe Kapitel 6.3.1.2, Mallnahme G2 — A 9, Tabelle 41). Es
wurde ein bestandsorientierter, symmetrischer Ausbau zu Grunde gelegt. Da dieses Vorhaben dem Grunde nach Anspruch auf
Larmschutz nach den Kriterien der Larmvorsorge auslost, wurde ein Larmschutzkonzept bestehend aus einer Kombination aus
bis zu 9 m hohen Larmschutzwanden und aus einem larmmindernden Fahrbahnbelag vorgesehen. Eine Tieferlegung wird
aufgrund der damit verbundenen hohen Kosten und des zu erwartenden unglinstigen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses derzeit von
der Autobahndirektion Stidbayern nicht weiter verfolgt.
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A 92
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung
1 Verbesserung des Larmschutzes entlang der A99 und A 92 auf HOhe des Hasenbergls durch freiwillige Leistungen der

Landeshauptstadt Munchen in Zusammenarbeit mit der Autobahndirektion Sudbayern.

Die Bundesautobahn A 92 wird im Rahmen der Larmaktionsplanung fur das Umfeld der Bundesautobahnen in der Landeshauptstadt
Muinchen nicht naher betrachtet, da diese das Gebiet der Stadt Minchen nur geringflgig tangiert und keine Wohnbebauung durch
Autobahnlarm der A 92 betroffen ist (siehe Kapitel 5.2.3).

Die Stadt Minchen teilte mit, dass in Miinchen, wie die Larmkarte des Bayerischen Landesamts flir Umwelt zeige, viele Bereiche mit
deutlich héheren Larmbelastungen als in dem angesprochenen Bereich (z. B. StadtstralRen mit enger geschlossener Randbebauung,
Mittlerer Ring) existieren warden.

Die Landeshauptstadt Minchen unterliegt dem Gebot der sparsamen Haushaltsfliihrung. Die Stadt muss demnach lhre Gelder in
Bereichen einsetzen, fir die sie zustandig ist (StralRen in der Baulast der Landeshauptstadt Minchen) und in denen die héchste
Larmbetroffenheit vorliegt. Sie kann nicht in den Fallen, in denen sich der Verursacher (= Baulasttrdger) nicht zur Umsetzung von
Schallschutzmallnahmen bereit erklart, Larmschutz finanzieren und umsetzen. Dies wiirde die Finanzkraft der Landeshauptstadt
Munchen bei weitem Ubersteigen.

Daher kann die Landeshauptstadt Miinchen keine freiwilligen Leistungen zum Larmschutz im genannten Bereich (ibernehmen.

Erganzend merkt die Autobahndirektion Sidbayern an, dass eine mogliche Larmschutzmalinahme fir den Bereich Hasenbergl nur
unter Inanspruchnahme von Flachen des Landkreises Minchen umsetzbar ware und dazu naturschutzrechtlich hochwertige Flachen
bendtigt wirden. Von Seiten der Autobahndirektion Slidbayern werden deshalb erhebliche Widerstande fir ein solches Vorhaben
erwartet.

Da lediglich die Verbindungsrampen von und zur A 99 im Gebiet der Landeshauptstadt Minchen liegen, die A 92 jedoch aufierhalb liegt
bzw. das Stadtgebiet nur geringflgig tangiert und zudem die Bebauung einen erheblichen Abstand zur A 92 aufweist sieht die
Autobahndirektion Stdbayern hier von der Uberprufung der Einfihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen ab.

Anmerkung:
Dem Einwender wurde bereits durch die Landeshauptstadt Munchen geantwortet.
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A 94
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung
1 Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich Zamdorf/Daglfing/Riem mit Uberwachung auf 80 km/h bzw. 60 km/h

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen.

Im genannten Bereich existieren bereits Geschwindigkeitsbeschrankungen. In Fahrtrichtung Muhldorf wird die Geschwindigkeit von
anfanglich 60 km/h bei Bogenhausen auf 120 km/h bei Zamdorf begrenzt. Ab Zamdorf wird dann die Geschwindigkeit in den
Nachtstunden (6-22 Uhr) auf 100 km/h reduziert.

In Fahrtrichtung Miinchen existiert im Bereich Zamdorf, Daglfing und Riem die Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h in den
Nachtstunden.

(siehe Kapitel 2.3, Kapitel 6.2.2.2, Mallnahme V1 — A 94, Tabelle 20 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stdbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung (auf 80 km/h bzw. 60 km/h) ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel
zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberpriifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Studbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere Strallenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, flr Bau
und Verkehr (Oberste Strallenverkehrsbehorde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Malktnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung ist ferner im Rahmen der 6rtlichen Unfallbekdmpfung bei Unfallhdufungsstellen zu dberprifen. Im
vorliegenden Abschnitt existieren nach Angaben der Autobahndirektion Stdbayern gegenwartig jedoch keine Unfallhdufungspunkte.

Die Uberwachung der gefahrenen Geschwindigkeit obliegt der zustandigen Polizeidienststelle. Diese entscheidet in ihrem eigenen
Zustandigkeitsbereich Uber die Durchfihrung von Verkehrsiberwachungen. Hierauf hat die Autobahndirektion Sudbayern,
ausgenommen bei MalRnahmen im Rahmen der Unfallkommission bei Unfallhdufungsstellen (auf Autobahnen), keinen Einfluss.

Auch die Regierung von Oberbayern hat keinen Einfluss auf polizeiliche Verkehrsiiberwachungsmaflinahmen. Die Polizeiprasidien
Minchen, Oberbayern Nord und Oberbayern Sid wurden allerdings entsprechend informiert und im Hinblick auf die Einhaltung der
bereits bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen gebeten, im Rahmen der jeweiligen Zustandigkeit, zu prifen, inwieweit eine
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Verkehrsuberwachung verstarkt durchgefuhrt werden kann.

Vollstandige Fahrbahnsanierung mit Flisterasphalt

Eine Fahrbahnsanierung mit einem neuen larmmindernden Fahrbahnbelag stellt keine wesentliche Anderung der bestehenden
Substanz der StralRe dar. Die Sanierung kann daher nur im Zuge der Larmsanierung erfolgen.

Die Larmsanierung behandelt den baulichen Larmschutz an bestehenden Strallen. Gemal den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) kénnen an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen Larmsanierungsmalfinahmen als freiwillige Leistung durchgefiihrt werden. Dies setzt voraus, dass der
Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert Ubersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich dabei aus der
Gebietscharakteristik. (siehe Kapitel 4.3.2.3)

Eine durchgehende Sanierung der Fahrbahn mit einem larmmindernden offenporigen Asphalt wirde einen grundhaften Ausbau der
bestehenden Stralle zur Folge haben. Im Rahmen der Larmsanierung ist dies wirtschaftlich nicht darstellbar.

Der betrachtete Streckenabschnitt ist jedoch aufgrund der hohen Verkehrsbelastung Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 94
zwischen der Anschlussstelle (AS) Miunchen-Steinhausen bis AS Feldkirchen-West. Dieser ist im Bedarfsplan fur die
Bundesfernstralen im Vordringlichen Bedarf zur Engpassbeseitigung enthalten. Im Zuge dieses 6-streifigen Ausbaus werden
Larmschutzanspriche und -maf3nahmen im Rahmen der Larmvorsorge gepruft und gegebenenfalls vorgesehen.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mallnahme G — A 94, Tabelle 42)

Errichtung eines aktiven Larmschutzes

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen.

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung durch den Baulastirdger an bestehenden StraRen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fiir
den Larmschutz an Stralten (RLS-90) errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur ,Larmvorsorge” deutlich hdher angesetzt und liegen laut VLa&rmSchR 97 fur Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts.

Der betrachtete Streckenabschnitt ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 94
zwischen der Anschlussstelle (AS) Minchen-Steinhausen bis AS Feldkirchen-West. Dieser ist im Bedarfsplan fir die
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Bundesfernstrallen im Vordringlichen Bedarf zur Engpassbeseitigung enthalten. Im Zuge dieses 6-streifigen Ausbaus werden
Larmschutzanspriiche und -mafRnahmen im Rahmen der Larmvorsorge geprift und gegebenenfalls vorgesehen.
(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G — A 94, Tabelle 42)

Untertunnelung oder Einhausung

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen.

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung durch den Baulasttrdger an bestehenden Strallen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fiir
den Larmschutz an Stralten (RLS-90) errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur ,Larmvorsorge* deutlich héher angesetzt und liegen laut VLarmSchR 97 flir Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts.

Einer Einhausung bzw. einer Fihrung des Verkehrsweges im Tunnel kann nicht entsprochen werden, da die vorgegebenen Grenzwerte
der VLarmSchR 97 nur an wenigen Immissionsorten nicht eingehalten sind. Dartber hinaus ist zudem ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis
einer solchen umfassenden Mallnahme zu prifen, um die Wirtschaftlichkeit im Rahmen der Larmsanierung nachzuweisen.

Der betrachtete Streckenabschnitt ist jedoch aufgrund der hohen Verkehrsbelastung Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 94
zwischen der Anschlussstelle (AS) Miunchen-Steinhausen bis AS Feldkirchen-West. Dieser ist im Bedarfsplan fuar die
Bundesfernstralen im Vordringlichen Bedarf zur Engpassbeseitigung enthalten. Im Zuge dieses 6-streifigen Ausbaus werden
Larmschutzanspriche und -maRnahmen im Rahmen der Larmvorsorge geprift und gegebenenfalls vorgesehen.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mallnahme G — A 94, Tabelle 42)

Sanierung der Bricken (,Klack-Klack“-Gerdusch)

Um Verformungen und Bewegungen des Briickenlberbaus zu kompensieren, werden — nach Angaben der Autobahndirektion
Sudbayern — auf Briicken sogenannte Ubergangskonstruktionen angeordnet. Diese sind auf Basis der vorhandenen, berechneten
Beanspruchung bemessen und angeordnet.

Auf stark befahrenen Strallen, wie z. B. Autobahnen, werden in der Regel Ubergangskonstruktionen angeordnet, die ein abgemindertes
Uberfahrtgerausch ermdglichen. Trotz des hohen technischen Standards, der bei Ubergangskonstruktionen ausgefiihrt wird, lassen
sich Uberfahrtsgerausche aufgrund des Hohlraumes innerhalb der Konstruktion jedoch nicht vollumfénglich vermeiden.
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Sollten im genannten Abschnitt an den Briicken jedoch Ubergangskonstruktionen verbaut worden sein, die nicht diese larmmindernde
Wirkung aufweisen, wird dies von der Autobahndirektion Sidbayern Uberprift. Im Rahmen der Larmsanierung und den damit
verbundenen Randbedingungen kann dann gegebenenfalls eine Umristung erfolgen.

Der betrachtete Streckenabschnitt ist jedoch aufgrund der hohen Verkehrsbelastung Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 94
zwischen der Anschlussstelle (AS) Minchen-Steinhausen bis AS Feldkirchen-West. Dieser ist im Bedarfsplan fur die
Bundesfernstralen im Vordringlichen Bedarf zur Engpassbeseitigung enthalten. Im Zuge dieses 6-streifigen Ausbaus werden
Larmschutzanspriche und -maf3nahmen im Rahmen der Larmvorsorge gepruft und gegebenenfalls vorgesehen.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaBnahme G — A 94, Tabelle 42)

Die geplante Schallschutzwand bei der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1869 ,Eggenfeldener StralRe“ ist zu kurz. Die
Schallschutzmallinahmen mussten bis zum Ende der A 94 verlangert werden.

Mitteilung der Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung zum Bebauungsplan Nr. 1869 ,Eggenfeldener
Stralde” (in Aufstellung befindlich):

Der Bebauungsplan Nr. 1869 ,,Eggenfeldener Stralie” befindet sich noch in der Phase der Eckdatenfindung, daher stehen Art und Mal}
der Nutzung noch nicht fest. Zu diesem Zeitpunkt kann Uber die Form und Ausgestaltung der notwendigen Wall-Wand-Kombination
entlang der A 94 im Bereich des zukulnftigen Geltungsbereichs noch keine Aussage getroffen werden. Zudem dient die geschilderte
Wall-Wand-Kombination in erster Linie dem Schutz der zukunftigen Planung.

Fur den Schutz der bereits bestehenden Bebauung an der Eggenfeldener Stralde ist die Autobahndirektion Siidbayern zustandig.

(siehe Kapitel 6.3.2.2, Malinahme G — A 94, Tabelle 47)

Erganzung der Autobahndirektion Stidbayern zum Bebauungsplan Nr. 1869 ,Eggenfeldener Straflze” (in Aufstellung befindlich):

Die Planung von Larmschutz innerhalb der Aufstellung eines Bebauungsplans obliegt der zustdndigen Gemeinde. Die
Autobahndirektion Stdbayern ist in diesem Fall nicht zustandig und wird nur im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des
Aufstellungsverfahrens als Trager 6ffentlicher Belange beteiligt.
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A 95
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung
1 Prifung und Realisierung von Larmminderungsmaflnahmen auf der Westseite der A 95

Grundsatzlich wird beim Larmschutz an Bundesautobahnen zwischen der Larmvorsorge und der Larmsanierung unterschieden:

e Die Larmvorsorge regelt den Larmschutz fiir den Fall eines Neubaus, Ausbaus oder der wesentlichen Anderung einer Strale.
Die gesetzlichen Regelungen hierzu sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§§ 41-43), der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) sowie der 24. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung — 24. BImSchV) zu finden. Demnach ist der
Baulasttrager einer Strale beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung von StraRen zur Larmvorsorge verpflichtet, falls die
in der Verkehrslarmschutzverordnung angegebenen Immissionsgrenzwerte fur die jeweiligen Gebietskategorien Uberschritten
werden.

e Die Larmsanierung behandelt den Larmschutz an bestehenden StralRen. Gemal den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) kénnen an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen Larmsanierungsmaflnahmen als freiwillige Leistung durchgefihrt werden. Dies setzt voraus,
dass der Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert Gbersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich
dabei ebenfalls aus der Gebietscharakteristik.

Die Voraussetzungen fur Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge liegen hier nicht vor. Eine Gewahrung von Larmschutz auf Basis
der Larmsanierung wurde mehrfach von der Autobahndirektion Stidbayern geprtft. Im Rahmen von schalltechnischen Untersuchungen
wurde eine Berechnung der Schallimmissionen durch die Bundesautobahn A 95 in der Baulast des Bundes im Bereich der
Landeshauptstadt Minchen vorgenommen. Die Berechnung kommt zu dem Ergebnis, dass die Immissionspegel an allen
Immissionsorten unterhalb des Grenzwertes fir die Larmsanierung liegen und eine Errichtung von Larmschutzanlagen somit nicht
mdglich ist.

Anmerkung:

Auf der A 95 wurde im Jahr 2008 zwischen der Anschlussstelle Minchen-Kreuzhof und km 4+800 durchgehend ein sogenannter
Dinnschichtbelag auf Versiegelung im HeilReinbau (DSH-V) eingebaut. Im Jahr 2017 wurde im gesamten Abschnitt in beiden
Fahrtrichtungen der DSH-V erneuert. So wird sichergestellt, dass die Schallpegelminderung erhalten bleibt.

(siehe Kapitel 6.2.2.2, Mallinahme V2 — A 95, Tabelle 23)

Schlieung aller Larmschutzlicken &stlich der aufgelassenen Lotsenstation
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Bei der Schiittung des Walls im Bereich der Lotsenstation aus Uberschussmassen handelt es sich um eine freiwillige MaRnahme der
Autobahndirektion Stdbayern.

Weitere Mallnahmen in diesem Bereich auf Kosten des Bundes konnen derzeit nicht veranlasst werden, da die Grenzwerte der
Larmsanierung (Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97) nicht
Uberschritten werden.

Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 95 auf 60 km/h mit Uberwachung

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen.

Aus straRenverkehrsrechtlicher Sicht besteht in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs auf der
gesamten Lange der A 95 im Stadtbereich eine permanente Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h, die sich positiv auf die
Larmentwicklung auswirkt.

(siehe Kapitel 6.2.2.2, MalRnahme V3 — A 95, Tabelle 24 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stdbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung (auf 60 km/h) ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Studbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere StralRenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau
und Verkehr (Oberste Strallenverkehrsbehorde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Die Uberwachung der gefahrenen Geschwindigkeit obliegt der zustandigen Polizeidienststelle. Diese entscheidet in ihrem eigenen
Zustandigkeitsbereich Uber die Durchfihrung von Verkehrsiberwachungen. Hierauf hat die Autobahndirektion Sudbayern,
ausgenommen bei MalRnahmen im Rahmen der Unfallkommission bei Unfallhdufungsstellen (auf Autobahnen), keinen Einfluss.

Auch die Regierung von Oberbayern hat keinen Einfluss auf polizeiliche Verkehrsiberwachungsmaflinahmen. Die Polizeiprasidien
Minchen, Oberbayern Nord und Oberbayern Sid wurden allerdings entsprechend informiert und im Hinblick auf die Einhaltung der
bereits bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen gebeten, im Rahmen der jeweiligen Zustandigkeit, zu prifen, inwieweit eine
Verkehrsuberwachung verstarkt durchgefuhrt werden kann.

Fir den Bereich Beginn A 95 (Miinchen) bis Unterdill werden LarmvorsorgemalRnahmen wegen einer wesentlichen Anderung
(Neugestaltung Luise-Kiesselbach-Platz/Mittlerer Ring) beantragt.
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Zustandige Behorde im Sinn von §47e Abs. 1 BImSchG fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen nach § 47d BImSchG fur
Bundesautobahnen sind in Bayern die (Bezirks-)Regierungen (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Die Bundesautobahn A 95 beginnt erst ab Anschlussstelle Minchen-Kreuzhof; stadteinwarts ist die Stralle als Bundesstralte B 2
gewidmet. Die Widmung als Bundesstral’e hat zur Folge, dass in diesem Fall nicht die Regierung von Oberbayern sondern die
Landeshauptstadt Minchen fir die Larmaktionsplanung zustandig ist.

Der Abschnitt der B2 vom Luise-Kieselbach-Platz bis einschlieBlich AS Muinchen-Kreuzhof befindet sich in der Baulast der
Landeshauptstadt Minchen. Die A 95 befindet sich (erst) ab sitdlich der Anschlussstelle Minchen-Kreuzhof in der Baulast der
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Autobahndirektion Stidbayern.

Die gesetzlichen Regelungen zur Larmvorsorge sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§§ 41-43), der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) sowie der 24. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung — 24. BImSchV) zu finden.

Die Neugestaltung Luise-Kiesselbach-Platz/Mittlerer Ring 16st keinen Anspruch auf Larmvorsorgemafnahmen im Bereich der A 95 aus.
Weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens kénnen nicht einem einzelnen planfestgestellten Vorhaben mit der Folge der
Verpflichtung des Vorhabentragers zu Larmschutzmal®nahmen zugerechnet werden. Fir den Ausbau des Mittleren Rings am Luise-
Kiesselbach-Platz wurde auf Antrag der Landeshauptstadt Minchen ein Planfeststellungsverfahren durch die Regierung von
Oberbayern durchgefiihrt. Innerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens wurden auch die Larmschutzanspriche, die durch die
MaRnahme ausgelést werden, abgehandelt. Durch den Ausbau des Mittleren Rings wird die bestehende A 95 nicht wesentlich
geandert. Es besteht daher im Bereich der A 95 auch kein Anspruch auf Larmschutz nach den Grundsatzen der Larmvorsorge.
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A 96
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung
1 Weitergehende Geschwindigkeitsbegrenzung in den Nachtstunden (insbesondere fir Lkw)

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Verringerung der Immissionsbelastung wurde im Vorgriff auf die Errichtung der
Verkehrsbeeinflussungsanlage die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h von km 170,150 bis Autobahnende in Fahrtrichtung
Mudnchen herabgesetzt.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G — A 96, Tabelle 44)

Ansonsten bestehen aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht in beiden Fahrtrichtungen permanente Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
80 km/h, die sich positiv auf die Larmentwicklung auswirkt.

Die Autobahndirektion Sudbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere Strallenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr (Oberste Strallenverkehrsbehorde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Malknahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Geschwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h zwischen der Garmischer Stralle und etwa in Héhe Hoéfatsstralde

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Verringerung der Immissionsbelastung wurde im Vorgriff auf die Errichtung der
Verkehrsbeeinflussungsanlage die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h von km 170,150 bis Autobahnende in Fahrtrichtung
Munchen herabgesetzt.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G — A 96, Tabelle 44)

Ansonsten bestehen aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht in beiden Fahrtrichtungen permanente Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
80 km/h, die sich positiv auf die Larmentwicklung auswirkt.
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Die Autobahndirektion Stidbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung (auf 60 km/h) ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere Stralenverkehrsbehorde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, flir Bau
und Verkehr (Oberste StralRenverkehrsbehérde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Die Zu- und Abfahrten der A 96 sind mit einem Larmschutzbelag zu versehen.

Nach Mitteilung der Autobahndirektion Stidbayern ist der bestehende Belag der Rampenbauwerke immer noch in einem guten Zustand.
Aulerdem kann sich die larmreduzierende Wirkung eines larmmindernden Belags im Bereich der Zu- und Abfahrtsrampen,
insbesondere wegen der geringen Fahrgeschwindigkeiten, nicht entfalten. Es ware keine Larmminderung hoérbar. Deshalb wird aus
wirtschaftlichen Griinden auf den Einbau eines larmmindernden Belags auf den Zu-/Abfahrten zur Autobahn verzichtet.

Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Lindauer Autobahn zwischen Garmischer Stralle und WestendstralRenbriicke. Die
Larmschutzwand soll auf der Nordseite des Rubihornwegs auf der Hohe des Walls errichtet werden.

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen.

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung durch den Baulasttrager an bestehenden StralRen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fiir
den Larmschutz an Straflen (RLS-90) errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur ,Larmvorsorge” deutlich héher angesetzt und liegen laut VLa&rmSchR 97 fur Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts.

Da fur die A 96 im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Minchen im Bedarfsplan fir Bundesfernstral3en kein weiterer Ausbau enthalten
ist, besteht kein Anspruch auf Larmschutz nach den Kriterien der Larmvorsorge. Uberschreitungen der Larmsanierungsgrenzwerte
wurden nach einer Larmberechnung basierend auf einer Verkehrszahlung aus dem Jahr 2010 an keinem im genannten Bereich
liegenden Gebdude festgestellt. Aktive Larmschutzmalnahmen zu Lasten des Bundes sind daher nicht veranlasst. Aktive
LarmschutzmaRnahmen an der A 96 im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Minchen sind damit eine freiwillige Leistung der
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Landeshauptstadt Minchen.

Zeitnahe Untertunnelung oder Einhausung

Zur geplanten Machbarkeitsstudie teilte die Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, Folgendes mit:

Die mit dem Beschluss des Ausschusses fir Stadtplanung und Bauordnung vom 11.12.2013 beauftragte Vorstudie fir eine
.Machbarkeitsstudie zur Verbesserung des Larmschutzes sowie der lufthygienischen und stadtebaulichen Situation an der A 96 wurde
vom beauftragten Ingenieurbliro Suess Staller Schmitt Ingenieure GmbH im Juni 2015 abgeschlossen. Die Vorstudie umfasst die
Entwicklung des Leistungsbildes fiir eine Machbarkeitsstudie zur Verbesserung des Larmschutzes sowie der lufthygienischen und
stadtebaulichen Situation an der A 96 sowie die Durchflihrung vorbereitender Untersuchungen. Die Bearbeitung erfolgte unter
Beteiligung der Bezirksausschisse 7 — Sendling-Westpark, 20 — Hadern, 21 — Pasing-Obermenzing und 25 — Laim, der Blrgerinitiative
BiBAB96, der stadtischen Referate ,Baureferat” und ,Referat flir Gesundheit und Umwelt, der Autobahndirektion Stdbayern sowie des
Landesamts fur Umwelt.

In der Machbarkeitsstudie sollen Ldsungskonzepte zur Verbesserung des Larmschutzes sowie der lufthygienischen und
stadtebaulichen Situation entlang der A 96 im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Miinchen entwickelt werden. Dabei soll untersucht
werden, ob und in welchen Abschnitten der A 96 im Stadtgebiet Einhausungen, deren Uberbauungen, Larmschutzwénde oder andere
Malinahmen des aktiven und passiven Larmschutzes sinnvoll und mit vertretbarem Aufwand machbar sind.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat eine Beschlussvorlage erarbeitet, in der die wesentlichen Ergebnisse der Vorstudie
zusammengefasst werden sowie die Durchflihrung einer Machbarkeitsstudie gemafy dem in der Vorstudie erarbeiteten Leistungsbild
vorgeschlagen wird. Die Einbringung der Beschlussvorlage in den Stadtrat ist fir das 2. Halbjahr 2017 geplant.

(siehe Kapitel 6.3.2.2, Malinahme G — A 96, Tabelle 48)
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A 99
Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung
1 Prifung baulicher LarmschutzmalRnahmen sowie die Einflihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 99 zwischen Aubinger

Tunnel und Allacher Tunnel

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen.

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung durch den Baulasttrdger an bestehenden Stralen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fiir
den Larmschutz an Stralken (RLS-90) errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur ,Larmvorsorge* deutlich hoher angesetzt und liegen laut VLarmSchR 97 flir Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts.

Die A 99 im angesprochenen Bereich wurde 1998 bzw. 2006 fur den Verkehr freigegeben. Damals wurde der aktive Larmschutz so
dimensioniert, dass die Larmvorsorgegrenzwerte eingehalten wurden.

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen.

In den Bereichen der Tunnel Allach und Aubing besteht in beiden Fahrtrichtungen jeweils eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
80 km/h mit davorliegenden Geschwindigkeitstrichtern.
(siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stdbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stdbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (H6here StraRenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
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und Verkehr (Oberste Strallenverkehrsbehorde) angeordnet.
(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRlnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Larmschutz an der A 8 West/A 99 fir das Wohngebiet vor und nach dem Lohwald (,Lohwaldwohngebiet®).
Als kostenglnstige Sofortmalinahme wird zudem eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf maximal 80 km/h vorgeschlagen.

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen.

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung durch den Baulasttrager an bestehenden StralBen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fir
den Larmschutz an Stralten (RLS-90) errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur ,Larmvorsorge* deutlich hoher angesetzt und liegen laut VLarmSchR 97 flir Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts.

Die A 99 im angesprochenen Bereich wurde 1999 bzw. 2006 fur den Verkehr freigegeben. Damals wurde der aktive Larmschutz so
dimensioniert, dass die Larmvorsorgegrenzwerte eingehalten wurden.

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1“ verwiesen.

In den Bereichen der Tunnel Allach und Aubing besteht in beiden Fahrtrichtungen jeweils eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
80 km/h mit davorliegenden Geschwindigkeitstrichtern.
(siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stdbayern Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Studbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere StralRenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr (Oberste Strallenverkehrsbehérde) angeordnet.
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(siehe Kapitel 6.3.1.2, MalRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Anmerkung:

Im vorliegenden Bereich wurde bereits im Jahr 2015 anhand der Verkehrszahlen 2010 Uberprift, ob nach den damaligen
Voraussetzungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung maoglich war. Damals lagen die sachlichen und rechtlichen Voraussetzungen fir
die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden nicht vor. Aufgrund der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan Uberprift die Autobahndirektion Sidbayern — nach Méglichkeit unter Einbeziehung der aktuellen Verkehrszahlen aus
der StralRenverkehrszahlung 2015 — erneut die Einfihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Verbesserung des Larmschutzes entlang der A99 und A 92 auf HOhe des Hasenbergls durch freiwillige Leistungen der
Landeshauptstadt Miinchen in Zusammenarbeit mit der Autobahndirektion Stidbayern.

Die Bundesautobahn A 92 wird im Rahmen der Larmaktionsplanung fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in der Landeshauptstadt
Minchen nicht ndher betrachtet, da diese das Gebiet der Stadt Minchen nur geringflgig tangiert und keine Wohnbebauung durch
Autobahnlarm der A 92 betroffen ist (siehe Kapitel 5.2.3).

Die Stadt Minchen teilte mit, dass in Minchen, wie die Larmkarte des Bayerischen Landesamts flir Umwelt zeige, viele Bereiche mit
deutlich héheren Larmbelastungen als in dem angesprochenen Bereich (z. B. Stadtstralen mit enger geschlossener Randbebauung,
Mittlerer Ring) existieren wirden.

Die Landeshauptstadt Minchen unterliegt dem Gebot der sparsamen Haushaltsfliihrung. Die Stadt muss demnach lhre Gelder in
Bereichen einsetzen, fur die sie zustandig ist (StralRen in der Baulast der Landeshauptstadt Minchen) und in denen die hdchste
Larmbetroffenheit vorliegt. Sie kann nicht in den Fallen, in denen sich der Verursacher (= Baulasttrager) nicht zur Umsetzung von
SchallschutzmalRnahmen bereit erklart, Larmschutz finanzieren und umsetzen. Dies wiirde die Finanzkraft der Landeshauptstadt
Munchen bei weitem Ubersteigen.

Daher kann die Landeshauptstadt Minchen keine freiwilligen Leistungen zum Larmschutz im genannten Bereich Ubernehmen.

Erganzend merkt die Autobahndirektion Stidbayern an, dass eine mdgliche Larmschutzmalinahme fiir den Bereich Hasenbergl nur
unter Inanspruchnahme von Flachen des Landkreises Munchen umsetzbar ware und dazu naturschutzrechtlich hochwertige Flachen
bendtigt wirden. Von Seiten der Autobahndirektion Stdbayern werden deshalb erhebliche Widerstande fir ein solches Vorhaben
gesehen.

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fur die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1" verwiesen.
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Die Autobahndirektion Stidbayern tberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere Stralenverkehrsbehoérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau
und Verkehr (Oberste StralRenverkehrsbehérde) angeordnet.

Anmerkung:

Dem Einwender wurde bereits durch die Landeshauptstadt Miinchen geantwortet. Aufgrund der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan Uberprift die Autobahndirektion Sidbayern — nach Méglichkeit unter Einbeziehung der aktuellen Verkehrszahlen aus
der Strallenverkehrszahlung 2015 — die Einflihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen.
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