Unterlage 17

StralRenbauverwaltung: Freistaat Bayern, Autobahndirektion Stdbayern
Stral3e / Abschnittsnummer / Station: A99_450_1,703 bis A99_460_1,099

A 99 Autobahnring Minchen
8-streifiger Ausbau AK Munchen-Nord - AS Haar
Bauabschnitt |1
AS Aschheim / Ismaning - AS Kirchheim

PROJIS-Nr.: 09.179930.10

FESTSTELLUNGSENTWURF

Immissionstechnische Untersuchungen

aufgeste”t: Planfestgestellt mit Beschluss
Autobahndirektion Siidbayern e o o o Csrbeysm
ﬂ Miinchen, 08.03.2019
A \/
P eiker, Ltd. Baudirektor Deindl

Regierungsdirektor

Minchen, den 24.01.2018



rob-eisenbet
A99_BA_II


Feststellungsentwurf Unterlage 17
A 99, Autobahnring Miinchen, 8-streifiger Ausbau AK Munchen-Nord — AS Haar Seite |
Bauabschnitt Il: AS Aschheim/Ismaning — AS Kirchheim

Inhaltsverzeichnis
1 Erlauterungen zum VErkehrSIArM .......ooo oo 1
1.1 (@] 1163 TR CT=Yo =) o110 =11 (=1 R 1
1.2 €1 UV | =T =T o SR 2
1.3 S Tod dFo 11110 0K o] =T o SRR 4
13.1 L (0T L0 TS0 01 10 4
1.3.2 Parkplatze ASChheim OSt UNA WESL .....coiiiiiiiiiiieec e e e e e e e enrnae e e e 4
1.4 LT = Tod o] aTU o TSy VZ=T o 7= L =T o 5
15 Temporare Seitenstreifenfreigabe ... 6
1.6 Darstellung der SchallimmiSSIONEN........oiiiii i e 6
2 Erlauterungen zu LUftsChadStOffen ... 7
2.1 LT o[ F=To =] o EO P PP P PR TPPP 7
2.2 VOIDEIASIUNGEN ...ttt et b e e e s b e e e aabb e e e e snnneeas 8

2.3 ST gToF= T o R0 F= =] o O ST PR OTPPPN 9



Feststellungsentwurf Unterlage 17
A 99, Autobahnring Miinchen, 8-streifiger Ausbau AK Munchen-Nord — AS Haar Seite Il
Bauabschnitt Il: AS Aschheim/Ismaning — AS Kirchheim

Anlagenverzeichnis:

Anlage 1. Auswirkungen des 8-streifigen Ausbaus der A 99 (zuklnftige Situation ohne und mit
aktivierter temporéarer Seitenstreifenfreigabe) - Ergebnislisten der Einzelpunktbe-
rechnung

Anlage 2: Berechnungsunterlagen zu den Luftschadstoffen

Tabellenverzeichnis:

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BIMSCAV .......ccoouviiiiiiiiiieci e 3
Tabelle 2: A 99 - Prognose 2030 .......cccciieiiiiiii i 4
Tabelle 3: Lufthygienische Grenzwerte fir Stickstoffdioxid und Feinstaub ..........................o. 7
Tabelle 4: Malgebender Immissionspunkt im Planungsabschnitt .............cccooocciiiieniienininnne, 9

Abklrzungsverzeichnis:

DTV [Kfz/24h]. ..... durchschnittlicher taglicher Kfz-Verkehr pro 24h
Dsto: covveiiiiiiainnnns Korrekturwert Stral3enoberflache

Lme[dB(A)]: ......... Emissionspegel (Tag/Nacht)

Mmn [Kfz/h]: ....... MaRgebende Verkehrsstarke (Tag/Nacht)

(ST NH RZ:) - Mal3gebender Anteil des Guterverkehrs (Tag/Nacht)

v [km/h]: ... zuléassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw bzw. Lkw



Feststellungsentwurf Unterlage 17
A 99, Autobahnring Miinchen, 8-streifiger Ausbau AK Munchen-Nord — AS Haar Seite IlI
Bauabschnitt Il: AS Aschheim/Ismaning — AS Kirchheim

Grundlagenverzeichnis:

[1]
[2]

[3]
[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Digitale StraRenplanung zum 8-streifigen Ausbau der A 99, ABDSB, Stand 9/2017

Verkehrsuntersuchung A 99 Autobahnring Midnchen im Abschnitt AS Asch-
heim/Ismaning — AK Muinchen-Sud, Verkehrsanalyse und Prognose 2030, Gutachter
Professor Dr.-Ing. Harald Kurzak, apl. Professor an der Technischen Universitat Min-
chen, Beratender Ingenieur fir Verkehrsplanung, Stand: Minchen, 10. Dezember 2014

Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en, RLS-90, Ausgabe 1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege —SchallschutzmaRhahmenverordnung — 24.
BImSchV) vom 04.02.1997

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstrafRen in der Baulast des Bundes
—VLarmSchR 97

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnlichen Vorgangen, Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 26. September 2002 in der aktuell glltigen
Fassung

Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an StralRen ohne oder mit lockerer Randbe-
bauung — RLuUS 2012“



Feststellungsentwurf Unterlage 17
A 99, Autobahnring Miinchen, 8-streifiger Ausbau AK Miinchen-Nord — AS Haar Seite 1
Bauabschnitt II: AS Aschheim/Ismaning — AS Kirchheim

1 Erlauterungen zum Verkehrslarm

1.1 Ortliche Gegebenheiten

Der vorliegende Erlauterungsbericht zu den Immissionstechnischen Untersuchungen im Rah-
men des Feststellungsentwurf behandelt den 8-streifigen Ausbau des Autobahnrings Minchen
A 99 zwischen Aschheim und Kirchheim von Abschnitt 450 Station 1,703 (Betr.-km 31,800) bis
Abschnitt 460 Station 1,099 (Betr.-km 35,600). Dieser stellt den zweiten Bauabschnitt des vor-
gesehenen 8-streifigen Ausbaus der A 99 zwischen dem Autobahnkreuz (AK) Minchen-Nord

und der Anschlussstelle (AS) Haar dar.

Die A 99 soll aufgrund der nicht ausreichenden Kapazitat ausgebaut werden. Im Zuge des Aus-
baus erfolgen die Sanierung der Entwasserung sowie der Neubau bzw. die Ertiichtigung von
Briickenbauwerken. Eine bestehende temporéare Seitenstreifenfreigabe (TSF) soll auch weiter-
hin zu StoRRzeiten das Befahren des Seitenstreifens ermdéglichen. Das Projekt beinhaltet den
richtlinienkonformen Ausbau der Ein- und Ausfahrten, welcher auch den Umbau der studwestli-

chen Tangential- bzw. Parallelrampe der Anschlussstelle Kirchheim bedingt.

Die A 99 beginnt am Autobahndreieck Miinchen-Sid-West und endet am Autobahnkreuz Min-
chen-Sud. Sie ist aufgrund ihrer Lage und ihrer Funktion als Verbindung aller auf die Landes-
hauptstadt orientierten Autobahnen das zentrale Element im Netz der Bundesautobahnen in
Bayern. Sie nimmt die Verkehrsstréme aus den Richtungen Lindau (A 96), Stuttgart (A 8 West),
Deggendorf / Flughafen (A 92), Nurnberg (A 9), Passau (A 94) und Salzburg (A 8 Ost) auf und
leitet sie am Stadtgebiet Miinchen vorbei. Sie ist deshalb von hoher Bedeutung fur den in- und
auslandischen Wirtschafts- und Fernreiseverkehr. Gleichzeitig stellt die A 99 eine grof3raumige

Umfahrung Mlnchens dar, die das nachgeordnete Stral3ennetz erheblich entlastet.

Neben der A 99 befinden sich im bzw. grenzen unmittelbar an das Untersuchungsgebiet fol-

gende weitere Larmquellen.

e BundesstralRen: B 471,
e Staatsstral3en: St 2082
e  Ostliche UmgehungsstraRe der Gemeinde Aschheim

Diese sind jedoch nach den Festlegungen der 16. BImSchV nicht unmittelbar maf3geblich fir
die schalltechnische Beurteilung des 8-streifigen Ausbaus der A 99. Die Larmquellen wurden
bei der Larmberechnung nicht als Emissionsquellen berlcksichtigt und dienen im Allgemeinen
nur der Information, da der Verfahrenstrager an diesen Verkehrswegen keine wesentliche An-

derung vornimmt.
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Die genauen ortlichen Gegebenheiten sowie die Flachennutzungen sind aus den Lageplanen

der ImmissionsschutzmafRnahmen (Unterlage 7 Blatt 1-2) ersichtlich.

1.2 Grundlagen

Fur die Bearbeitung der immissionstechnischen Untersuchung wurden folgende Plangrundla-

gen verwendet:

e Technischen Planung der StralRenplanung zum 8-streifigen Ausbau der A 99 [1]

e Verkehrsuntersuchung A 99 Autobahnring Miinchen im Abschnitt AS Aschheim/Ismaning —
AK Minchen-Sid, Verkehrsanalyse und Prognose 2030, Kurzak [2]
Die 88 41 bis 43 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [8] beinhalten den Larm-
schutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen, die sogenannte Larmvorsor-
ge. Konkretisiert werden diese Vorschriften durch die ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)".
Danach sind beim Bau bzw. bei der wesentlichen Anderungen von offentlichen StraRen schad-
liche Verkehrsgerdausche soweit als mdglich zu vermeiden und das Trennungsgebot nach 8§ 50
BImSchG zu beachten. Kann diesen Geboten nicht ausreichend durch planerische Mittel (z. B.
Abriucken des Verkehrsweges von der schutz-bedirftigen Bebauung, Hohenlage der Stral3e,
usw.) Rechnung getragen werden, so sind entsprechende LarmschutzmafRnahmen an dem
Verkehrsweg zu ergreifen. Dabei haben aktive Larmschutzmal3nahmen (z. B. Larmschutzwadlle,
Larmschutzwande, Wall Wand Kombinationen, larmarme bzw. larmmindernde Fahrbahnbelage)
Vorrang vor passiven LarmschutzmafRnahmen (z. B. Schallschutzfenstern und Liftern). Ist ein
aktiver Schutz nicht moglich bzw. stehen die Kosten der aktiven SchutzmalRnahme aul3er Ver-
héltnis zu dem angestrebten Schutzzweck (8 41 Abs. 2 BImSchG), so sind Entschadigungsan-
spruche fur Larmschutzmallinahmen an den betroffenen Gebauden, sog. passive Larmschutz-

malnahmen, gegeben (§ 42 BImSchG).

Die Ermittlung der Larmimmissionen erfolgte auf der Grundlage der ,Richtlinie fur den Larm-
schutz an Stral3en, RLS-90“, Ausgabe 1990 [3]. Diese Richtlinie wurde mit der 16. BImSchV [4]
als verbindliche Vorschrift zur Berechnung von Schallimmissionen aus Stral3enverkehr einge-
fuhrt. Dementsprechend dient zur Beurteilung der Larmbelastung durch StralRenverkehrslarm
der sog. Beurteilungspegel L;, der rechnerisch getrennt fiir die Zeitrdume Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) ermittelt wird. Zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadigenden Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche dirfen die Beurteilungspegel die

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Tabelle 1) nicht Gberschreiten.

Die Art der Nutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bauleitplanen. Wird die zu schiit-
zende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der Immissionsgrenz-

wert fur diesen Zeitraum anzuwenden.
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Gebiete, fur die keine Festsetzungen in Bauleitplanen bestehen, sind nach § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV bauliche Anlagen im Auf3enbereich und sind nach 8 2 Abs. 1 Nrn. 1, 3 und 4 der
16. BImSchV entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Bei unbeplanten bebauten
Gebieten werden die Kriterien der Baunutzungsverordnung—BauNVO [7] zur Beurteilung der
Schutzbedurftigkeit herangezogen. Einzelanwesen im Aul3enbereich sind nach der Verkehrs-

larmschutzverordnung in der Regel der Schutzkategorie fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete zu-

zuordnen.
Gebietsart bzw. Schutzkategorie Tag Nacht
r1n.eann Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenhei- 57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2.in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied- 59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
lungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4]

Fur Parkanlagen, Erholungswald, Sport- und Grinflachen, Friedhofe oder vergleichbare Fla-
chen kann nach der 16. BImSchV kein Schallschutz gewahrt werden. Hier fehlt das Merkmal
der Nachbarschaft, d.h. die Zuordnung zu einem bestimmten Personenkreis mit regelmafRigem

und nicht nur voribergehendem Aufenthalt.

In den Fallen, in denen die Grenzwerte Uberschritten werden, sollen die Larmeinwirkungen
grundsatzlich durch LarmminderungsmalRhahmen an der Quelle oder auf dem Schallausbrei-
tungsweg verringert werden. Wenn dies in der Nahe von stark befahrenen Verkehrswegen mit
vertretbaren Mitteln nur teilweise mdglich ist, kbnnen Larmschutzmallinahmen an Gebauden
(sog. Passiver Larmschutz) eine unzumutbare Beeintrachtigung von Aufenthaltsrdumen verhin-

dern und eine bestimmungsgemale Nutzung der Gebaude gewahrleisten.

Art und Umfang der erforderlichen passiven LarmschutzmaRnahmen an bestehenden Gebéau-
den ist in der Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung — 24. BImSchV [5] festgelegt;
die Abwicklung der passiven Larmschutzmaf3nahmen regelt die Verkehrslarmschutzrichtlinie —
VLarmSchR 97 [6].

Schallschutzmal3nahmen im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an Um-
fassungsbauteilen schutzbedurftiger RAume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern.
Zu den SchallschutzmalRnahmen gehort auch der Einbau von Luftungseinrichtungen in Rau-
men, die vorwiegend zum Schlafen benutzt werden und in schutzbedirftigen Raumen mit sau-
erstoffverbrauchender Energiequelle (vgl. § 2 Satz 1 der 24. BImSchV [5]).
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1.3 Schallemissionen

1.3.1 Prognose 2030

Die den Berechnungen zugrunde liegenden Daten fur die A 99 zum Prognosejahr 2030 (Tabel-
le 2) umfassen den DTV, die Verkehrsstarke M (Tag/Nacht), den Anteil des Schwerverkehrs
und die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die daraus resultierenden Emissionspegel
Lne fur den jeweiligen StralRenabschnitt. Zukiinftig ist vorgesehen, im gesamten Planungsab-
schnitt einen durchgehenden larmmindernden Fahrbahnbelag zu verwenden. Diese Stral3en-
oberflache besitzt entsprechend den RLS-90 einen Korrekturfaktor von Dsyo = -5 dB(A). Fur alle
Streckenabschnitte, mit Ausnahme der Ausfahrrampen der Autobahnausfahrten, wurde eine
Geschwindigkeit von 130 km/h / 80 km/h (PKW / LKW) angesetzt. Fir die Abschnitte unter
60 km/h gibt es keinen Korrekturfaktor. Er wird mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Eingabedaten (Verkehrsmengen, Lkw-Anteile, etc.) zur Berechnung der Schallemissionen
wurden den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung [2] entnommen. Die in nachstehender Ta-
belle 2 aufgefuhrten Schallemissionspegel (L) sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Mitte der jeweiligen Fahrbahn. Der fir die Berechnung der Emissionspegel malRgebende Emis-

sionsort liegt dabei in 0,5 m Héhe Uber der Fahrbahn.

Ifd. | Streckenab- DTV M+ My | Lkw-Anteil \Y; Dsvo | Lme Le
Nr [ schnitt [Kfz/24h] Tag Nacht p [%] [km/h] Tag Nacht
[Kfz/h] | [Kfz/h] | tags/nachts | Pkw/Lkw | dB(A) | dB(A) [ dB(A)

Fahrtrichtung Salzburg

AS Aschheim/

1 |Ismaning—AS |70.000 |4.046 |769 |13.3/26,6 |130/80 | -5 | 73,1 | 67,1
Kirchheim

o |ASKirchheim— |0 00 |3.840 |745 |131261 |130580 | 5 | 72,9 | 6.9

AK Miinchen-Ost

Fahrtrichtung Lindau

AS Kirchheim —

3 |AS Aschheim/  |70.200 |4.005 |763 |13,4/268 |130/80 | -5 | 731 | 67,1
Ismaning

4 |AKMunchen-Ost| o o\ 1331 [736 |13.1/263 |130580 | 5 | 72.8 | 66.9
— AS Kirchheim

Tabelle 2: A 99 - Prognose 2030

1.3.2 Parkplatze Aschheim Ost und West

Bestandteil der Larmberechnung sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Planfall sind die
Parkplatze Aschheim Ost und West. Die Larmberechnung erfolgte auf Grundlage des Ab-
schnitts 4.5 der RLS 90 [3]. Die Eingangsdaten sind die Anzahl der Stellplatze und die Bewe-
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gungen pro Stunde und Stellplatz. Die Parkplatzlarmstudie 2007 mit den Bewegungszahlen fir
Rasten, LKW (Tag 1,5 und Nacht 0,5 Bewegungen pro Stunde und Stellplatz) ist Grundlage der

vorliegenden Berechnung.

Die Parkplatze werden mit 12 bzw. 10 Stellplatzen fur LKW angenommen. Der Zuschlag fiir die
Parkplatzart Lkw- und Omnibus-Parkplatz betréagt 10 dB(A). Die Schallemissionspegel (L, g) der
Anlage gehen mit 59,6 dB(A) bzw. 58,8 dB(A) tags und 54,8 dB(A) bzw. 54,0 dB(A) nachts in

die Berechnung der Immissionspegel fur die Prognose 2030 ein.

1.4 Berechnungsverfahren

Grundlagen

Die Beurteilungspegel wurden nach den ,Richtlinien fur Larmschutz an Stralen“ — Ausgabe
1990 — (RLS 90) ermittelt. Sie beriicksichtigen alle maf3geblichen Einflussfaktoren. Fir den Un-
tersuchungsraum wurde mit dem Programm CadnaA (Version 4.5) ein Gelandemodell inklusive
aller Gebaude erstellt, welches die Planung detailliert abbildet. Die Berechnung der Schal-
limmissionen wurde im Nahbereich (ca. 1,5 km) der A 99 an allen Wohngebauden fassaden-
und stockwerksscharf durchgefiihrt. Die fur jeden Immissionsort relevanten Immissionsgrenz-

werte wurden anhand der aktuellen Flachennutzungen ermittelt und in das Rechenmodell ein-

gepflegt.

Die Ausgangsdaten fur das Gelandemodel und das integrierte 3D-Geb&audemodell wurden von
der Bayerischen Vermessungsverwaltung bezogen. Die Flachennutzungsplédne wurden von der

Regierung von Oberbayern zur Verfligung gestellt.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immission-
sort und Temperaturinversion. Die berechneten Schallimmissionen liegen somit zugunsten der

Betroffenen auf der sicheren Seite.

Bei vorliegender AusbaumalRnahme handelt es sich aufgrund des Anbaus eines zusétzlichen
durchgehenden Fahrstreifens nach der 16. BImSchV 81 Absatz 2, Satz 1 Nr.1 [4], um eine we-
sentliche Anderung einer 6ffentlichen StralRe. Aus diesem Grund diirfen die Schallimmissionen
aus der A 99 die Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV (siehe Tabelle 1) nicht Uber-

schreiten.

Grundsatze fir die Wahl der Larmschutzmaf3nahmen

Bei der Planung dieser Larmschutzmafl3nahmen missen sowohl schalltechnische, als auch
stadtebauliche und landschaftsplanerische sowie wirtschaftliche Aspekte berticksichtigt werden.

Zum einen sind aus schalltechnischer Sicht méglichst hohe und lange Larmschutzwande bzw.
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—walle oder deren Kombination wiinschenswert, zum anderen kann durch sehr hohe Wéande
eine zu hohe Verschattung und eine zu grof3e optische Trennwirkung entstehen. Ebenso lasst
sich die Abschirmwirkung von Larmschutzwanden durch deren Verlangerung oder Erhéhung
nicht beliebig vergroRern. AuRerdem muss nach 8 41 Abs. 2, BImSchG [8] auch die Verhalt-

nismaRigkeit der aufgewendeten Mittel zum erreichten Schutzzweck bertcksichtigt werden.

Vorgehen

Die Berechnung der Schallimmissionen fiur die derzeitige Ortliche Situation im Prognosejahr
2030 unter Berucksichtigung der vorhandenen Abschirmeinrichtungen in Form von Wallen und
Wanden sowie dem Fahrbahnbelag mit Dsyo = 0 dB(A) haben gezeigt, dass diese Grenzwerte
im Untersuchungsbereich teilweise weit Uberschritten werden, sodass ein Anspruch auf Larm-

vorsorge besteht und LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind.

Daraufhin wurde ein larmmindernder Fahrbahnbelag (Dsyo = -5 dB(A)) angesetzt sowie weitere
Larmschutzanlagen dimensioniert. Die vorhandenen und zukinftig vorgesehenen Larmschutz-

mafinahmen sind in Unterlage 1, Ziffer 4.8 aufgelistet.

Die Berechnungsergebnisse unter Berlcksichtigung der geplanten LarmschutzmalRnahmen
sind fur die maRgebenden Anwesen in Unterlage 17, Anlage 1 dargestellt. Die genaue Lage der

Immissionsorte kann den Lageplanen zum Schallschutz in Unterlage 7 entnommen werden.

1.5 Temporare Seitenstreifenfreigabe

Eine bestehende temporare Seitenstreifenfreigabe (TSF) soll auch weiterhin zu Stol3zeiten das

Befahren des Seitenstreifens ermdglichen.

Die durch die Seitenstreifenfreigabe nach auf3en versetzte Larmspur wurde modelliert und die
Schallimmissionen berechnet. Die Ergebnisse der mal3geblichen Immissionsorte sowie die Ge-
genuberstellung zu den Beurteilungspegeln ohne Seitenstreifenfreigabe kénnen der Anlage 1
entnommen werden. Die Aktivierung der TSF ist nur dann eine wesentliche Anderung, wenn
sich hierdurch die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A), auf mindestens 70 dB(A) am Ta-
ge oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht oder von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht erhoht wird gegeniber dem Prognosenulifall erhéhen.

1.6 Ergebnis der Schallimmissionsuntersuchung

Die Zusammenstellung der Ergebnisse und die sich daraus ergebenden Anspruchsberechti-

gungen sind im Erlauterungsbericht (Unterlage 1, Ziffer 6.1) dargestellit.
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2 Erlauterungen zu Luftschadstoffen

2.1 Grundlagen

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) [8] sind bei raumbedeutsamen Planun-
gen schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschliel3lich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedlrftige Gebiete mdoglichst zu vermeiden.
Schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die nach Art,
Ausmalfd oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigun-

gen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren (8 3 BImSchG).

Konkretisiert wird die Rechtslage zur Luftschadstoffproblematik durch die Verordnung uber
Luftqualitatsstandards und Emissionshéchstmengen (39. BImSchV), die am 06. August 2010 in
Kraft getreten ist. Die bisher geltende Verordnung tber Immissionswerte fir Schadstoffe in der
Luft (22. BImSchV) wurde mit Inkrafttreten der 39. BImSchV aufgehoben.

In der 39. BImSchV sind Immissionsgrenzwerte fir Luftschadstoffe definiert, die nach den Re-
gelungen der 88 2 bis 8 der 39. BImSchV einzuhalten sind und nicht tberschritten werden dir-

fen.
Grenzwerte

Nach gegenwartigem Wissensstand ist davon auszugehen, dass Stickstoffdioxide (NO;) und
Partikel (Ruf3, Abrieb, Staub) fur die Beurteilung der Schadstoffbelastung von Anliegern an

StralRen malRgebend sind.

Folgende Immissionsgrenzwerte aus der 39. BImSchV sind damit zum Schutz der menschli-

chen Gesundheit von besonderer Bedeutung:

Schadstoff-

Grenzwerte
komponente

200 pg/m3
im Stundenmittel
(darf im Kalenderjahr 18-mal iberschritten werden)

40 ug/m3

Stickstoffdioxid (NO,) im Jahresmittel

50 pg/m3
im Tagesmittel
(darf im Kalenderjahr 35-mal tberschritten werden)

40 yg/m3

Partikel (PM) im Jahresmittel

Tabelle 3: Lufthygienische Grenzwerte fiir Stickstoffdioxid und Feinstaub

Maf3gebend fir die Héhe der Immissionsbelastungen sind, neben den Auswirkungen des Auto-
bahnverkehrs, die im Planungsgebiet vorhandenen sonstigen Belastungen (Hintergrundbelas-

tung) durch andere Emittenten (z. B. Hausbrand, Industrie, Gewerbe und sonstiges Strafl3en-
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netz).

Berechnungsverfahren

Zur Beurteilung der Luftschadstoffe hat die Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrs-
wesen e.V. im Benehmen mit den Stralenbauverwaltungen der LaAnder und dem Bundesminis-
terium fur Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung (BMVBS) mit ARS Nr. 29/2012 die ,Richtlinien
zur Ermittlung der Luftqualitat an Stral3en ohne oder mit lockerer Randbebauung — RLUS 2012"
herausgegeben. Das hierin beschriebene Berechnungsverfahren beruht auf dem Handbuch ftr
Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs (HBEFA), das im Auftrag des Umweltbundesamtes
erarbeitet wurde und anhand dessen die fur die Berechnung der Immissionen notwendigen
stralRenverkehrsbedingten Emissionen ermittelt werden. Damit konnen die Jahresmittelwerte
aller relevanten Schadstoffe, der 98-Perzentilwert fur Stickstoffdioxid (NO,) sowie die Anzahl
der Uberschreitungen der Stundenmittelwerten fiir Stickstoffdioxid (NO,) und der Tagesmittel-

werte flr Partikel (PMyo) abgeschatzt werden.

Folgende Eingangsparameter sind fur das Berechnungsverfahren nach RLuS 2012 erforderlich:

> Verkehrsspezifische Daten: DTV [Kfz/24h], Lkw-Anteil [%)], Prognosejahr

> StraRenspezifische Daten: Anzahl der Fahrstreifen, Langsneigung, StralRenkategorie,
Stral3enzustand
> Umgebungsdaten: Abstand der Immissionsorte von der Straf3e sowie Hinter-

grundbelastung

> Meteorologische Daten: Jahresmittelwert der Windgeschwindigkeiten 10 m Uber
Grund

> ggf. Daten zur Abschirmung: Hohe des geplanten Larmschutzes und dessen Abstand zum

auRReren Fahrstreifen

2.2 Vorbelastungen

Im Vorfeld der lufthygienischen Untersuchung wurden die Anwendungsbedingungen fur das
Berechnungsverfahrens nach RLuUS 2012 geprift. Das Merkblatt ist nur unter der Bedingung
anwendbar, dass der maximale Abstand vom Fahrbahnrand 200 m betrdgt. Nachdem alle Im-
missionsorte in diesem Abschnitt weiter entfernt von der A 99 gelegen sind, wird hilfsweise eine
Beurteilung der Luftschadstoffbelastung auf Grundlage der Richtlinien fir zwei fiktive Immissi-

onsorte in einer Entfernung von 200 m erfolgen.

Die Vorbelastung (Hintergrundbelastung) fiir Feinstaub (PMyo und PM,5), Stickstoffdioxid (NO,),
Stickstoffmonoxid (NO) und Ozon (O3) wurde auf Grundlage der kontinuierlichen Immissions-

messungen des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (LfU) ermittelt. Dazu wurden die Mess-
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werte des Lufthygienischen Landestiberwachungssystems Bayern (LUB) Minchen/Johannes-
kirchen und Trostberg/SchwimmbadstralR3e der Kalenderjahre 2014, 2015 und 2016 herangezo-
gen. Diese Messstationen sind als ,vorstadtische Hintergrundstationen“ eingestuft. Das Bayeri-
sche Landesamt fir Umwelt (LfU) hat uns die in Tabelle 4 dargestellten Werte fir die Hinter-

grundbelastung zur Verfiigung gestellt.

2.3 Eingangsdaten

Erlduterungen zur lufthygienischen Untersuchung

Die Untersuchung wurde fur zwei fiktive Immissionsorte in einer Entfernung von 200 m (Tabel-
le 4) durchgefuhrt.

Immissionspunkt Nr. BO1 B02
Adresse Fiktiver Immissionsort in einer Entfernung von 200 m

DTVa030 141.100 Kfz/24h

Lkw-Anteil > 3,5t 14,4 %

Prognosejahr 2030

Anzahl der Fahrstreifen 8

StralRenlangsneigung + 0%

StraRenkategorie

Autobahn, ohne Tempolimit

Abstand Immissionspunkt — Fahrstreifen 200 m
Hintergrundbelastung fr PMyo 16 ug/m?

PM, 5 12 ug/m?

NO, 20 pyg/m?

NO 9 yg/m3

O; 44 ug/m?
Windgeschwindigkeit 3,3mls
Art des Larmschutzes - Wand
Hohe des Larmschutzes - 7

Tabelle 4: MaRgebender Immissionspunkt im Planungsabschnitt

Die Beurteilung der Ergebnisse ist im Erlauterungsbericht (Unterlage 1, Ziffer 6.2) dargestellt.
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Auswirkungen des 8-streifigen Ausbaus der A 99 (zukilinftige Situation ohne und mit aktivierter TSF*)

Unterlage 17
Anlage 1

Prognoseplanfall 8-streifiger Prognoseplanfall 8-streifiger
x Ausbau - TSF* inaktiv Ausbau - TSF* aktiv
Larmvorsorge-
grenzwert - . . .
Flachen- Mittelungs- U?erschreltung Mittelungs- U?erschreltung
10-Nr. Lage Larmvorsorge- Larmvorsorge-
nutzung pegel pegel
grenzwert grenzwert
Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A01 |FNP Gemeinde Aschheim W 59 49 53 47 -6,5 -2,5 53 47 -6,7 -2,7
A02 |FNP Gemeinde Aschheim W 59 49 53 47 6,9 -2,9 52 46 -7,1 -3,2
A03 |Lilienstrae 28 W 59 49 52 46 7,3 -3,3 52 46 -7,5 -3,5
A04 |LilienstraBe 2 W 59 49 52 46 7,6 -3,6 52 46 -7,9 -3,9
A05 |Weidachstrale 30 W 59 49 52 46 -7 -3 52 46 -7,3 -3,3
A06 |Weidachstrae 40 W 59 49 52 46 -7,1 -3,1 52 46 -7,4 -3,4
A07 |IndustriestralRe 40 G 69 59 55 49 -14,8 | -10,8 54 48 -15 -11
A08 |Kopernikusstral3e 2f,20 M 64 54 54 48 -10,4 -6,4 54 48 -10,7 -6,7
AQ09 |Fraunhoferring 56 W 59 49 54 48 -5,1 -1,1 54 48 -5,3 14
A10 |Fraunhoferring 42 W 59 49 54 48 5,3 -1,3 54 48 -5,6 1,6
A1l |Fraunhoferring 28 W 59 49 54 48 5,3 -1,3 54 48 -5,6 1,6
Al12 |Gaufring 14 W 59 49 54 48 59 -1,9 53 47 -6,2 2,2
A13 |GauBring 2 W 59 49 53 47 6,5 -2,5 53 47 -6,7 2,7
Al4 |GauBring 126 W 59 49 53 47 6,4 -2,4 53 47 -6,6 2,7
A15 |KeplerstraBe 1,3 W 59 49 52 46 7,2 -3,2 52 46 -7,4 -3,4
A16 |Erdinger Strale 30 W 59 49 52 46 7,3 -3,3 52 46 -7,5 -3,5
Al17 |Taubensteinbogen 5 W 59 49 53 47 6,8 -2,8 52 46 -7 -3
Al18 |Taubensteinbogen 7 W 59 49 53 47 6,6 -2,6 53 47 -6,8 2,8
A19 |Taubensteinbogen 13 w 59 49 53 47 6,5 -2,5 53 47 -6,7 2,7
A20 |Watzmannstral3e 40 (Kindertagesstatte)** GB 57 47 51 45 6,4 -2,3 51 45 -6,5 2,5
A21 |FNP Gemeinde Aschheim W 59 49 53 47 6,8 -2,7 53 47 -6,9 2,9
A22 |FNP Gemeinde Aschheim W 59 49 53 47 6,8 -2,7 53 47 -6,9 2,9
A23 |FNP Gemeinde Aschheim W 59 49 53 47 -6,6 -2,6 53 47 -6,8 -2,7
A24 |EichendorffstralRe 40** S 69 59 65 59 -4,3 -0,3 65 59 -4,3 -0,3
A25 |EichendorffstraRe 36** G 69 59 64 58 -5,7 -1,7 64 58 -5,7 1,7
A26 |Am Claim 2** S 69 59 64 58 5,6 -1,5 64 58 -5,7 1,6
A27 |EichendorffstraRe 35** S 69 59 63 57 6,7 -2,7 63 57 -6,7 2,7
K01 |Hausen 20 W 59 49 52 47 -7 -2,9 52 46 -7 -3
K02 [Hausen 26 W 59 49 52 46 7,5 -3,5 52 46 -7,6 -3,6
K03 |Hausen 14 W 59 49 49 43 -10 -6 49 43 -10,1 -6,2
K04 |Hausen 19a W 59 49 53 47 6,4 -2,4 53 47 -6,4 -2,4
K05 |Hausen 21 W 59 49 51 45 8,5 -4,5 51 45 -8,6 -4,5
K06 |Hausen 13 W 59 49 52 46 -7,5 -3,5 52 46 -7,6 -3,5
K07 |FNP Gemeinde Kirchheim b.Miinchen W 59 49 53 47 -6,5 -2,5 53 47 -6,5 -2,5
K08 |Aschheimer Weg 6 (Burschenverein Kirchheim e.V.)** AB 64 54 54 48 -10,5 | -6,5 54 48 -105 | -6,5
K09 |Minchner Stral3e 87 W 59 49 48 42 -11,6 -7,6 48 42 -11,6 7,6
K10 [CaramanicostraBe 5 W 59 49 53 47 6,4 -2,4 53 47 -6,4 2,3
K11 |Caramanicostrale 16 W 59 49 53 47 6,2 -2,1 53 47 -6,1 -2,1
K12 |Caramanicostrale 54 W 59 49 54 48 5,8 -1,8 54 48 -5,8 -1,8
K13 |Am StraBland 36 W 59 49 53 47 6,1 -2,1 53 47 -6,1 -2,1
K14 |Am StraBland 3 W 59 49 53 47 -6 -2 53 47 -6 -2
K15 [Platanenweg 35 W 59 49 53 47 6,2 -2,2 53 47 -6,2 2,2
K16 |RupprechtstralRe 26 W 59 49 54 47 5,9 -2 54 47 -5,9 -2
K17 |Rotdornweg 25 W 59 49 53 47 6,7 -2,7 53 47 -6,8 2,8
K18 |Rotdornweg 34 W 59 49 52 46 7,3 -3,3 52 46 7,4 3,4
K19 |FNP Gemeinde Kirchheim b.Miinchen W 59 49 53 47 6,4 -2,5 53 47 -6,5 -2,5
K20 |FNP Gemeinde Kirchheim b.Miinchen W 59 49 52 46 7,4 -3,4 52 46 -7,5 -3,5
K21 |FNP Gemeinde Kirchheim b.Miinchen W 59 49 52 46 7,7 -3,7 52 46 -7,7 -3,7
K22 |FNP Gemeinde Kirchheim b.Minchen W 59 49 51 45 8,4 -4,4 51 45 -8,5 -4,4
K23 [Nachtigallenweg 11 W 59 49 49 43 -10 -6 49 43 -10 -6
K24 |Wachtelweg 9 W 59 49 50 44 -9,7 -5,7 50 44 -9,7 -5,7
K25 |Starenweg 13 W 59 49 51 45 8,9 -4,8 51 45 -8,9 -4,8
K26 |[Starenweg 1 W 59 49 50 44 -9,2 -5,2 50 44 -9,2 -5,1
K27 [Bussardring 4 W 59 49 49 43 -10,2 | -6,1 49 43 -10,1 -6,1
K28 |Bussardring 26 W 59 49 49 43 -10,6 -6,5 49 43 -10,6 -6,5
K29 |Am Sportpark 5 W 59 49 52 46 7,4 -3,4 52 46 -7,4 -3,4
K30 |Am Sportpark 41,43,45 W 59 49 52 46 7,5 -3,5 52 46 -7,6 -3,5
K31 |Am Sportpark 2b AB 64 54 53 47 -11,8 -7,7 53 47 -11,9 7,8
* Temporare Seitenstreifen-Freigabe
*x nur Tagnutzung
W Wohngebiet
M Mischgebiet
GB  Gemeinbedarf (hier Grenzwert fir Schule)
G Gewerbegebiet
S Sondergebiet (hier Grenzwerte wie Gewerbegebiet)

AuBenbereich
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Anlage 2

Berechnungsunterlagen zu den Luftschadstoffen
. Immissionsort BO1 Entfernung von 200 m ohne La&rmschutz

o Immissionsort BO2 Entfernung von 200 m mit Larmschutz
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Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkshrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgqualitdt an Strafen
chne oder mit lockerer BRandbebauung (RLuS 2012) ds=r

Farschungsgesellschaft
Protokcll erstellt am

YVorgang
Aufpunkt

fiir Stralen- und Verkehrswesen, Version 1.4
17.10.2017 18:10:44

99 - BAII
S Aschheim - A5 Kirchheim - 200m (BOL)

Straken ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparamster:
Prognosejahr
Strafienkategorie
Lingsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV

Schwerverkehr-Anteil:

Mittl. PEW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissicnen

co

HO=x

HO2

502

Benzol

EM10

PM2.5

BaF

Ergebnisse Immissionsn
[IM=Jahresmittelwert,

2030

: Butobahn, Tempolimit »130

0%

8

141100 Kfz/24h (Jahreswert)
15 & (5V > 3.5 t)

135.9 m/h

[g/ ({km*h)] (Berechnungsdatum: 17.10.2017 18:10:44):

2378.200
1331.386
365.708
.TBS
. 956
604
XY
c37

a7

[ng/m*]:

Vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Komponente

JM-V
co 200
HO 9.0
HO2 20.0
HO= 33.18
502 3.0
Benzol 0.80
EM10 1&6.00
PM2.5 12.00
BaP 0.00000
o3 44.0

Vorbelastung

Zusatzbelastung
JM-Z
16.1

.49

LBl

.44

.04

o.o02z2
1.579
0.582
0.00003

[SS VR O

HOZ: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m®* wird 2 mal ilberachritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungsn)

PM10: Der Z4h-Mittelwerte won 50 pg/m*® wird 13 mal ilberschritten.
(Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

Co: Der glsitende Bh-CO-Mittelwert betrdgt: 1119 pg/m*

{(Bewertung: 11 %

wvom Beurteilungswert von 10000 pg/m3)

Homponente Gesamtbelastung Beurteilungswarte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 2l& - -
HO 11.5 - -
HO2 23.6 40.0 59
HO=x 41.2 - -
502 3.0 20.0 5
Benzol 0.82 5.00 le
PM10 17.58 40.00 44
PM2.5 12.549 40.00 31
BaP 0.00003 - -
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Immissionsort B02

Entfernung von 200 m mit L&rmschutz

Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung von verkshrsbedingten Schadstoffimmissicnen nach

den

Richtlinien zur Ermittlung der Luftgqualitdt an Strafen

chne oder mit lockerer Randbebauung

Farschungsgesellschaft
Protokcll erstellt am

YVorgang
Aufpunkt

(RLuS 2012) der
fiir Stralen- und Verkehrawssen,
17.10.2017 18:16:36

Version 1.4

99 - BAII
S Aschheim - AS Kirchheim - 200

200m (BO2)

Straken ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparamster:
Prognosejahr
Strafienkategorie
Lingsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV

Schwerverkehr-Anteil:

Mittl. PEW-Geschw.
Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissicnen

co

HO=x

HO2

502

Benzol

EM10

PM2.5

BaF

Ergebnisse Immissionsn
[IM=Jahresmittelwert,

1 2030
: Butobahn, Tempolimit »130
0%
8
141100 Kfz/24h (Jahreswert)
15 £ (5V » 3.5 t)
135.9 km/h
3.3 m/s
185.0 m
[g/ (km*h)] (Berechnungsdatum: 17.10.2017 18:10:44):
: 2879.200
1331.386
365.706
6.785
3.956
282.804
105.928
0.00537
[ng/m?*] :

Vorbelastung chne Reduktionsfaktoren)

Komponente

Vorbelastung

Zusatzbelastung

0.00003

von 200 pg/m* wird 2 mal iiberachritten.

(Zuldssig sind 18 Uberschreitungsn)

Der Z4h-Mittelwerte von 50 pg/m*® wird 13 mal iberschritten.

{Zuldssig sind 35 Uberschreitungen)

JM-V

co 200
HO 9.0
HO2 20.0
HO= 33.18
502 3.0
Benzol 0.80
EM10 1&6.00
PM2.5 12.00
BaP 0.00000
o3 44.0

NGz: Der lh-Mictelwerte

PM10:

Co:

Der gleitende Bh-CO-Mittelwert betriagt:

1120 pg/m*

{(Bewertung: 11 % wvom Beurteilungswert von 10000 pg/m*)
Homponente Gesamtbelastung Beurteilungswarte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]

co 2l& - -
HO 11.5 - -
HO2 23.6 40.0 59
HO=x 41.3 - -
502 3.0 20.0 5
Benzol 0.82 5.00 le
PM10 17.549 40.00 44
PM2.5 12.&0 40.00 31
BaP 0.00003 - -
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