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BW 1

Uberfiihrung
Wirtschaftsweg
Bau-km 1+670,649

LW z2on H = 40001.08m
H = 1471991 m H = 1153641 m ;reitezw.den;l?;ng(;:n:S,OOm T = 10000m
T =280.00m T =380.00m f=0.12m H =50293.02m
ohne Ausrundung f=0.22m f=0.28m km 2+180.000 T =160.00m
km  0+000.000 km 0+450.000 km 1+100.000 H =15239.35m h TS = 660.308m f=0.25m H = 1000.00m
TS= 672.323m h TS = 668.273m h TS = 669.488m T =280.00m km 3+000.000 T=13.22m
f=0.21m h TS = 654.978m f=0.09m
km 1+820.000 km 3+331.151
h TS =660.848m BW 2 :
Unterfiihrung h TS = 650719m
Baukm 24536672
+0.187% Lw. = 600m ohne Ausrundung
— —— LH. > 250m
650000m <B)reite Zw. denzzfégzgm: 14,85m km 3+348 - 1 51
TS= 650.974 m
Durchlass DN 400, Stahlbeton
L=18,00m 1=0,90% -0.150%
Einlaufkote: 667,00 m ii. NN 360_oooﬁ @"\ Durchlass DN 1500, Stahlbeton o
Auslaufkote: 666,84 m . NN Durchlass DN 1300, Stahlbeton L=35,00m 1=0,80% -0.650% +1.500 Jo
! L=t = Einlaufkote: 655,07 m ii. NN 820.000 47.000M
Durchlass DN 1300, Stahlbeton Einlaufkote: 660,41 m . NN Auslaufkote: 654,80 m ii. NN ) m
L=40,00m 1=0,50% Auslaufkote: 659,90 m U. NN
Einlaufkote: 664,82 m (i. NN
Auslaufkote: 664,62 m . NN
BW 3
Kollisionsschutzwand
Ost und West
Bau-km 2+140,000
L = 2x138.00m
H =450m
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Legende Hohenplan:

Tangentenschnittpunktsbeschriftung

H= 5000m| H= Ausrundung l l Ausrundung Anfang - Ende
T= 10.000m T= Tangentenlange
f=  0.053m f= Bogenstich
km=0+200.0|  km= Station L T Tiefpunkt / Hochpunkt
hTS= 5.30m hTS= Héhe Tangentenschnittpunkt
{ﬁ%’% Tangentenschnittpunkt I:I Auftrag
N einmiindende Strale - links I:I Abtrag
> einmindende Stralke -rechts | - ————- Mulde links

kreuzende Stralte

Mulde rechts
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Zielstation aullerhalb der
Trassensfationierung/Deckenbu

Sichtschattenbereiche
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Tauchen >= 0.55 m

Tauchen < 0.75m

Verdeckter Kurvenbeginn
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Gemeinde Plrgen

StraBe / Abschn.-Nr. / Station:
St 2057, Abschnitt 180, Station 0,430 bis Abschnitt 200, Station 3,370

PROJIS-Nr.

Unterlage/ Blatt-Nr.: 6/ 1
Hohenplan

St 2057 mit Gradiente
Retentions- Versickermulde

MaBstab: 1 : 5000/500

St 2057 Landsberg am Lech - Rott
Neubau der Ortsumfahrung Lengenfeld
in kommunaler Sonderbaulast

mit integriertem Hochwasserschutz

Aufgestellt:

Plrgen, den 05:03.2018

]

Klaus FIB,

Burgermeister

Planfestgestellt mit Beschluss

der Regierung von Oberbayern

Az.32-4354.3-17-1
Miinchen, 01.10.2019
gez.

Guggenberger
Oberregierungsrat



rob-eisenbet
St_2057_Lengenfeld


	Pläne und Ansichten
	110045-34.10.1-SP




