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8 6 Luftverkehrsgesetz (LuftVG);

Genehmigung der Anlage und des Betriebs eines Sonderlandeplatzes fir
Ultraleichtflugzeuge (UL-Sonderlandeplatz) in Altstetten auf den Grundstu-
cken mit den FI.Nrn. 1077/3, 1080, 1081, 1082, 1083, 1117 und 1118 der Gem.
Welshofen im Grundbuch der Gemeinde Erdweg

Anlagen:
1 Kostenrechnung

1 Sicherungskonzept im Entwurf

1 Plan UL 28 Mal3e und Markierungen (M 1:2.000)

1 Plan UL 28 Hindernissituation (M 1:10.000)

1 Plan UL 28 Altstetten — Schnitt 10-35 entlang der Flugbahn

1 Plan UL 28 Altstetten — Schnitt 19-1 quer zur Flugbetriebsflache
1 Plan UL 28 Platzrunde (M 1:10.000)

1 Plan Platzrunde Motorschirm (M 1:10.000)

1 Plan Hindernissituation (M 1:5.000)

Sehr geehrte Frau Hepe,
sehr geehrte Damen und Herren,

aufgrund des Antrags vom 20.08.2021 erlasst die Regierung von Oberbayern —
Luftamt Stidbayern (im Folgenden: Luftamt) folgenden

Dienstgebaude Telefon Vermittlung E-Mail

HeRstralBe 130 +49 89 2176-0 poststelle@reg-ob.bayern.de

80797 Miunchen 1 r
Telefax Internet Zertifikat seit 2009

audit berutundtamilie

Tram 20/21 LothstralRe +49 89 2176-2914 www.regierung-oberbayern.de




A.

Bescheid:

. Genehmiqunaq:

Frau Tanja Hepe, Indersdorferstral3e 15, 85256 Vierkirchen, (im Folgenden: Antragstellerin) wird
die Genehmigung der Anlage und des Betriebs eines Sonderlandeplatzes fur Ultraleichtflugzeuge
(UL-Sonderlandeplatz) zur Durchfiihrung von Fligen nach Sichtflugregeln bei Tage auf den
Grundstucken mit den FI.Nrn. 1077/3, 1080, 1081, 1082, 1083, 1117 und 1118 der Gem. Wels-
hofen im Grundbuch der Gemeinde Erdweg, Landkreis Dachau, erteilt. Die Lage des UL-
Sonderlandeplatzes ergibt sich aus den beigeflugten Lageplanen, die mit dem Prifvermerk des
Luftamts versehen und damit Bestandteil dieser Genehmigung sind.

Il. Beschreibung des Gelandes:

1 Bezeichnung: UL-Sonderlandeplatz Altstetten
2 Lage: Ca. 3 km nord-nordgstlich der Autobahn A8, Aus-
fahrt Sulzemoos;
Grundstiicke mit den FI.Nrn. 1077/3, 1080, 1081,
1082, 1083, 1117 und 1118 der Gem. Welshofen
im Grundbuch der Gemeinde Erdweg, Landkreis
Dachau (landwirtschaftlich genutzte Wiesen)
3 Landeplatzbezugspunkt:
Geographische Lage: 48° 18’ 22,75* N; 11° 17° 07,15 E
Hohe tber NN: 489 m (1.604 ft)
4 Start- und Landebahn (Gras):
Ausrichtung: 100°/280°
Gesamtlange der Bahn: 403 m
Start- und Landebahn fiir UL-Flugzeuge: | 240 m
Rollweg/Anrollstreifen fir Motorschirme: | 163 m
Breite der Bahn: 15m
Breite des Sicherheitsstreifens: 50 m
5 Weitere Betriebsflachen:

Abstellflachen:

Rollweg:

Grasflache vor dem Flugzeughangar (Scheune)
siidlich des westlichen Start-/Landebahnendes

Verbindung der Abstellflache mit der Start- und
Landebahn




Ill. Benutzungsumfang:

1.

Der UL-Sonderlandeplatz Altstetten darf von folgenden Arten von Luftfahrzeugen genutzt
werden:

a) motorgetriebene, aerodynamisch gesteuerte Luftfahrzeuge (UL-Dreiachser) mit einer
maximalen Abflugmasse von 600 kg, inkl. Gyrocopter

b) gewichtskraftgesteuerte Luftfahrzeuge (UL-Trikes) mit maximaler Abflugmasse von
600 kg

c) fulstartfahige Motorgleitschirme und Motorschirmtrikes (sowohl die Klasse bis 120 kg
Leermasse als auch die Klasse Uber 120 kg Leermasse)

. Starts und Landungen mit motorisierten Luftfahrzeugen sind pro Jahr in folgendem Um-

fang zulassig:

a) 300 Starts und 300 Landungen mit UL-Dreiachsern nach 1.a) und UL-Trikes nach 1.b)
b) 100 Starts und 100 Landungen mit motorisierten Gleitschirmen nach 1.c)

IV. Zweck des UL-Sonderlandeplatzes:

Der UL-Sonderlandeplatz Altstetten dient dem Verkehr und Betrieb von Luftfahrzeugen der An-
tragstellerin und mit deren Zustimmung (PPR) auch dem Verkehr und Betrieb von Luftfahrzeugen
anderer naturlicher oder juristischer Personen.

V. Nebenbestimmungen:

1.

1.1

1.2

1.3

Anlagenbezogene Nebenbestimmungen

Der UL-Sonderlandeplatz Altstetten ist nach dem Entwurf der ,Richtlinien fur die Geneh-
migung und Erlaubnis von Flugsportgelanden® des Bundesministeriums fir Verkehr vom
13.03.1995 in der Fassung vom 22.07.1996 sowie ergdnzend nach den ,Gemeinsamen
Grundsatzen des Bundes und der Lander fir die Anlage und den Betrieb von Flugplatzen
fur Flugzeuge im Sichtflugbetrieb® vom 03.08.2012 (NfL-lI 92/13 vom 02.05.2013) anzule-
gen.

Die Einhaltung der darin gestellten Anforderungen ist in regelmafiigen Abstanden zu
Uberprifen. Abweichungen sind dem Luftamt unverziglich mitzuteilen.

Die Flugbetriebsflachen, Anlagen und Grenzen des UL-Sonderlandeplatzes muissen im
Ubrigen mit den Darstellungen in den beigefiigten Lageplanen tbereinstimmen.

Die Tageskennzeichnung des UL-Sonderlandeplatzes richtet sich nach den Vorgaben der
,Gemeinsamen Grundsatze des Bundes und der Lander Uber die Markierung und Befeu-
erung von Flugplatzen mit Sichtflugverkehr® vom 18.02.2003 (NfL | 94/03). Zudem sind
insbesondere die Darstellungen des genehmigungsgegenstandlichen Plans ,UL 28 Malie
und Markierungen® zu beachten.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

2.

Dementsprechend sind die Eckpunkte an den Enden der Start- und Landebahn jeweils
mit einem weil3en Winkel zu markieren (Winkelplatten).

Die versetzte Schwelle fur die Landerrichtung 100° bzw. die Startrichtung 280° ist mit ei-
ner durchgehenden weil3en Linie mit einer Breite von 0,5 m oder/und mit zwei Doppelplat-
ten (Zebra) zu markieren.

Die Start- und Landebahn fiir UL-Flugzeuge mit der Lange von 240 m ist jeweils in flnf
gleichen Absténden von jeweils 48 m am Bahnrand mit weif3en Platten zu markieren.

Die Halbbahnmarkierung ist mit gelben Dachreitern mit schwarzer Aufschrift gem. 3.1.2
der NfL 1 94/03 zu kennzeichnen. Der Abstand der Halbbahnmarkierung zum Bahnrand
muss links und rechts 3 m betragen.

Der UL-Sonderlandeplatz muss mindestens mit einem Windrichtungsanzeiger von 3 m
Mindestlange in der Ublichen Beschaffenheit und Farbe ausgestattet sein. Dieser ist mit
einem Mast so aufzustellen, dass er die Windverhaltnisse auf der Flugbetriebsflache zu-
verlassig anzeigt. Der Windsack muss auch aus der Luft gut zu erkennen sein.

Der UL-Sonderlandeplatz muss mit einer Bodenfunkstelle fur den Sprechfunkverkehr im
Flugfunkdienst sowie mit einem Windmessgerat ausgeristet und an das 6ffentliche Fern-
sprechnetz angeschlossen sein. Ebenso muss er fir die ortlich zustandigen Dienststellen
der Flugsicherungsorganisation und des Deutschen Wetterdienstes erreichbar sein.

Das Gras auf Start- und Landebahn, Sicherheitsstreifen, Abstellflache und Rollweg muss
kurzgehalten werden und darf eine Hohe von 10 cm nicht Gberschreiten.

Die Betriebsfahrzeuge sind deutlich sichtbar zu kennzeichnen.

Die Zufahrt zum UL-Sonderlandeplatz darf ausschlieBlich tber das bestehende Stral3en-
und Wegenetz erfolgen.

Ein rasches Auffinden des UL-Sonderlandeplatzes durch Rettungsfahrzeuge ist sicherzu-
stellen. Hierzu sind die drtlich zustéandigen Not- und Rettungsdienste Uber die Lage und
die Zufahrt zum Flugplatz zu informieren. Eine Bestatigung ist in der Flugplatzakte zu fuih-
ren. Alternativ sind bei den Abzweigungen der wichtigsten Zufahrten zum Flugplatz von
offentlichen Gemeinde-, Kreis-, Staats- und Bundesstraf3en sowie erforderlichenfalls auch
im weiteren Verlauf dieser Zufahrten im Benehmen mit der jeweils zustandigen Stral3en-
verkehrsbehdrde Hinweisschilder mit der Aufschrift ,Flugplatz® aufzustellen.

Flugbetriebliche Auflagen

2.1

Aufgrund der Hindernissituation im Osten des UL-Sonderlandeplatzes Altstetten (Baume,
Wald, Feldweg) darf mit UL-Dreiachsern (A.lll.1.a) und UL-Trikes (A.lll.1.b) ausschlief3lich
aus Richtung Westen (100°) gelandet bzw. in Richtung Westen (280°) gestartet werden.



2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Wegen der besseren Steigleistung dirfen mit Motorschirmen (A.lll.1.c) jeweils beide
Start- und Landerichtungen (100°/280°) genutzt werden.

Der sich auf der westlichen Flugplatzseite befindliche private Feldweg muss im An- und
Abflug mit mindestens 19,5 m Uberflogen werden. Sollten Personen oder Fahrzeuge auf
dem Weg anwesend sein, darf kein Flugbetrieb stattfinden bzw. ein Landeanflug muss
abgebrochen werden.

Hinweis:

Diese Regelung entfallt, sofern das Betreten oder Befahren des Feldweges wahrend des
Flugbetriebs durch alternative MalBnhahmen (z.B. Schranke, Ampel) zuverlassig unterbun-
den werden kann.

Aufgrund der in westlicher Richtung ca. 1,3 km vom Landeplatzbezugspunkt entfernt lie-
genden Windkraftanlage ist der Abflug in Richtung 280° bzw. der Endanflug in Richtung
100° auf geknickter Bahn durchzufihren (vgl. Plan ,UL 28 Platzrunde®).

Die umliegenden Ortschaften missen umflogen bzw. mit ausreichender Hohe tberflogen
werden.

Flugbetrieb darf nur durchgefiihrt werden, wenn ein vom Platzhalter bestellter Flugleiter
auf dem UL-Sonderlandeplatz anwesend ist und den Flugbetrieb beaufsichtigt. Es diirfen
nur ausreichend sachkundige Personen zu Flugleitern bestellt werden. Eine aktuelle Liste
mit den Namen der bestellten Flugleiter ist in der Flugplatzakte aufzubewahren. Stellung
und Aufgaben des Flugleiters ergeben sich aus der ,Anweisung fur die Wahrnehmung der
Tatigkeit als Flugleiter auf Flugplatzen im Bereich der Luftfahrtverwaltung in Bayern®. Die-
se ist zu beachten.

Dem diensttuenden Flugleiter miissen fir seine Tatigkeit eine Leuchtpistole mit ausrei-
chender Munition oder andere Signalgerate zur Abgabe von Feuerwerkskorpern zur Ver-
flgung stehen.

Der Flugleiter darf Flugbetrieb nur dann zulassen, wenn dieser ohne Gefahrdung von
Personen und Sachen durchgefiihrt werden kann.

Fur die von den Luftfahrzeugfiihrenden vorzunehmende Flugvorbereitung muss ein ge-
eigneter Raum vorhanden sein. Dort missen mindestens folgende, sich jeweils auf dem
neuesten Stand befindliche Unterlagen bereitgehalten werden:

o Luftfahrtkarte ICAO Mal3stab 1:1.000.000 oder 1:500.000 des Bundesgebietes mit
Flugsicherungsaufdruck

e Luftfahrthandbuch der BRD, VFR

¢ Nachrichten fur Luftfahrer

o Luftverkehrsgesetz (LUftvG)

e die zur Durchfihrung des LuftVG erlassenen Rechtsverordnungen.

Die Vorhaltung in digitaler Form ist zulassig, wenn ein geeigneter Zugang fur alle Luft-
fahrzeugfuhrer vorhanden ist.



2.10

2.11

2.12

2.13

Fur die Flugbetriebsabwicklung auf dem UL-Sonderlandeplatz und in dessen Umgebung
ist eine Regelung des Flugplatzverkehrs nach § 22 Abs. 1 LuftvVO) zu erlassen und kinf-
tig zu beachten. Diese ist allen mit der Abwicklung des Verkehrs und des Betriebs auf
dem Flugplatz betrauten Personen gegen Unterschrift bekanntzugeben und an gut sicht-
barer, allgemein zuganglicher Stelle standig aufzuhéngen.

Alle Piloten bendétigen vor der erstmaligen Aufnahme des Flugbetriebs am genehmi-
gungsgegenstandlichen UL-Sonderlandeplatz eine Einweisung in alle Auflagen und zu-
dem eine flugbetriebliche Einweisung in Bezug auf die Platzrunden, Uberflugbereiche,
Hindernissituation (insbes. Feldweg, Windkraftanlage), anspruchsvolle und kurze Start-
und Landebahn usw.

Flugbetrieb darf nur mit Luftfahrzeugen durchgefiihrt werden, die auf Grund ihrer Leis-
tungsdaten und unter Berlcksichtigung der vorherrschenden Witterungsbedingungen,
des Beladungszustands und des Zustandes der Start- und Landebahn fir den Flugbetrieb
auf dem Gelande geeignet sind.

Bei ungeeigneten Witterungsverhaltnissen wie z.B. starkem Ricken- oder Seitenwind ist
ein alternativer Flugplatz anzufliegen. Hierfur steht z.B. der Sonderlandeplatz Jesenwang
in ca. 18 km Entfernung zur Verfligung.

3. Auflagen zur Hindernisfreiheit

3.1

3.2

3.3

Die Start- und Landebahn sowie der Sicherheitsstreifen des UL-Sonderlandeplatzes Alt-
stetten sind von baulichen Anlagen und sonstigen Hindernissen freizuhalten. Vertiefun-
gen und Unebenheiten sind aufzufillen und einzuebnen.

Der sich nordlich des westlichen Start-/Landebahnendes befindliche Baum darf eine H6-
he von 10 m nicht Uberschreiten (vgl. Plan ,Hindernissituation®).

In der Umgebung des Landeplatzes wachsende Baume und Gehdlze sind im Ubrigen lau-
fend zu beobachten und ggf. zurlickzuschneiden.

4. Auflagen zum Natur- und Gewasserschutz

4.1

4.2

4.3

Der Baum-/Waldbestand im Osten des UL-Sonderlandeplatzes Altstetten muss unange-
tastet bleiben. Dies betrifft sowohl die dort vorhandenen hochwertigen Altbdume als auch
den dort auf einer Okokontoflache aufwachsenden Eichenwald.

Ruckschnittmaflinahmen sind, sofern Uberhaupt zuldssig und nachvollziehbar begrindet,
ausschlielich in Abstimmung mit dem zustandigen Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten (Forstrevierleitung) und der unteren Naturschutzbehérde im Landratsamt
Dachau mdglich.

Bei wesentlicher Anderung der Flugbewegungen in Art und Umfang ist eine weitere Betei-
ligung der Naturschutzbehorden erforderlich.

—-6—



4.4

4.5

Um einer Boden- und Grundwasserverunreinigung im Falle eines mdglichen Unfalls mit
austretenden Betriebsstoffen schnell begegnen zu kénnen, sind ausreichend Olbindemit-
tel und Auffangbehdlter vorzuhalten.

Gelangen Betriebsstoffe ins Erdreich, so sind das Landratsamt Dachau und das Wasser-
wirtschaftsamt Munchen unverziglich zu informieren.

5. Auflagen zum Feuerlésch- und Rettungswesen

5.1

52

5.3

54

6.

6.1

6.2

Wahrend des Flugbetriebs auf dem UL-Sonderlandeplatz Altstetten sind zur Hilfeleistung
eine Sanitatsausstattung und Rettungsgerate entsprechend den ,Richtlinien fir das Feu-
erlésch- und Rettungswesen auf Landeplatzen“ vom 01.03.1983 (NfL [-72/83), zuletzt ge-
andert durch NfL 1-199/83 vom 11.10.1983 und NfL 1-792-16 vom 02.08.2016 bereitzu-
halten. Mit der ortlichen Feuerwehr ist ein Einsatzplan fiir den Notfall festzulegen.

Ein Feuerwehreinsatzplan mit den Loschwasserentnahmestellen ist unter Beachtung der
DIN 14095 in vierfacher Ausfertigung und einfach als PDF-Datei zu erstellen. Dabei ist
eine enge Zusammenarbeit mit dem Landratsamt Dachau, SG 30 (Frau Enz, Tel.: 08131
74 — 1881), erforderlich.

Ein Vorabdruck des Feuerwehreinsatzplanes ist vier Wochen vor Abnahme/Inbetrieb-
nahme des Flugplatzes der Brandschutzdienststelle zur Prifung vorzulegen.

Hinsichtlich der Bereitstellung und Unterhaltung der notwendigen Ldschwasserversor-
gungsanlagen ist im Ubrigen die Gemeinde Erdweg bzw. der zustéandige Wasserzweck-
verband in die Planungen einzubeziehen.

Dokumentations- und Meldepflichten

Ein Hauptflugbuch ist zu fuhren, in dem samtliche Starts und Landungen vom/am UL-
Sonderlandeplatz Altstetten mit folgenden Eintragungen nachzuweisen sind: Datum und
Uhrzeit, Luftfahrzeugmuster, amtliches Kennzeichen, Anzahl der Besatzungsmitglieder,
Anzahl der Fahrgaste, Art des Fluges, Start- bzw. Zielflugplatz.

Das Hauptflugbuch ist zwei Kalenderjahre nach dem letzten Eintrag aufzubewahren.
Nach diesem Zeitraum miissen die erfassten Daten geloscht werden, es sei denn, das
Luftfahrzeugkennzeichen wird durch die Léschung der letzten drei Buchstaben anonymi-
siert (§ 70 Abs. 3 LuftvG).

Fur die Regelung von Personen- und Sachschaden muss eine Flugplatzhalter-
Haftpflichtversicherung (einschliel3lich Flugleiter-Haftpflicht) mit einer angemessenen
Mindestdeckungssumme fir Personen- und fir Sachschaden abgeschlossen und fur die
Dauer dieser Genehmigung aufrechterhalten werden.



6.3 Diese Genehmigungsurkunde, nachtragliche Anderungen und auf den Flugplatz bezoge-
ne Verfigungen der Luftfahrtbehérden sind gesammelt in der Flugplatzakte aufzubewah-
ren.

6.4 Beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen und Anderungen sind der Geneh-
migungsbehodrde unverzuglich anzuzeigen (8 41 Abs. 1, § 53 LuftvVZO). Dazu gehdren
insbesondere Veranderungen am Zustand des Flugplatzes, am Betriebszustand der zu-
gehorigen Einrichtungen und Anlagen sowie Informationen, welche fir den Flugbetrieb
von Bedeutung sind, vor allem bauliche Veranderungen im Bereich der Hindernisfreifla-
chen (auch soweit es sich um vortibergehende Hindernisse handelt).

6.5 Diese Genehmigung wird unter der Voraussetzung erteilt, dass die Grundstickseigentu-
mer oder sonst Berechtigten der sich nicht im Eigentum der Antragstellerin befindlichen
Grundstiicke bzw. Grundstiicksteile ihre Zustimmung zur Benutzung des Gelandes als
UL-Sonderlandeplatz erteilt haben und fir die Dauer der Genehmigung aufrechterhalten.

VI. Sicherung des UL-Sonderlandeplatzes:

Von der Verpflichtung, den UL-Sonderlandeplatz Altstetten einzufrieden, wird befreit, soweit die-
ser durch Aufstellen von Verbotsschildern gemaf § 46 Abs. 2 i.V.m. § 53 Abs. 2 LuftvVZO gesi-
chert wird. Die Verbotsschilder dirfen die An- und Abflige nicht behindern. Sollte es sich aus
Sicherheitsgriinden als notwendig erweisen, kann auch nachtréglich die vollstandige oder teilwei-
se Einfriedung des Flugplatzes gefordert werden.

Die Schilder sind vorliegend am westlich gelegenen Feldweg zwischen Hofstelle und Waldrand
sowie am Ostlich gelegenen Feldweg am Waldrand aufzustellen. Ein weiteres Schild ist an der
Abstellflache fir Luftfahrzeuge anzubringen.

VII. Auflagenvorbehalt:

Die Festlegung weiterer Auflagen im Interesse der Sicherheit des Luftverkehrs sowie zur Auf-
rechterhaltung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung bleibt vorbehalten.

VIII. Widerrufsvorbehalt

Diese Genehmigung steht unter dem gesetzlichen Widerrufsvorbehalt nach § 6 Abs. 2 Satz 3
LuftvG.

IX. Kostenentscheidung:

Die Kosten des Verfahrens tragt die Antragstellerin. Fir diesen Bescheid wird eine Gebdihr in
Hohe von 1.800,- € festgesetzt. Auslagen sind in Hohe von 2,76 € entstanden.



B.
Hinweise:

Diese Genehmigung ersetzt nicht ggf. nach anderen Rechtsvorschriften erforderliche Geneh-
migungen oder Erlaubnisse.

Im Falle der Errichtung baulicher Anlagen (z.B. Garagen, Flugzeughallen) auf dem Flugplatz-
gelande gemal Art. 57 Abs. 3 der Bayerischen Bauordnung (BayBO) ist die Antragstellerin
nicht von der Verpflichtung zur Einhaltung der Anforderungen, welche durch offentlich-
rechtliche Vorschriften an Anlagen gestellt werden (z.B. Brandschutz, Statik), entbunden.
Bauaufsichtliche Eingriffsbefugnisse bleiben unberthrt (Art. 55 Abs. 2 BayBO).

Die Bestellung und Bestétigung von Flugleitern entbindet die Antragstellerin nicht von der
eigenen Verantwortung fur die ordnungsgemaflle Anlegung und Unterhaltung des UL-
Sonderlandeplatzes, der sicheren Durchfiihrung des Flugbetriebes und von der Beachtung
der sonstigen fir die Luftfahrt geltenden Bestimmungen und Anordnungen.

Der UL-Sonderlandeplatz Altstetten darf erst in Betrieb genommen werden, wenn dies auf-
grund einer Abnahmeprifung durch das Luftamt gestattet worden ist (§ 44 Abs. 1i. V. m. § 53
Abs. 1 LuftVZO). Die Abnahmeprifung ist beim Luftamt rechtzeitig zu beantragen.

Vor Inbetriebnahme des UL-Sonderlandeplatzes ist das diesem Bescheid im Entwurf beilie-
gende Sicherungskonzept auszufiillen und vom Luftamt in Kraft zu setzen (Art. 4 Abs. 4 der
VO (EG) 300/2008 vom 11.03.2008 i.V.m. Art. 1 der VO (EU) 1254/2009 vom 18.12.2009).

Die Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nach-
traglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die erteil-
ten Auflagen nicht eingehalten werden (8 6 Abs. 2 Satz 4 LuftVG, 88 48, 53 Abs. 1 LuftvVZO).

Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den schriftlichen, vollziehbaren Aufla-
gen einer Genehmigung nach 8 6 Abs. 1 LuftVG zuwiderhandelt (§ 58 Abs. 1 Nr. 11 LuftVG).



Grinde

1. Antrag:

Mit Schreiben vom 20.08.2021 beantragte Frau Tanja Hepe beim Luftamt die Erteilung einer Ge-
nehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines UL-Sonderlandeplatzes nach § 6 LuftvVG auf den
Grundstiicken mit den FI.Nrn. 1077/3, 1080, 1081, 1082, 1083, 1117 und 1118 der Gem. Wels-
hofen im Grundbuch der Gemeinde Erdweg.

Dem Antrag lag ein Gutachten Uber die Eignung des Gelandes des Ingenieurbiros Bjorn Klaas-
sen, Dorfstral3e 5, 83088 Kiefersfelden, vom 08.08.2021, sowie eine Absichtserklarung des Ei-
gentimers der o.g. Grundsticke, den Flugbetrieb auf Basis der beantragten Genehmigung
grundsatzlich unbefristet, jedoch mindestens zehn Jahre, zu erlauben, bei.

Auf dem betreffenden Areal findet bereits seit vielen Jahren Flugbetrieb mit UL-Flugzeugen auf
Basis einer AuRRenstarterlaubnis gemaR § 25 LuftvVG statt. Eine wesentliche Veranderung des
bisherigen Flugbetriebs nach Art und Umfang ist kiinftig nicht beabsichtigt.

2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Der Antrag wurde mit Datum vom 08.10.2021 von der Gemeinde Erdweg in ortsiblicher Art und
Weise bekannt gemacht und vom 19.10.2021 bis einschlieBlich 18.11.2021 zur Einsichtnahme
dort ausgelegt sowie zusatzlich tber das Internet zuganglich gemacht. Einwendungen gegen den
Antrag sind nicht eingegangen.

3. Behordenbeteiligung:

Das Luftamt bat folgende Gebietskorperschaften und Trager 6ffentlicher Belange um Stellung-
nahme zu dem Antrag:

- Gemeinde Erdweg

- Landratsamt Dachau

- Regierung von Oberbayern — Hohere Landesplanungsbehorde

- Regierung von Oberbayern — Hohere Naturschutzbehérde

- Wasserwirtschaftsamt Minchen

- DFS Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)

- Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
(BAIUDBw)

Das Landratsamt Dachau zog zudem das
- Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Firstenfeldbruck

zur Stellungnahme heran.
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Die Gemeinde Erdweg aul3erte sich zu dem Antrag nicht.

Von Seiten des Landratsamts Dachau wurde im Wesentlichen Folgendes vorgetragen:

Die Verkehrsbehédrde erhob keine Einwande gegen den Antrag, soweit der Flugbetrieb nicht er-
heblich verandert werde.

Die Brandschutzdienststelle wies insbesondere auf die gesetzliche Verpflichtung der Gemeinden
zur Sicherstellung der Einrichtungen und Dienste des abwehrenden Brandschutzes (Feuerweh-
ren, Loschwasserversorgung etc.) hin. Der fur das vorliegende UL-Gelénde zu erstellende Feu-
erwehreinsatzplan mit den Léschwasserentnahmestellen sei insofern in enger Abstimmung mit
der Gemeinde Erdweg bzw. dem zustandigen Wasserzweckverband sowie dem Landratsamt
Dachau zu erstellen. Die in diesem Zusammenhang gegebenen Auflagen und Hinweise sind un-
ter Abschnitt A.V.5 dieser Genehmigung abgefasst.

Aus Sicht der Unteren Naturschutzbehérde (UNB) besteht bei Erhalt des im Umfeld des geplan-
ten UL-Sonderlandeplatzes vorhandenen Baum- und Waldbestandes Einverstandnis mit dem
Vorhaben (vgl. Auflagen unter Abschnitt A.V.4 dieser Genehmigung). Da sich der Umfang des
Flugbetriebs It. Antrag nicht nennenswert andere, sei beziglich der Belange des Natur- und Ar-
tenschutzes nicht mit Uber das bereits bestehende Mal3 hinausreichenden Beeintrachtigungen zu
rechnen, welche artenschutzrechtliche Verbotstatbestande i. S. d. 8 44 des Bundesnaturschutz-
gesetzes (BNatSchG) auslésen wiirden. Weiterhin verursache das Vorhaben keine kompensati-
onspflichtigen Eingriffe in Naturhaushalt und Landschaftsbild gemaR 8§88 14 ff. BNatSchG, da das
betroffene Gelande weiterhin als landwirtschaftliches Dauergriinland genutzt werde und keine
Flachenversiegelungen vorgesehen seien.

Die Reqgierung von Oberbayern — Hohere Landesplanungsbehdrde teilte mit, dass die Erfor-
dernisse der Raumordnung und Landesplanung dem Vorhaben nicht entgegenstiinden, sofern
dem Larmschutz Rechnung getragen werde.

Zudem gab die Regierung von Oberbayern — Hohere Naturschutzbehdrde (HNB) zu dem An-
trag aus Sicht des europaischen Arten- und Gebietsschutzes eine Stellungnahme ab. Zwar seien
(Brut-)vorkommen von geschitzten Greifvogeln oder Wiesenbritern im Vorhabenbereich nicht
auszuschlieBen. Gesicherte Nachweise darliber lagen jedoch nicht vor. Entsprechend der o.g.
Einschéatzung der UNB rechnet auch die HNB unter der Voraussetzung eines sich nicht wesent-
lich andernden Flugbetriebs nicht mit zusétzlichen Beeintrachtigungen fur den Artenschutz. Nati-
onale oder europédische Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiet, Naturschutzgebiet, Natura
2000-Gebiet) wiirden ebenfalls nicht beeintréachtigt.

Das Wasserwirtschaftsamt Miinchen erteilte sein grundsétzliches Einverstandnis zu dem Vor-
haben. Insbesondere liege es auBerhalb von Uberschwemmungs- und Trinkwasserschutzgebie-
ten. Gegebene Auflagen sind unter Abschnitt A.V.4 dieser Genehmigung beinhaltet.

Die DES &uRRerte unter Bezugnahme auf den hier als Grundlage heranzuziehenden Entwurf der
,Richtlinien fir die Genehmigung und Erlaubnis von Flugsportgelanden® Bedenken gegen die
Ausfuhrung des UL-Sonderlandeplatzes Altstetten gemal Eignungsgutachten vom 08.08.2021.
Das Flugplatzgelande sei fur die beabsichtigte Nutzung nur bedingt geeignet. Insbesondere solle
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ein Flugplatz fur Ultraleichtflugzeuge Uber eine Start- und Landebahn mit zwei gegeniberliegen-
den An- und Abflugrichtungen verfigen. Vorliegend seien wegen der unmittelbar 6stlich liegen-
den Hindernisse (Baume/Wald) nur An-/Abflige aus/in Richtung Westen (100°/280°) moglich.
Angesichts des begrenzten Nutzerkreises kdnne vorliegend jedoch davon ausgegangen werden,
dass die Luftfahrzeugfiihrenden nach entsprechender Einweisung mit dieser drtlichen Besonder-
heit bzw. Abweichung vertraut seien. Zudem gebe es vereinzelt weitere Flugplatze in Deutsch-
land, bei denen aufgrund der Hindernissituation eine ahnliche Lésung habe umgesetzt werden
mussen.

Wegen darstellerischer und inhaltlicher Ungenauigkeiten im Gutachten bzw. der vorgesehenen
Abweichungen von den jeweils einschlagigen Richtlinien u.a. in Bezug auf die Lage, Grol3e und
Markierung der Flugbetriebsflachen, die Hindernisfreiheit bzw. die Platzrunde empfahl die DFS
eine Uberpriifung und Anpassung der Planung. Die Einzelheiten kénnen der Stellungnahme der
DFS vom 20.10.2021 entnommen werden.

Vor diesem Hintergrund legte der Gutachter Bjorn Klaassen mit Datum vom 30.12.2021 schlie3-
lich ein mit dem Luftamt und der DFS in den wesentlichen Gesichtspunkten abgestimmtes aktua-
lisiertes Gutachten mit den entsprechend angepassten Planen vor, welches nunmehr Grundlage
fur diese Genehmigung ist. Die grundsétzlichen Bedenken der DFS konnten damit ausgeraumt
werden. Auf die entsprechende Korrespondenz zwischen Luftamt (E-Mail vom 04.11.2021) und
DFS (E-Mail vom 17.11.2021) wird an dieser Stelle verwiesen.

Von Seiten des BAIUDBw bestehen keine Einwande gegen die Genehmigung des UL-
Sonderlandeplatzes Altstetten. Das Gelande liege nicht in einem Kerngebiet militdrischen Flugbe-
triebs, so dass das allgemeine Tiefflugrisiko fur Strahlflugzeuge, Transportflugzeuge und Hub-
schrauber als niedrig bis moderat einzustufen sei.

Das von der UNB im Landratsamt Dachau hinzugezogene Amt fur Ernahrung, Landwirtschaft
und Forsten Furstenfeldbruck wies darauf hin, dass jede Hohenwuchsbegrenzung von
(Wald)baumen eine Rodung im Sinne des Art. 9 des Bayerischen Waldgesetzes (BayWaldG)
darstelle. Insbesondere die im Osten an das Fluggelande angrenzenden Altbdume und die neu
angelegte groRe Okokontoflache mit aufwachsendem Eichenwald sollten unangetastet bleiben.
Im Falle vorgesehener Eingriffe durch Baumentnahmen oder H6henbeschrankungen sei das Amt
vorab anzuhdren.
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Die Regierung von Oberbayern — Luftamt Stidbayern — ist gemaf 88 31 Abs. 2 Nr. 4 des Luftver-
kehrsgesetzes (LuftvVG) i.V.m. Art. 9 des Gesetzes Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen
(ZustGVerk) und 8 26 Abs. 1 Nr. 4 der Verordnung Uber Zustandigkeiten im Verkehrswesen
(ZustVVerk) sowie § 50 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) fur den Erlass dieses
Bescheides sachlich und drtlich zustandig.

1. Formelle Genehmigungsvoraussetzungen

Die formellen Genehmigungsvoraussetzungen liegen vor.

Insbesondere entsprechen die von der Antragstellerin vorgelegten Unterlagen in Art und Umfang
den Antragserfordernissen, die vom Luftamt bestimmt wurden (8§ 51 Abs. 3 LuftvVZO). Sie erflllen
auch die im Hinblick auf die Behorden- und Birgerbeteiligung erforderliche Anstol3funktion, d.h.
sie sind geeignet und ausreichend, um die mdglicherweise von dem Vorhaben Betroffenen in die
Lage zu versetzen, Beeintrachtigungen eigener Rechte und Belange zu erkennen und diese ggf.
gegenlber der verfahrensfiihrenden Behotrde geltend machen zu kénnen. Dies bestéatigen auch
der Umfang und die Tiefe des Vortrags der beteiligten Fachstellen.

Anhaltspunkte, welche an der Objektivitat und Unvoreingenommenheit des Gutachters zweifeln
lassen, sind nicht ersichtlich.

Die in ihrem Aufgabenkreis mdglicherweise betroffenen Gebietskérperschaften und Trager 6ffent-
licher Belange wurden entsprechend den geltenden Vorschriften vom Luftamt jeweils zu dem Ver-
fahren angehort (8 6 Abs. 5 Satz 1 LuftvVG i.V.m. Art. 73 Abs. 3 a BayVwVIG). Alle abgegebenen
Stellungnahmen wurden bei der Entscheidung tber den Antrag berticksichtigt.

Ebenso wurde den durch das Vorhaben mdglicherweise betroffenen und interessierten Personen
die Gelegenheit eingeraumt, den Antrag infolge der Bekanntmachung und Auslegung personlich
bzw. Uber Internet einzusehen und sich innerhalb der gesetzten Fristen hierzu zu auf3ern. Von
diesem Recht wurde vorliegend jedoch kein Gebrauch gemacht.

Nicht zuletzt besitzt die Antragstellerin auch die obligatorische Verfiigungsgewalt Uber die fur die
Realisation des Vorhabens erforderlichen Grundstiicksflachen. Eine unterschriebene Absichtser-
klarung des Grundeigentiimers, den Flugbetrieb auf Basis der beantragten Genehmigung grund-
satzlich unbefristet, jedoch mindestens zehn Jahre, zu erlauben, lag dem Antrag bei.

2. Materielle Genehmigungsvoraussetzungen

Die genehmigungsgegenstandliche UL-Sonderlandeplatz Altstetten ist mit den materiellen Anfor-
derungen an ein solches Planungsvorhaben vereinbar.

Vor Erteilung der Genehmigung war gemaf3 8 6 Abs. 2 LuftVG besonders zu prifen, ob die bean-
tragte Planung den MaRRgaben der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus und der Fluglarmschutz angemessen
beriicksichtigt sind. Ferner muss das in Aussicht genommene Gelande geeignet sein und es dir-
fen keine Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung
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gefahrdet sein kdnnte. Die luftverkehrsrechtliche Genehmigung ist eine Ermessensentscheidung
(Planungsermessen).

2.1

2.2

2.3

Planrechtfertigung

Das Vorhaben ist fachplanerisch gerechtfertigt, da es mit den Zielsetzungen des Luftver-
kehrsrechts vereinbar ist.

Die Planrechtfertigung ist ein ungeschriebenes Erfordernis jeder Fachplanung, dem genu-
ge getan ist, wenn das beantragte Vorhaben — gemessen an den Zielsetzungen des je-
weiligen Fachplanungsgesetzes, hier des LuftVG — vernlnftigerweise geboten ist. Es
muss hingegen nicht unverzichtbar bzw. unausweichlich sein. Der Prifungsmalstab ist
grofl3zigig auszulegen. Das LuftVG unterscheidet hier auch nicht zwischen privaten und
gemeinnutzigen Vorhaben (vgl. Grabherr/Reidt/Wysk, Kommentar zum LuftVG, § 6 Rd.Nr.
109, 111).

Unzweifelhaft ist der antragsgegenstandliche UL-Sonderlandeplatz Altstetten als Anlage,
die dem Luftsport dient, von den Zielen des LuftVG umfasst. Im Ubrigen liegt auch kein of-
fensichtlicher planerischer Missgriff vor, der nach der Rechtsprechung die Planrechtferti-
gung entfallen lassen konnte.

Das beantragte Vorhaben ist damit aus verninftigen Erwagungen heraus geboten. Wider-
spriche zu den Zielen des LuftVG sind nicht ersichtlich. Vor diesem Hintergrund sowie
angesichts dessen, dass durch den in untergeordnetem Umfang geplanten und im Rah-
men dieser Genehmigung reglementierten Flugbetrieb keine wesentlichen Beeintrachti-
gungen in der Umgebung des Flugplatzes zu erwarten sind, sind keine weiteren Anforde-
rungen an die Planrechtfertigung zu stellen. Vor diesem Hintergrund wird diese im vorlie-
genden konkreten Fall anerkannt.

Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung

Raumordnerische und landesplanerische Belange stehen dem Vorhaben nicht entgegen.
Soweit die Regierung von Oberbayern — Hohere Landesplanungsbehdrde Art. 6 Abs. 2
Nr. 7 des Bayerischen Landesplanungsgesetzes (BayLplG) aufgriff, wonach der Schutz

der Allgemeinheit vor Fluglarm sicherzustellen sei, wird auf Abschnitt C.11.2.6 dieser Ge-
nehmigung verwiesen.

Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Im Falle des beantragten Vorhabens sind auch die Erfordernisse des Naturschutzes und
der Landschaftspflege gewahrt.

Diesbezuglich schlief3t sich das Luftamt den fachlichen Einschatzungen der am Verfahren

beteiligten Naturschutzbehdrden bzw. der zustandigen Forstbehdrde an, wonach das
Vorhaben angesichts des sich in Art und Umfang nicht wesentlich &ndernden Flugbetriebs
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24

2.5

2.6

mit den beantragten und unter Ziffer A.lll.2 dieser Genehmigung festgelegten Obergren-
zen fur Starts und Landungen keine weiteren nennenswerten Beeintrachtigungen fur den
Natur- und Artenschutz verursacht. Insbesondere sind durch die ausschlief3liche Ausrich-
tung des Flugbetriebs mit UL-Flugzeugen infaus westlicher Richtung keine Entnahmen
bzw. Hohenbegrenzungen von Baumen im Osten des Fluggelandes erforderlich (siehe
Ziffer A.V.2.1 dieser Genehmigung). Auch kompensationspflichtige Eingriffe in Gestalt von
Flachenversiegelungen finden nicht statt, da das Geldnde weiterhin als landwirtschaftliche
Grunflache genutzt wird. Nationale oder europaische Schutzgebiete sind ebenfalls nicht
betroffen.

Diese Gesichtspunkte prifte das Luftamt nicht zuletzt auch im Rahmen der allgemeinen
Vorprifung des Einzelfalls bei der Umweltvertraglichkeit (siehe Abschnitt C.II.5 dieses Be-
scheides).

Im Ubrigen wird auf die weiteren, zugunsten des Naturschutzes erlassenen Auflagen un-
ter den Ziffern A.V.4.1 bis 4.3 hingewiesen.

Belange des Wasserrechts/Gewasserschutzes

Die beantragte Anlage und der Betrieb des UL-Sonderlandeplatzes Altstetten stehen auch
nicht im Widerspruch zu wasserrechtlichen Belangen.

Auf die Stellungnahme des Wasserwirtschaftsamts Minchen wird Bezug genommen. Vor
dem Hintergrund, dass sich keine Uberschwemmungs- und Trinkwasserschutzgebiete im
Vorhabenbereich befinden und dort auch keine baulichen Veréanderungen und Flugzeug-
betankungen, welche eine Gefahrdung fir das Grundwasser darstellen kdnnten, stattfin-
den sollen, sind aul3er den unter den Ziffern A.V.4.4 und 4.5 genannten Auflagen in die-
sem Zusammenhang keine weiteren Regelungen zu treffen.

Erfordernisse des Stadtebaus

Belange des Stadtebaus sind von dem Vorhaben ebenfalls nicht betroffen. Insbesondere
wurde die Beeintrachtigung der kommunalen Planungshoheit von der Gemeinde Erdweg
nicht geltend gemacht und ist auch nicht ersichtlich.

Schutz vor Fluglarm

Daruber hinaus ist das Vorhaben mit den Belangen des Schutzes vor Fluglarm vereinbar.

Dem Luftamt ist aus der Erfahrung mit vergleichbaren Verfahren bekannt, dass im Falle
des Flugbetriebs mit naturgemaf} larmarmen UL-Flugzeugen und Motorschirmen — zumal
in streng reglementiertem Umfang — keine nennenswerten Beeintrachtigungen durch Flug-
larm in der Landeplatzumgebung hervorgerufen werden kénnen.

Dies gilt auch und insbesondere fiur das vorliegende Vorhaben. Auf dem antragsgegen-
standlichen Gelande wird bereits seit vielen Jahren Flugbetrieb mit den o.g. Luftfahrzeu-
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2.7

gen aufgrund einer Aul3enstarterlaubnis des Luftamts durchgefiihrt. Beschwerden wegen
Fluglarms aus der Nachbarschaft sind in Bezug auf diesen Flugbetrieb nicht bekannt.

Die beantragte Uberfuihrung des AuRRenstartgelandes in einen UL-Sonderlandeplatz nach
§ 6 LuftVG ist nicht mit einer nennenswerten Anderung des Flugbetriebs in Art und Um-
fang verbunden. Zum Einsatz kommen jeweils ausschlie3lich mustergeprtfte Luftfahrzeu-
ge, die den gesetzlich vorgeschriebenen Larmgrenzwert unterschreiten.

Damit ist in der Umgebung des UL-Sonderlandeplatzes Altstetten nicht mit erheblichen,
Uber das bereits heute bestehende Ausmafd hinausreichenden Beeintrachtigungen durch
Schallimmissionen zu rechnen. Die Nutzungsbeschrénkung auf 300 Starts und 300 Lan-
dungen mit UL-Flugzeugen bzw. 100 Starts und 100 Landungen mit motorisierten Gleit-
schirmen pro Jahr unter Ziffer A.ll.2 dieser Genehmigung stellt dies auch fir die Zukunft
sicher.

Fluglarmschitzend ist unter Ziffer A.V.2.5 dieser Genehmigung zusatzlich geregelt, dass
die benachbarten Ortschaften beim Ab- und Anflug wie schon bisher umflogen bzw. mit
ausreichender Hohe Uberflogen werden missen.

Gelandeeignung

Die Gelandeeignung ist durch das Gutachten des Ingenieurblros Bjorn Klaassen, Dorf-
stralRe 5, 83088 Kiefersfelden, vom 08.08.2021 in der Anderungsfassung vom 30.12.2021
nachgewiesen.

Hinsichtlich der Beschreibung der Lage und der geplanten Ausmafe der Flugbetriebsfla-
chen wird zunachst auf Abschnitt A.ll dieser Genehmigung i. V. m. dem Plan ,UL 28 Mal3e
und Markierungen® verwiesen. Demnach erhalt die in West-Ost-Richtung (100°/280°) ver-
laufende Start- und Landebahn eine Gesamtlange von 403 m — bestehend aus dem Roll-
weg/Anrollstreifen fiir Motorschirme mit einer Lange von 163 m bis zur versetzten Schwel-
le (westlicher Teil der Bahn) und aus der Start- und Landebahn fur UL-Flugzeuge mit ei-
ner Lange von 240 m (Ostlicher Teil der Bahn) — sowie eine Breite von 15 m. Der Sicher-
heitsstreifen ist 50 m breit und hindernisfrei.

Dem Entwurf der ,Richtlinien fir die Genehmigung und Erlaubnis von Flugsportgelanden®
entsprechend und der sich hierauf beziehenden Stellungnahme der DFS sollte ein Flug-
platz fir UL-Flugzeuge Uber eine Start- und Landebahn mit zwei gegenlberliegenden An-
und Abflugrichtungen verfigen. Dies kann vorliegend wegen der Hindernissituation im Os-
ten des Landeplatzes (Baume, Wald, Feldweg) nicht eingehalten werden. Starts und Lan-
dungen mit UL-Flugzeugen (UL-Dreiachser und UL-Trikes) sind vor diesem Hintergrund
ausschlie3lich infaus Richtung Westen mdglich. Mit Motorschirmen kdnnen aufgrund der
besseren Steigleistung hingegen beide Start- und Landerichtungen genutzt werden.

Nach Einschéatzung des Gutachters Klassen ist auf dem UL-Sonderlandeplatz Altstetten
trotz der vorgenannten Einschrankungen ein sicherer und ordnungsgemafier Flugbetrieb
auch mit UL-Flugzeugen maglich. Der Gutachter fihrt zur Begrindung im Wesentlichen
folgende Gesichtspunkte auf:
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2.8

o Das genehmigungsgegenstandliche Geldnde wird trotz der vorliegenden Hindernisbe-
dingungen bereits seit vielen Jahren im Rahmen einer AulRenstart-und Aul3enlandeer-
laubnis nach 8 25 LuftVG genutzt. Starts und Landungen erfolgen schon bisher i. d. R.
infaus westlicher Richtung. Probleme flugbetrieblicher Art sind nicht bekannt.

e Angesichts der im Untersuchungsgebiet auftretenden Hauptwindrichtungen und der
Lagebedingungen des Gelandes ist die gewahlte West-Ost-Richtung-Ausrichtung der
Bahn (100°/280°) die gunstigste Variante. Damit ist eine mdglichst hohe und sichere
Nutzbarkeit des UL-Gelandes gewahrleistet.

e Der hindernisbedingten Notwendigkeit, nach/aus Westen zu starten und zu landen,
kommt zudem das Ost-West-Gefélle des Geldndes zugute. Beim Start in Richtung
Westen (bergab) kann demnach schneller Geschwindigkeit aufgebaut werden; der
Startweg verkirzt sich. Umgekehrt ergibt sich bei Landungen aus Westen (bergauf) —
dies auch bei leichtem Ruckenwind — eine verkirzte Ausrollstrecke.

o Weiterhin liegt die Start- und Landebahn unter Berlcksichtigung der von der westli-
chen Bahngrenze einwarts um 163 m versetzten Schwelle fir die Landerrichtung 100°
bzw. die Startrichtung 280° in ausreichender Entfernung (178 m) zum Feldweg im
Westen, so dass dieser in der nach den ,Richtlinien Gber die Abstande zwischen Stra-
3en und Flugplatzen“ (Rundschreiben Nr. 2/82 des Bundesverkehrsministeriums vom
19.01.1982) zum Schutz des StraRenverkehrs vor Gefahrdungen durch Luftverkehr er-
forderlichen Mindesthéhe von 19,50 m Uberflogen werden kann. Sofern sich Personen
oder Fahrzeuge auf dem Weg befinden, kann kein Flugbetrieb stattfinden bzw. ein
Landeanflug muss abgebrochen werden.

e Zur Erhdhung der Sicherheit und fir den Betrieb mit Motorschirmen ist die Bahn bis
zum westlichen Feldweg verlangert (Anrollstreifen). Dieser Teil der Bahn dient UL-
Flugzeugen im Ubrigen als Rollweg zu den Abstellpositionen.

¢ Bei ungeeigneten Witterungsverhaltnissen wie z.B. bei zu starkem Rlicken- oder Sei-
tenwind und in Abhangigkeit von Flugzeugtyp, Beladungszustand, Flughandbuch so-
wie fliegerischer Erfahrung darf das UL-Gelande nicht genutzt werden bzw. zur Lan-
dung ist ein alternativer Flugplatz anzufliegen.

e Alle Piloten mussen vor der erstmaligen Nutzung des UL-Sonderlandeplatzes eine
Einweisung in alle Auflagen erhalten und sich mit den An- und Abflugverfahren, Platz-
runden, Uberflugbereichen, der Hindernissituation usw. vertraut machen.

Die Argumentation des Gutachters ist nach Auffassung des Luftamts schliissig und nach-
vollziehbar. Das Luftamt hat bei Beachtung der o.g. Voraussetzungen und MafRnahmen,
welche unter den flugbetrieblichen Auflagen des Abschnitts A.V.2 dieser Genehmigung
abgebildet sind, keine Bedenken in Bezug auf die Eignung des vorliegenden Gelandes zur
Anlage und zum Betrieb als UL-Sonderlandeplatz. Hinzu kommt, dass dieser Beurteilung
auch die DFS letztlich nichts entgegenzuhalten hatte.

Sicherheit des Luftverkehrs und offentliche Sicherheit und Ordnung
Tatsachen, welche die Annahme rechtfertigen kénnten, dass durch die Errichtung und den

Betrieb des UL-Sonderlandeplatzes Altstetten die offentliche Sicherheit und Ordnung ge-
fahrdet sein kénnte, sind nicht ersichtlich.
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Insbesondere sind die im Zusammenhang mit dem Feuerlésch- und Rettungswesen zu
beachtenden Vorgaben unter Abschnitt A.V.5 dieses Bescheides naher geregelt. Dem-
nach mussen u.a. wahrend des Flugbetriebs zur Hilfeleistung bei Notfallen eine Sanitéts-
ausstattung und Rettungsgerate bereitgehalten werden.

Flugbetrieb darf zudem nur in Anwesenheit und unter Aufsicht eines vom Platzhalter be-
stellten Flugleiters, der tUber ausreichende Sachkunde auch im Umgang mit den Ret-
tungsgeraten verfugt, durchgefthrt werden (siehe Ziffer A.V.2.6 dieser Genehmigung).

Gegen das Betreten des Fluggeldndes durch Unbefugte miissen Verbotsschilder an den

beiden das Gelande westlich wie ¢stlich begrenzenden Feldwegen sowie an der Abstell-
flache fur die Luftfahrzeuge angebracht werden.

3. Gesamtabwagung und Zusammenfassung

Da das Vorhaben gemald der Prifung des Luftamts den Erfordernissen der Raumordnung ent-
spricht, die Erfordernisse des Naturschutzes und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus
und der Schutz vor Fluglarm angemessen berlcksichtigt sind, das in Aussicht genommene Ge-
lande geeignet ist, keine Tatsachen bekannt sind, dass die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
gefahrdet sein konnte, und auch sonst keine Belange in unzumutbarem Mafe betroffen sind,
konnte dem Antrag entsprochen und die luftverkehrsrechtliche Genehmigung fir die Anlegung
und den Betrieb des UL-Sonderlandeplatzes Altstetten erteilt werden.

Insbesondere flhrte die Prifung des Luftamts zu dem Ergebnis, dass der fiir die Zukunft ange-
nommene Flugbetrieb am antragsgegenstandlichen UL-Sonderlandeplatz nach Art und Umfang
keine schadlichen Umwelteinwirkungen, erhebliche Belastigungen oder erhebliche Nachteile —
vor allem in Form von Schallimmissionen — fir die Allgemeinheit bzw. die Umgebung hervorrufen
wird.

Letztlich konnte auch zugunsten des Vorhabens bertcksichtigt werden, dass dort bereits heute
Flugbetrieb mit UL-Flugzeugen in ahnlichem Umfang wie fir die Zukunft beantragt stattfindet und
damit keine vollstandig neu hinzukommende, unbekannte Larmquelle geschaffen wird.

4. Auflagen

Die festgesetzten Auflagen finden ihre Rechtsgrundlage in 8 6 Abs. 1 Satz 4 LuftVG. Sie sind im
offentlichen Interesse erforderlich und dienen der Sicherheit des Luftverkehrs sowie der 6ffentli-
chen Sicherheit und Ordnung.

5. Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)

Fur den Antrag von Frau Tanja Hepe bestand keine Verpflichtung, eine UVP durchzufuhren. Eine
UVP ist dann durchzufiihren, wenn nach Einschatzung des Luftamts aufgrund tberschlagiger
Prufung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter des 8 2 Abs. 1 des Um-
weltvertraglichkeitspriufungsgesetzes (UVPG) durch das Vorhaben zu erwarten sind, die nach 8
25 Abs. 2 UVPG bei der Zulassungsentscheidung zu berlcksichtigen waren.
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Die allgemeine Vorprufung des Einzelfalls nach § 7 Abs. 1 UVPG i. V. m. Anlage 1 Ziffer 14.12.2
zum UVPG hat vorliegend ergeben, dass von dem Vorhaben aufgrund seiner Art, seiner GroR3e
und seines Standortes keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf die Schutzguter
des § 2 UVPG zu erwarten sind, die im Einzelfall eine Pflicht zur Erstellung einer UVP begrinden.

Die Feststellung tber das Nicht-Bestehen der UVP-Pflicht wurde gemaf § 5 Abs. 2 UVPG mittels
Einstellung in das UVP-Portal ¢ffentlich bekannt gegeben.

6. Kostenentscheidung

Die Kostenentscheidung beruht auf den 88 1, 2 der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung
(LuftkostV) i. V. m. Abschnitt V Ziffer 1 b des Gebihrenverzeichnisses zur LuftKostV.

D.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid konnen Sie Klage erheben. Die Klage miissen Sie innerhalb eines Mo-
nats nach Bekanntgabe dieses Bescheides beim Bayerischen Verwaltungsgericht Minchen,
Bayerstrafl3e 30, 80335 Munchen (Postanschrift: Postfach 20 05 43, 80005 Munchen), schriftlich
oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle dieses Gerichts erheben.
Die Klage kann beim Bayerischen Verwaltungsgericht Miinchen auch elektronisch nach Mal3ga-
be der der Internetprasenz der Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmen-
den Bedingungen erhoben werden. In der Klage miissen Sie den Klager, den Beklagten (Frei-
staat Bayern) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen
bestimmten Antrag stellen und die zur Begriindung dienenden Tatsachen und Beweismittel an-
geben. Der Klageschrift sollen Sie diesen Bescheid beifligen (in Urschrift, in Abschrift oder in Ab-
lichtung), ferner zwei Abschriften oder Ablichtungen der Klageschrift fir die Gbrigen Beteiligten.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

e Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und entfaltet
keine rechtlichen Wirkungen!

e Nahere Informationen zur elektronischen Klageerhebung sind der Internetprdsenz der
Bayerischen Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmen.

e Kraft Bundesrechts ist bei Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten grundsatzlich
ein Gebuhrenvorschuss zu entrichten.

Mit freundlichen GrifRen

e

Hailer
Regierungsamtsratin
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