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Personenbeférderungsgesetz (PBefG);
Umbau der Trambahnhaltestelle Deutsches Museum durch die Stadtwerke Miinchen

GmbH

Planfeststellung nach § 28 PBefG

Anlage: festgestellte Planunterlagen

Die Regierung von Oberbayern erlasst folgenden
Planfeststellungsbeschluss:

2.1

211

Der Plan der Stadtwerke Minchen GmbH fur den Umbau der Trambahnhaltestelle Deut-
sches Museum in Munchen wird auf deren Antrag vom 04.12.2019 hin festgestellt.
Der festgestellte Plan umfasst folgende Unterlagen:

1.1 Erlauterungsbericht

3.1 Lageplan mit Querschnitt M 1: 250/1: 100

4.1 Regelquerschnitte M 1: 100

4.2 Bestandsquerschnitte Oberbau M 1: 15

5.1 Bauwerksverzeichnis

52 Begleitplan zum Bauwerksverzeichnis M 1: 250

6.1 Schalltechnische Untersuchung

6.2  Erschutterungstechnische Untersuchung

71 Unterlage zur Prifung der UVP-Pflicht im Einzelfall

Nebenbestimmungen:
Bauausflihrung, Baudurchflihrung

Die Bauausfihrung aller Anlagen, insbesondere der Gewerke Oberbau und Gleisbau,
Haltestellen und Haltestelleneinrichtung, Fahrleitung und Fahrleitungsmaste sowie Hal-
testellenbeleuchtung darf nur aufgrund von Unterlagen erfolgen, denen die Regierung
von Oberbayern, Sachgebiet 31.2, als Technische Aufsichtsbehérde nach § 60 der Ver-
ordnung Uber den Bau und Betrieb der Strallenbahnen (BOStrab) zugestimmt hat. Die
technische Aufsichtsbehérde kann sich bei der Ausiibung der technischen Aufsicht ande-
rer sachkundiger Personen gem. § 5 Abs. 2 BOStrab bedienen.

Der Technischen Aufsichtsbehdrde sind mindestens 12 Wochen vor Beginn der Bauar-
beiten die erforderlichen Unterlagen, insbesondere Ausfiihrungsplane, Lastannahmen
und Beschreibungen Gber den Oberbau, die Signaleinrichtungen, Fernmeldeanlagen,
Fahrleitungs- und Stromversorgungsanlagen und Beleuchtungsanlagen sowie Nachwei-
se uber die Einhaltung des lichten Raumes zur Prifung vorzulegen. Der Baubeginn ist
der Regierung von Oberbayern, Technische Aufsichtsbehoérde, anzuzeigen.

Die gepriften und freigegebenen Bauunterlagen, Prifberichte, Abnahmeprotokolle und
Baustellenbegehungsprotokolle sind auf der Baustelle zur Einsicht flr die Technische
Aufsichtsbehdrde und deren Sachkundige gem. § 5 Abs. 2 BOStrab wahrend der gesam-
ten Dauer der Bauarbeiten vorzuhalten.
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2.1.7

2.2

2.21

Unbeschadet der Bestimmungen des § 37 PBefG dirfen Betriebsanlagen aul3er zur
Feststellung der Gebrauchsfahigkeit nur in Betrieb genommen werden, wenn die Techni-
sche Aufsichtsbehdrde diese nach § 62 BOStrab abgenommen hat.

Die Nutzung des besonderen Bahnkoérpers durch Kraftomnibusse im Linienverkehr be-
darf einer eigenen Gestattung nach § 58 Abs. 3 BOStrab, die nicht Bestandteil dieses
Planfeststellungsbeschlusses und bei der Regierung von Oberbayern, Technische Auf-
sichtsbehorde, gesondert zu beantragen ist.

Die unter 6.2 im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage 1.1, festgelegte Bahn-
steighdhe hat 12 cm Uber Schienenoberkante zu betragen. Sie kann abweichend hiervon
auf bis zu 25 cm Uber Schienenoberkante mit einem Vertikalspalt von 5 cm ausgefuhrt
werden, wenn die Anforderungen, die die eingesetzten Fahrzeuge an den Lichtraumbe-
darf der Infrastruktur haben, nach § 18 Abs. 2 BOStrab erfillt sind. Die Priifung dieser
Voraussetzung bleibt dem Zustimmungsverfahren nach § 60 BOStrab durch die Techni-
sche Aufsichtsbehorde vorbehalten. Hierbei ist der Einstieg in die Trambahn zur Herstel-
lung einer groRtmoéglichen Barrierefreiheit mit so geringem Niveauunterschied wie auf
Grund der technischen Vorschriften zulassig, nach Mdglichkeit vollstandig niveaugleich
anzulegen.

Die Stadtwerke Minchen GmbH hat durch geeignete PflegemalRnahmen sicherzustellen,
dass Laubwerk und Geast von Baumen nicht in den Einflussbereich der Oberleitung der
StraRenbahn im planfestgestellten Bereich einschliellich der Masten geraten und es zu
keiner Spannungsverschleppung kommt.

Die Stadtwerke Minchen GmbH hat mindestens drei Wochen vor Baubeginn mit der
Landeshauptstadt Minchen, Baureferat, Abteilung Tiefbau, Kontakt aufzunehmen, um im
Bereich der Baustelle eine Beweissicherung durchzufiihren und etwaige Mal3nahmen zur
Sicherung im Vorfeld ergreifen zu kdnnen. Zudem hat die Stadtwerke Minchen GmbH
mindestens sechs Monate vor Baubeginn mit der Landeshauptstadt Miinchen, Baurefe-
rat, Abteilung T3, Kontakt aufzunehmen, um die Anpassung der Spartenlage an die neue
Stral3ensituation, die Berechnung und den Umbau oder die anderweitige Befestigung der
Beleuchtung entsprechend der Gegebenheiten der geanderten Haltestelle und die Maf3-
nahmen bezlglich der Signalanlage zu koordinieren.

Bei Baumalnahmen auf und im 6&ffentlichen Stralengrund sind die Vorschriften der Ver-
waltungsanordnung Gber BaumalRnahmen an Stral3en der Landeshauptstadt Miinchen
(AufgrO) zu beachten.

Barrierefreiheit

Die Ausstattung der Haltestellen mit taktilen Bodenindikatoren und Auffindestreifen hat
sich nach dem Standard zu richten, der zum Zeitpunkt des Baubeginns mit dem stadti-
schen Beraterkreis barrierefreies Planen und Bauen und dem Behindertenbeirat der
Landeshauptstadt Minchen abgestimmt ist. Die statischen Aushange von Fahrgastin-
formationen in Form von Vitrinen missen ausreichend kontrastreich und grof entspre-
chend der DIN 32975 und damit gut lesbar fur sehbehinderte Menschen gestaltet wer-
den.
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2.3

2.3.1

2.3.2

Schall- und Erschiitterungsschutz, Larmvorsorge

Zum Schutz und zur Vorsorge vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist fir den Zeitraum
der Bauarbeiten die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV
Baularm) zu beachten. Es sind ausschlieRlich larmarme Baumaschinen nach dem aktu-
ellen Stand der Technik einzusetzen. Die Vorgaben der Gerate- und Maschinenlarm-
schutzverordnung (32. BImSchV) hinsichtlich der Beschaffenheit sowie der Betriebszei-
ten von Baumaschinen sind zu beachten. Es ist sicherzustellen, dass die Baustellen so
geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Beeintrachtigungen der Nachbarschaft
durch Bauldarm verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Insbesondere dirfen Motoren nicht unnétig laufengelassen werden. Baumaschinen, die
an einem festen Standort betrieben werden kénnen, sollen so positioniert werden, dass
sie sich moglichst weit entfernt von den mafigeblichen Immissionsorten befinden und be-
trieben werden. Bei der Wahl des Standortes ist soweit moglich die schallschirmende
Wirkung naturlicher und kinstlicher Hindernisse auszunutzen und auf etwa auftretende
Schallreflexionen zu achten. Schalltechnisch guinstigere Bauverfahren sind konventionel-
len Verfahren vorzuziehen. Einzelne larmintensive Tatigkeiten sollen, soweit nicht drin-
gend erforderlich, nicht an Tagen mit anderen larmintensiven Bauablaufen zusammen-
treffen. Larmintensive Arbeiten sind mdglichst auf unterschiedliche, nicht aufeinander
folgende Tage zu verteilen. Eingesetzte Bagger sollen den Anforderungen nach Artikel
12 der Richtlinie 2000/14/EG entsprechen. Fir betonbrechende Arbeiten sind vorzugs-
weise Zangenbagger einzusetzen. Fir betontrennende Arbeiten ist vorzugsweise mit
Seilsagen zu arbeiten. Der Einsatz von Meifltelbaggern zum Abbruch ist auf das unab-
dingbare Maf3 zu beschranken.

Bauarbeiten zur Nachtzeit — zwischen 20 und 7 Uhr — und an Sonn- und Feiertagen, die
eine erhebliche Larmentwicklung hervorrufen, sowie Bauarbeiten, die zu einer Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm fuhren, sind nicht zulédssig, sofern
sie nicht im o&ffentlichen Interesse dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne
die Uberschreitung der Richtwerte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kén-
nen.

Die Stadtwerke Minchen GmbH hat beabsichtigte larmerhebliche Bauarbeiten zur
Nachtzeit und an Sonn- und Feiertagen sowie Bauarbeiten, die zu einer Uberschreitung
der Richtwerte der AVV Baularm flihren, jeweils mindestens 14 Tage vorab der Landes-
hauptstadt Minchen, Referat flir Gesundheit und Umwelt, anzuzeigen. Auf Anforderung
sind der Landeshauptstadt Miinchen weitere Informationen zu Gbermitteln. Ortbetonar-
beiten, Aushub- und Erd- und StralRenbauarbeiten sind bis auf das unvermeidliche Maf}
im Tagzeitraum durchzuflihren.

Eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm ist maximal an 10 Ar-
beitstagen im Umfang von maximal 7 Stunden pro Tag ausschlieBlich an Tagen montags
bis freitags zwischen 7 Uhr und 20 Uhr zul&ssig. Die larmintensivsten Arbeitsschritte sind
schallmesstechnisch stichprobenartig zu dokumentieren und die Einsatzzeiten der ent-
sprechenden larmintensiven Arbeitsgerate zu erfassen. Die Dokumentation ist auf Ver-
langen der Regierung von Oberbayern sowie der Landeshauptstadt Minchen, Referat
fur Gesundheit und Umwelt, zur Verfigung zu stellen.
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2.4.2.
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2.4.7
2.5

2.51

Naturschutz, Artenschutz

Die BaumalRnahme ist wahrend ihrer gesamten Dauer von einer 6kologischen Bauleitung
zu begleiten, die Uber die Einhaltung der Schutzmaf®nahmen wacht und Mallinahmen bei
etwaiger Zustandsverschlechterung der im Umfeld tangierten Badume veranlasst.

Sowohl im 6ffentlichen als auch im privaten Bereich sind wahrend der gesamten Bau-
maflnahme zum Schutz von Baumen und Geholzen die DIN 18920, die Zuséatzlichen
Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Baumpflege (ZTV Baumpflege)
Ausgabe 2017, herausgegeben von der Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung
Landschaftsbau e. V. (FLL), die Richtlinien flr die Anlage von Strafl’en — Teil: Land-
schaftspflege - (RAS-LP) Abschnitt 4 der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) und die zusatzlichen technischen Vorschriften fir die Herstellung
und Anwendung verbesserter Vegetationstragschichten (ZTV-Vegtra-M) der Landes-
hauptstadt Minchen, Baureferat, verbindlich zu beachten und die erforderlichen Schutz-
mafnahmen zu veranlassen. Der Wurzelbereich der vorhandenen Baume bis 1,5 m au-
Rerhalb der Kronentraufe wahrend der BaumaRnahme ist zu schitzen und freizuhalten
von jeglichen Eingriffen, insbesondere auch von Belastungen durch Materiallagerung
und Befahrung.

Soweit bei Geholzen auf stadtischen Grundstiicken Eingriffe in Baumkronen oder in
Wurzelbereiche nicht vermieden werden kénnen, sind sie vorab mit dem Baureferat der
Landeshauptstadt Minchen, Hauptabteilung Gartenbau, abzustimmen.
Baumpflegemalnahmen auf stadtischen Grundstiicken dirfen nur von Fachleuten des
Baureferats der Landeshauptstadt Miinchen, Hauptabteilung Gartenbau, oder eines an-
erkannten Baumpflege-Fachunternehmens — im Internet sind solche Unternehmen bei-
spielsweise aufgelistet auf den Seiten www.baumpflegeportal.de sowie www.ral-
baumpflege.de — ausgeflihrt werden..

Eingriffe in Baum- und Gehdlzbestande, wie beispielsweise durch Aufgrabungen oder
durch Ablagerung von Aushub und Baumaterial, sind so weit wie moglich zu vermeiden.

Geholze dirfen in der Zeit vom 01.03. bis 30.09. nicht abgeschnitten oder auf den Stock
gesetzt werden.

Fortpflanzungs- und Ruhestéatten der wild lebenden Tiere der besonders geschlitzten
Arten dirfen wahrend der Baumalinahmen nicht aus der Natur entnommen, beschadigt
oder zerstort werden.

Es durfen keine Baustelleneinrichtungsflachen auf 6ffentlichen Grinflachen angelegt
werden.

Wasserrecht, Entwasserung, Bodenschutz, Umgang mit Altlasten und Abfallen

Wahrend und auch nach Beendigung der gesamten Baumalinahme muissen bestehende
Kanalobjekte der Minchner Stadtentwasserung (MSE), insbesondere Einstiegschachte,
Seiteneingange, Entliftungen und Straleneinlaufe, fir die Kanalreinigung und deren
Fahrzeuge frei zuganglich und funktionsfahig sein und vor Beschadigungen und Eintrag
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2.5.2

2.5.3

254

2.5.5

2.5.6

257

2.5.8

von Baumaterial geschitzt werden. Auf Anforderung der MSE sind dieser, soweit
notwendig, statische Nachweise vorzulegen sowie Beweissicherungsmaflinahmen
durchzufihren. Die Lage der Kanéle ist durch die Stadtwerke Minchen GmbH vor Ort zu
Uberprifen und, soweit notwendig, eine Vermessung durchzufiihren.

Durch die geplante Trasse notwendige Anpassungsmalnahmen bei Einstiegs- u.
Sonderbauwerken, insbesondere Entliiftern, im Bereich der Gleistrasse, unter anderem
bei den Schachtnummern 03360071, 03360073, 03370024 und 03370011, sowie
Anderungen an vorhandenen Gleis- und StraBenentwésserungseinrichtungen sind im
Vorfeld der Baumalinahme mit der MSE abzustimmen.

Soweit sich in der Ausfiihrungsplanung geringfiigige Verschiebungen der
Entwasserungspunkte aufgrund von Anderungen an der Héhenlage ergeben, sind
Anderungen an der Anordnung der Entwésserungselemente mit der MSE abzustimmen,
um sicher zu stellen, dass das grundsatzliche System sowie die fiir die Dimensionierung
der Anlagenteile mafigeblichen GréfRen - Anzahl der Entwasserungspunkte, Grolie des
Einzugsbereichs, zu entwassernde Wassermenge - beibehalten werden.

Zwischen der AuRenkante der zugehérigen Fundamente der Maststandorte M3 und M5
und der AulRenkante des Steinzeugrohrkanals DN 350 muss ein paralleler
Mindestabstand von 1 m eingehalten werden.

Die Fundamente missen so gegriindet werden, dass keine Lasten auf das Kanalbau-
werk abgetragen werden. Auf Anforderung der MSE sind dieser, soweit notwendig,
statische Nachweise sowie ein Beweissicherungsverfahren fir den betroffenen
Kanalabschnitt vorzulegen.

Die Sicherung von Hausanschlissen ist in Abstimmung mit der MSE, Abteilung
Anwesensentwasserung, durchzufihren.

Der Beginn der Baumallinahmen sowie die Errichtung von Bereitstellungsflachen zur
Zwischenlagerung von Abfallen sind der Landeshauptstadt Miinchen, Referat fir Ge-
sundheit und Umwelt, Sachgebiet Abfallrecht, per eMail mitzuteilen.

Anfallende Abfalle, die nicht vermieden werden kénnen, sind vorrangig einer Verwertung
zuzufuhren. Nicht verwertbare Abfalle sind ordnungsgemaf und schadlos zu beseitigen.
Bei der Entsorgung von gefahrlichen Abfallen ist die Nachweisverordnung (NachwV) zu
beachten.

Fallen im Zuge der Aushubarbeiten auffallige Bodenveranderungen oder schadstoffver-
dachtiges Material auf, sind entsprechende Analysen durchzufiihren und das Material
ordnungsgemal zu entsorgen. Vorsorglich hat die Stadtwerke Minchen GmbH die Aus-
hubarbeiten gutachterlich Gberwachen zu lassen.

Gefahrliche Abfalle, deren Anfall nicht vermieden werden kann und die nachweislich nicht
verwertet werden kénnen, sind zu deren Beseitigung gemal Art. 10 des Bayerischen
Abfallwirtschaftsgesetzes (BayAbfG) der Sonderabfall-Entsorgung Bayern GmbH (GSB)
zu Uberlassen, sofern sie von der Entsorgung durch die Landeshauptstadt Minchen als
entsorgungspflichtige Korperschaft ausgeschlossen sind. Hierzu sind die Abfallsatzungen
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der Landeshauptstadt Miinchen zu beachten.

2.5.9 Gefahrliche Abfalle im Sinne der Verordnung Uber das Europaische Abfallverzeichnis
(AVV) sind in dichten Behaltern so zur Abholung bereitzustellen, dass sie unbefugten
Personen nicht zuganglich sind und Gefahrdungen fir Menschen bzw. Umwelt
ausgeschlossen sind.

2.6 Denkmalschutz

2.6.1 Bei den Bauarbeiten ist auf den historischen Bestand der umliegenden Baudenkmaler
zu achten und dieser vor Beschadigungen zu schiitzen. Insbesondere betrifft dies die
Parkanlage des Vater-Rhein-Brunnens einschlie3lich Balustraden und Treppenbauwer-
ke, die Bruckenbauwerke einschlielich ihrer Bristungen sowie den Gebaudekomplex
des Deutschen Museums.

3. Die nachtragliche Aufnahme, Anderung oder Erganzung von Nebenbestimmungen bleibt
vorbehalten.

4, Der Erlass dieses Planfeststellungsbeschlusses ist eine kostenpflichtige Amtshandlung.
Die Stadtwerke Minchen GmbH hat die Kosten des Verfahrens zu tragen. Uber die Ho-
he der Kosten wird gesondert entschieden.

Griinde:

A. Zustindigkeit

Die Zustandigkeit der Regierung von Oberbayern zum Erlass dieses Beschlusses ergibt sich
aus § 11 Abs. 1 und 2, § 29 Abs. 1 PBefG i. V. m. § 15 Abs. 2 Nr. 2 der Zustandigkeitsverord-
nung (ZustV).

B. Verfahren

1. Die Stadtwerke Miinchen GmbH, im Folgenden Antragstellerin genannt, beantragte mit
Schreiben vom 04.12.2019, eingegangen bei der Regierung von Oberbayern am 10.12.2019,
den Plan fur den Umbau der Trambahnhaltestelle Deutsches Museum verbunden mit einer Sa-
nierung der Trambahngleise in der ZweibriickenstralRe tiber die Innere und AuRere Ludwigsbri-
cke in Minchen nach § 28 PBefG festzustellen.

2. Die Regierung von Oberbayern hérte zum Antrag die Landeshauptstadt Minchen als
Tragerin offentlicher Belange an und beteiligte hausintern die technische Aufsichtsbehdrde.

3. Die das Vorhaben darstellenden Plane wurden auf Ersuchen der Regierung von Oberbayern
in der Landeshauptstadt Minchen vom 02.01 bis 03.02.2020 wahrend der

Dienststunden zur 6ffentlichen Einsichtnahme ausgelegt. Die Auslegung wurde vorab am
30.12.2019 im Amtsblatt der Landeshauptstadt Miinchen ortsiliblich bekannt gemacht.
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Innerhalb der Einwendungsfrist des § 29 Abs. 1a PBefG i. V. m. Art. 73 Abs. 4 Satz 1 des Baye-
rischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwVfG) wurde eine Einwendung durch einen Ver-
band, der die Interessen von Fahrgasten des 6ffentlichen Personennah- und —fernverkehrs ver-
tritt, erhoben.

4. Die Antragstellerin nahm mit Schreiben vom 14.04.2020 ihrerseits zu den eingegange-
nen Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange und der Einwendung Stellung. Die Regie-
rung von Oberbayern Ubermittelte diese Stellungnahmen den betreffenden Tragern offentlicher
Belange und Einwendern mit der Gelegenheit zur RickaulRerung, die von den Beteiligten wahr-
genommen wurde.

5. Auf die Durchfiihrung eines Termins zur Erérterung der Stellungnahmen wurde, nach-
dem samtliche Trager 6ffentliche Belange und Einwender dagegen keine Einwande erhoben
hatten, nach § 29 Abs. 1a Satz 1 Nr. 5, Satz 2 PBefG verzichtet.

C. Umweltauswirkungen des Vorhabens

Im Vorgriff auf den Planfeststellungsbeschluss hat die Regierung von Oberbayern am
30.04.2020 entschieden, dass auf eine formelle Umweltvertraglichkeitsprifung verzichtet wer-
den kann.

Die Regierung von Oberbayern als zustandige Behdrde hat eine allgemeine Vorprifung gemaf
§ 9 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2, Abs. 4 und § 7 Abs. 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspri-
fung (UVPG) vorgenommen. Dieses Verfahren ist in Nr. 14.11 der Anlage 1 zum UVPG fir
Strallenbahnen mit den zugehdrigen Betriebsanlagen vorgeschrieben.

Die Planfeststellungsbehdrde stiitzte sich hierbei auf sdmtliche umweltrelevanten Aussagen im
Antrag der Antragstellerin, auf die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange sowie auf
eigene Erkenntnisse und Ermittlungen.

Die Vorpriufung hat ergeben, dass das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen zur Folge haben wird und somit keine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung besteht. Diese Einschatzung beruht im Wesentlichen auf folgenden Griinden:

1. Auswirkungen auf Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Beim Betrieb und Umbau der Trambahnhaltestelle kdnnen sich auf die menschliche Gesundheit
auswirkende Emissionen auftreten insbesondere in Form von Luftschall, Kérperschall und Er-
schitterungen und elektromagnetischen Feldern.

Die Antragstellerin hat zu den Larmauswirkungen aus dem Betrieb der Trambahnhaltestelle in
ihrer gednderten Form als Bestandteil der Antragsunterlagen ein Gutachten vom 23.08.2019
vorgelegt. Die vom Sachverstandigen durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen sind
zu dem Ergebnis gekommen, dass es zu keinerlei wesentlichen Anderungen der Einwirkungen
auf die Umgebung durch das Vorhaben kommt. Die Regierung von Oberbayern hat keine Zwei-
fel an der Plausibilitat der Feststellungen des Schallschutzgutachtens.

Hinsichtlich des Schutzes der Anwohner vor Immissionen wahrend der Bauzeit werden die Im-
missionsrichtwerte der einschlagigen Regelwerke zum allergréRten Teil eingehalten; einzelne
Uberschreitungen sind zeitlich stark eingegrenzt und daher nicht als erheblich anzusehen.
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Es ist auch nicht davon auszugehen, dass sich im Planfall an benachbarten Anwesen eine we-
sentliche Verschlechterung der Erschitterungssituation ergeben kdnnte. Laut einem weiteren
Gutachten vom 08.04.2019, das ebenfalls Bestandteil der Antragsunterlagen und nach der
Fachstellenanhérung als plausibel zu bewerten ist, ergeben sich unter Zugrundelegung der laut
Antragsunterlagen geplanten Bauweise bei keinem der benachbarten Anwesen relevante Erho-
hungen des Erschitterungs- oder Sekundarluftschallpegels.

Die Auswirkungen des elektrischen Fahrbetriebs hinsichtlich elektromagnetischer Felder und
Streustrome liegen, wie Vergleichsuntersuchungen ergeben haben, deutlich unter den Richtwer-
ten der Verordnung uber elektromagnetische Felder (26. BImSchV), die als Orientierungshilfe
herangezogen werden kdénnen.

2. Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Die beplante Flache umfasst keine Natura-2000-Gebiete oder Schutzgebiete nach den §§ 23 bis
29 oder 30 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG). Artenschutzkartierte Gebiete oder
Biotope werden von der Malinahme ebenfalls nicht betroffen. Das Landschaftsschutzgebiet Isa-
rauen Uberschneidet sich zwar raumlich zum Teil mit dem Bereich der Baumaflinahme, wird von
ihr aber aufgrund ihrer kleinteiligen Ausfuhrung ausschlief3lich im &ffentlichen Strallenraum
ebenfalls nicht betroffen. Es finden sich keinerlei Hinweise auf das Vorkommen besonders ge-
schutzter Tier- oder Pflanzenarten im planfestgestellten Bereich oder in dessen ndherem Um-
feld.

Im Rahmen der Malihahme mussen auch keine stralenbegleitenden Gehdlze gefallt werden.
Somit wird der Eingriff auch fur die Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt als nicht
erheblich eingestuft.

3.  Auswirkungen auf Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft

Mit der BaumalRnahme kommt es zu keiner dauerhaften Neuversiegelung von bisher unversie-
gelten Bdden. Aushubarbeiten werden gemaf’ den Antragsunterlagen gutachterlich Gberwacht.
Soweit durch das Vorhaben belasteter Boden anfallt, wird dieser fachgerecht entsorgt. Dadurch
ergeben sich Verbesserungen fir das Schutzgut Boden.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf die Schutzguter Flache und Boden sind somit nicht zu
erwarten.

Oberflachengewasser oder Grundwasservorkommen werden durch den Neubau der Trambahn-
haltestelle nicht tangiert. Die bestehende Entwasserung wird dem Grunde nach nicht verandert.
Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser sind somit ebenfalls nicht zu
erwarten.

Die vom Vorhaben betroffene Flache hat zwar durch die Luftschneisen Uber der Isar grundsatz-
lich eine lokalklimatische Bedeutung. Die Vorhabensflache ist jedoch viel zu klein, um eine ne-
gative Auswirkung auf das Klima zu haben, zumal im Ergebnis keine Anderung der bisherigen
Nutzungsart geplant ist. Aufgrund der Vorbelastungen in dem urbanen Gebiet, der vorgesehe-
nen Bauweisen und des zeitlich beschrankten Umfangs der Bautatigkeiten sind die negativen
Auswirkungen auf die Lufthygiene durch den Baubetrieb insbesondere durch Staubentwicklung
nur von ganz untergeordneter Bedeutung und nicht erheblich. Durch die von der Landeshaupt-
stadt kunftig geplante Neugestaltung der Verkehrsflachen auf der Ludwigsbriicke — Reduzierung
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auf eine Fahrspur pro Richtung fir den motorisierten Individualverkehr — sind langerfristig signi-
fikante Verkehrsverlagerungen und dadurch positive Effekte fir die Lufthygiene zu erwarten.
Durch das Vorhaben ergeben sich somit sich im Ergebnis auch keine negativen Auswirkungen
auf Klima und Lufthygiene.

Anderungen fiir das Stadtbild ergeben sich nur in geringem Umfang. Es findet zum groRen Teil
eine bestandsorientierte Erneuerung statt; lediglich Langen, Breiten, Schienen- und Mastab-
stdnde im Bereich der Haltestelle werden konform an die aktuellen technischen Regeln ange-
passt.

4. Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter

Durch das Vorhaben wird es zu keiner Anderung an denkmalgeschitzten Gebauden oder Anla-
gen wie dem Deutschen Museum oder dem Vater-Rhein-Brunnen kommen. Im Planungsbereich
befinden sich keine Hinweise auf Bau- oder Bodendenkmaler, die durch den Bau der Haltestelle
beeintrachtigt werden kénnten. Auch ansonsten ist eine Beeintrachtigung von Kultur- oder sons-
tigen Sachgutern nicht ersichtlich.

5. Zusammenfassende Beurteilung der Umweltauswirkungen

Die Einwirkungen auf die umweltrelevanten Gesichtspunkte sind — auch unter Beriicksichtigung
der Wechselwirkungen der untersuchten Schutzguter - als gering zu bewerten. Erhebliche nach-
teilige Umweltauswirkungen sind nach Uberschlagiger Prifung nicht zu erwarten. Zusammen-
fassend betrachtet sind daher nach den Kriterien der Anlage 3 zum UVPG erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen, die nach § 25 Abs. 2 UVPG zu berlcksichtigen waren, auszuschlief3en.

D. Planrechtfertigung — grundsatzliche planerische und verkehrliche Wiirdigung

Der Plan fur den Umbau der Trambahnhaltestelle Deutsches Museum verbunden mit einer Sa-
nierung der Trambahngleise in der ZweibriickenstraRRe tiber die Innere und AuRere Ludwigsbri-
cke in Minchen kann hier festgestellt werden.

Die Landeshauptstadt Minchen plant eine tiefgreifende Sanierung der Ludwigsbriicken. Ferner
haben die in den 1980er Jahren zuletzt erneuerten Gleisanlagen der StralRenbahn in diesem
Bereich die Grenzen ihrer Lebensdauer erreicht und mussen erneuert werden. Da fir die Bri-
ckensanierung eine bauzeitliche Entfernung der Stralienbahnbetriebsanlagen unabhangig vom
Gleiszustand unabdingbar ist, ist die gemeinsame Abwicklung beider MalRnahmen sowohl aus
wirtschaftlichen Griinden als auch hinsichtlich des Bauablaufs zwingend geboten.

Im Zuge der Wiederherstellung der Stral’e nach Abschluss der Briickensanierung soll nach den
Planungen der Landeshauptstadt Miinchen als Stral’enbaulasttrager, die der Stadtrat am
10.04.2019 beschlossen hat, auch ein Umbau des Ubrigen Strallenverkehrsraums des motori-
sierten Individualverkehrs einschlielich des Rad- und FuRverkehrs auf den beiden Ludwigsbru-
cken aufRerhalb der Strallenbahnbetriebsflache erfolgen. Auf den Ludwigsbriicken soll die
durchgangige Reduktion eines Fahrstreifens je Fahrtrichtung erfolgen. Ergéanzend soll am west-
lichen Briickenkopf der inneren Ludwigsbriicke eine oberirdische FuRgangerquerung angelegt
werden.

Die Neugestaltung der Haltestelle anlasslich der Sanierungsmaf3nahmen entspricht aktuellen
technischen und rechtlichen Erfordernissen. Die bestehende Haltestelle ,Deutsches Museum® ist
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gekennzeichnet von sichelférmigen Bahnsteigen, die insbesondere hinsichtlich der Bahnsteig-
breiten nicht mehr den Anforderungen an einen modernen Strallenbahnbetrieb gerecht werden.
An den Bahnsteigenden sind die Bahnsteige so schmal, dass ein barrierefreier Ausstieg fur
Rollstuhlfahrer mittels Hublift an der vordersten Tir nicht gewahrleistet werden kann. Auch die
derzeitige Bahnsteiglange ist fur StraRenbahnziige mit einer Lange von 48 m, die die Antragstel-
lerin kiinftig auf der Strecke einzusetzen plant, nicht geeignet.

Die nunmehrige Planung der Bahnsteige beinhaltet eine gréfiere Nutzlange und eine Verbreite-
rung. Im gesamten Abschnitt wird als VorsorgemalRnahme ein breiteres Wagenprofil mit einer
Breite von 2,65 m und ein kombinierter Fahrweg Tram/Bus als Grundlage fur die Gleiskérperge-
staltung unterstellt. Die Haltestellenlangen sind ebenfalls als Vorsorgemalnahme bereits auf
den moglichen spateren Einsatz von sechsteiligen Fahrzeugen mit einer Lange von bis zu 60 m
ausgelegt.

Die vorliegende Anderung von Anlagen der StraRenbahn ist planfeststellungspflichtig nach § 28
Abs. 1 PBefG. Die hierfur von der Antragstellerin in den Antragsunterlagen gegebenen Begriin-
dungen sind schlissig. Aus Griinden des Wohls der Allgemeinheit ist die MaRnahme verninf-
tigerweise geboten, da sie den gesetzlich bestimmten Zielen des einschlagigen Fachplanungs-
rechts entspricht und ein konkreter Bedarf fur ihre Verwirklichung besteht (vgl. BVerwG, Urteil
vom 08.07.1998, Az. 11 A 53/97).

Es besteht auch augenscheinlich keine vorteilhaftere Variante des Umbaus der Trambahn-
haltestelle. Die Entscheidung der Landeshauptstadt Miinchen fiir eine Fahrspurreduzierung
dient zur Starkung des 6ffentlichen Personennahverkehrs und ist im Hinblick auf den Gestal-
tungsspielraum bei der Planung der Strallenbahnbetriebsanlagen zu interpretieren.

Als alternative Haltestellenlagen wurden von der Antragstellerin verschiedene verkehrspla-
nerische Alternativen untersucht, insbesondere gespreizte Aulienlage oder Uberfahrbare
Haltestelleninseln. Diese sind jedoch nicht vereinbar mit der dargestellten planerischen
Grundsatzentscheidung der Landeshauptstadt Minchen. Daher wurden diese alternativen
Haltestellenlagen von der Antragstellerin fur die weitere Planung ausgeschlossen.

Im Verfahren hat die Regierung von Oberbayern, Technische Aufsichtsbehérde, gefordert, die
neue Haltestelle geman der finalen Entwurfsfassung des Leitfadens fir Bahnlibergange nach §
20 BOStrab und Empfehlungen fir die bauliche Gestaltung von Querungsstellen nach § 16 Abs.
5 BOStrab der Arbeitsgruppe Gleisiiberwege des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen
e. V. (VDV) und des Landerarbeitskreises spurgeflihrter Ortsverkehrssysteme (LSO) vom
09.12.2019 so auszufiihren, dass sich der Uberweg in der Mitte zwischen den Haltestellen in
beiden Richtungen befindet und die Haltestellen in beiden Richtungen nicht parallel, sondern so
angeordnet sind, dass sich die Trambahnen beider Richtungen bei einem Halt mit den Fronten
gegenuberstehen. Die Antragstellerin hat jedoch Uberzeugend dargestellt, dass die Querungs-
stelle, an die beide Bahnsteige anzuschliefen sind, in ihrer Lage nicht frei wahlbar ist, sondern
sinnvollerweise in der Flucht der nord-sud-gerichteten Verbindung zwischen der Privatstralle
zum Haupteingang des Deutschen Museums und der Treppenanlage zum Vater-Rhein-
Brunnen, also am westlichen Rand der Museumsinsel liegen sollte. Demnach musste die stadt-
auswartige Haltestelle damit westlich dieses Ubergangs und somit auf der Inneren Ludwigsbri-
cke situiert sein. Hier ist jedoch aufgrund des notwendigen Platzbedarfs fir Fuliganger, Radfah-
rer und den verbleibenden Kfz-Verkehr mit einer Fahrspur stadtauswarts und je einer Gerade-
aus- und Rechtsabbiegerspur stadteinwarts kein Platz mehr fir eine Haltestelleninsel auf der
Briicke. Lasst man hingegen die stadtauswartige Haltestelleninsel in anndhernd der beantragten
Lage und verlegt die Querungsstelle an deren 6stliches Ende auf die AuRere Ludwigsbriicke,
reicht die stadteinwartige Haltestelle bis fast zur Einmindung Lilienstral’e und die Querung ist
an einer ungeeigneten Stelle, da weder die Anschlusswegebeziehungen passen noch ausrei-
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chend Flachen auf der Gehbahn fiur FuRgangeraufstellflachen am Fahrbahnrand Ubrig bleiben,
ohne den Langsverkehr der Fuldiganger tUber Geblhr zu beeintrachtigen. Darlber hinaus muss-
ten die Gehbahnen auf der AuReren Ludwigsbriicke dann durchgehend mit einer der Ortlichkeit
unangemessen geringen Breite von ca. 2,50 m ausgefihrt werden, von der noch der Sicher-
heitsraum zum Radweg und punktuell auch noch Platz fir die Einbauten der Stral3enbeleuch-
tung abzuziehen waren.

Eine Umplanung der Haltestelle im Sinne des neuen Leitfadensentwurfs wiirde somit zu bisher
nicht vorhandenen Verkehrsproblemen im Bereich des Strallenverkehrs fuhren. Sie ist daher
nicht vorteilhaft.

Es liegen somit nach Wirdigung der im Verfahren erfolgten AuRerungen der Trager 6ffentli-
cher Belange keine durchgreifenden Grinde aus fachplanerischer Sicht vor, die dafiir spra-
chen, die Haltestelle an einer anderen Stelle oder in grundlegend anderer Form zu errichten.

E. Planungsgrundsiatze — Abwagung
1. Allgemeines

Das Vorhaben umfasst den Umbau der Trambahnhaltestelle Deutsches Museum verbunden mit
einer Sanierung der Trambahngleise in der ZweibriickenstralRe tber die Innere und AuRere
Ludwigsbriicke in Minchen. Die Baumaflinahme soll zeitlich gleichlaufend mit der Sanierung der
Ludwigsbriicken durch die Landeshauptstadt Miinchen erfolgen.

Die Malinahme gliedert sich in die Sanierung von 210 m zweigleisigem Streckengleis, also 420
m Einzelgleis, im Abschnitt Innere Ludwigsbriicke/Museumsinsel und AuRere Ludwigsbriicke mit
genehmigungspflichtigen Anpassungen der Gleislage sowie die Erneuerung und den Ausbau
der Haltestelle ,Deutsches Museum* auf der Museumsinsel.

Der Umgriff der GleisbaumalRnahme beginnt im Westen auf Hohe des Anwesens Zweibriicken-
stral’e 19. Im Osten erstreckt sich die GleisbaumalRnahme bis zur Hohe Rosenheimer Stralie 2.
Im Bestand ist die Haltestelle ,Deutsches Museum® gekennzeichnet durch sichelférmige, schma-
le Bahnsteige. Die neu geplante Haltestelle ist mit einer Nutzlange von rund 70 m und einer
Breite zwischen den Bahnsteigen von 6,20 m fir die Bedienung mit sechsteiligen Tramfahrzeu-
gen von 60 m Lange und fur die Mitnutzbarkeit durch Omnibusse des Linienverkehrs ausgelegt.
Die neu geplante Gleisanlage wird aul3erhalb der zwei Ludwigsbriicken als besonderer Bahn-
kérper ohne Mitbenutzung durch den motorisierten Individualverkehr mit fester Fahrbahn, beste-
hend aus bewehrter Betontragplatte mit Schienenprofilen auf Schienenunterguss und mit elasti-
scher Schienenummantelung ausgeflihrt. Die Abschnitte auf den Briicken werden ebenfalls als
besonderer Bahnkoérper mit fester Fahrbahn, aber mit briickenbedingt etwas geringerer Aufbau-
héhe ausgebildet. Es erfolgt resultierend aus den Planungen der Landeshauptstadt Miinchen
zur Anderung der StraRenraumaufteilung und der Verbreiterung der Bahnsteige eine leichte An-
derung der Lagetrassierung gegeniber dem Bestand in Form einer Verschiebung nach Siden
um bis zu 1 m und am Westende des Planungsumgriffs nach Norden um bis zu 0,15 m.

Die Haltestellenflache wird mit einer den o6rtlichen Gegebenheiten entsprechenden Breite der
beiden Bahnsteige von jeweils 2,75 m Uber mindestens die halbe Haltestellenlange und auf je-
dem Bahnsteig einer Wetterschutzeinrichtung mit Sitzgelegenheiten angelegt. Am 6stlichen
Haltstellenende betragen die Bahnsteigbreiten 2,1 bzw. 2,3 m. Bodenindikatoren und Leitstreifen
zur Herstellung der Barrierefreiheit, statische und dynamische Fahrgastinformationsanzeigen
sowie eine Beschallungsanlage fir Durchsagen sind obligatorisch.
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Die Fahrleitung im Bereich Zweibrlickenstral3e westlich der Isar, Innere Ludwigsbricke und Mu-
seumsinsel wird geringfiigig angepasst. Ein Maststandort an der stidéstlichen Ecke der Inneren
Ludwigsbriicke entfallt und wird durch einen weiter sidlich, entfernter von der Fahrbahn gelege-
nen Maststandort ersetzt. Der ndrdlich gegenuberliegende Mast wird durch einen Mast in starke-
rer Ausfihrung ersetzt. Am Deutschen Patentamt in der Zweibriickenstrale werden vier zusatz-
liche Wandanker angebracht. Wahrend der Bauphase werden zwei provisorische Fahrleitungs-
maste sowie zwei provisorische Wandverankerungen am Deutschen Museum errichtet, die im
Anschluss wieder zurtickgebaut werden.

Die bestehende Entwasserung wird dem Grunde nach nicht verandert. Das anfallende Nieder-
schlagswasser aus dem Gleis- bzw. Haltestellenbereich innerhalb des Genehmigungsumgriffs
wird Uber Schienen- und Stralleneinlaufe im erforderlichen Umfang gesammelt und wie bisher
der Kanalisation zugeflhrt.

Die Gesamtbauzeit fur das Vorhaben, die mit der Gesamtmalinahme der Sanierung der Lud-
wigsbrucken einhergeht, wird mit rund zwei bis zweieinhalb Jahren veranschlagt; auf die Stra-
Renbahnbaumalnahme entfallt mit Unterbrechungen insgesamt rund ein Jahr. Im Rahmen der
Bauarbeiten soll zunachst rund ein halbes Jahr die bestehende Trambahnhaltestelle Deutsches
Museum nicht mehr bedient werden und im Anschluss rund ein bis eineinhalb Jahre lang der
Trambahnverkehr vollstandig eingestellt werden.

2. Eingriffe in fremdes Grundstiickseigentum

Dem Planungsgrundsatz, ein Vorhaben des 6ffentlichen Verkehrs so weit wie moglich auf
Grundstlicken des Vorhabenstragers oder offentlichem Grund unterzubringen, um Enteignungs-
verfahren zu vermeiden, wurde entsprochen. Das Vorhaben wird ausschlie3lich im 6ffentlichen
StraRenraum durchgefihrt. Eine auch nur voriibergehende Inanspruchnahme privater Grund-
stucke ist nicht notwendig.

3. Bauausflihrung, Baudurchfiihrung, Barrierefreiheit

Die Regierung von Oberbayern, Sachgebiet 31.2, Uberwacht als Technische Aufsichtsbehdrde
nach § 54 Abs. 1 Satz 3 PBefG die Einhaltung der Vorschriften der BOStrab. Sie flihrt in
Erfullung dieser Aufgaben auch die erforderlichen Priifungen. Zustimmungsverfahren, die Auf-
sicht und Inbetriebnahmen nach §§ 60, 61 und 62 BOStrab durch und trifft die notwendigen An-
ordnungen.

Mit dem Bau der StralRenbahnbetriebsanlage, insbesondere den Gewerken Oberbau und Gleis-
bau einschlieldlich Weichen, Haltestellen und Haltestelleneinrichtung, Fahrleitung sowie Halte-
stellenbeleuchtung darf nach § 60 Abs. 1, Abs. 3 Nr. 2 BOStrab erst begonnen werden, wenn
nach Prifung durch die Regierung von Oberbayern, Technische Aufsichtsbehdrde, ein entspre-
chender Zustimmungsbescheid erteilt wurde. Eine Inbetriebnahme darf erst erfolgen, wenn die
Technische Aufsichtsbehdrde diese nach § 62 BOStrab genehmigt hat.

Fur die gesamte Baumalinahme sowie als Voraussetzung fir die Inbetriebnahme sind die Best-
immungen der BOStrab verbindlich einzuhalten.

Etwaige Ausnahmen nach § 6 BOStrab sind grundsatzlich bei der Technischen Aufsichtsbehor-
de gesondert zu beantragen.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der Anforderungen aus der BOStrab werden die Nebenbe-
stimmungen 2.1.1 bis 2.1.5 angeordnet.

Die unter 6.2 im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage 1.1, festgelegte Bahnsteighthe
hat 12 cm Uber Schienenoberkante zu betragen. Sie kann abweichend hiervon auf bis zu 25 cm
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Uber Schienenoberkante mit einem Vertikalspalt von 5 cm ausgeflihrt werden, wenn die Anfor-
derungen, die die eingesetzten Fahrzeuge an den Lichtraumbedarf der Infrastruktur haben, nach
§ 18 Abs. 2 BOStrab erfiillt sind. Die Prifung dieser Voraussetzung bleibt, wie in der Nebenbe-
stimmung 2.1.6 festgesetzt, dem Zustimmungsverfahren nach § 60 BOStrab durch die Techni-
sche Aufsichtsbehoérde vorbehalten. So kann eine den Belangen der Barrierefreiheit besser ent-
sprechende Lésung auch ohne formelle Anderung der Planfeststellung realisiert werden, wenn
im Rahmen der Zustimmung zu den Bauunterlagen nach § 60 BOStrab die notwendigen Nach-
weise erbracht werden kdnnen.

In den planfestgestellten Unterlagen sind keine Anforderungen an die Beleuchtung der neuen
Haltestelleninseln und Bahnsteigkanten definiert. Im Zuge der Instandsetzung der
Ludwigsbriicken wird vom Baureferat der Landeshauptstadt Minchen auch die
Stralenbeleuchtung im Bereich der Trambahnhaltestelle erneuert. Die Landeshauptstadt
Munchen hat die Antragstellerin im Verfahren gebeten, die Anforderungen an die
StralRenbeleuchtung, soweit diese auch die Haltestelleninseln und Bahnsteigkanten normgerecht
ausleuchten sollen, rechtzeitig vor Beginn der Projektierung an das Baureferat - Tiefbau
heranzutragen und vorsorglich darauf verwiesen, dass Anderungswiinsche der Antragstellerin
an die Stralenbeleuchtung nach Abschluss der Projektierung und der referatsinternen Genehmi-
gung nicht mehr umsetzbar sind. Diesbezliglich wird die Nebenbestimmung 2.1.8 festgesetzt.
Die Antragstellerin hat die Landeshauptstadt Minchen ersucht, die Strallenbeleuchtung so
auszulegen, dass auf den Bahnsteigen mindestens die Anforderungen der Technischen Regeln
fur Strallenbahnen — Elektrische Anlagen (TRStrab EA) des Bund-Lander-Fachausschusses
(BLFA) BOStrab Teil 2: Beleuchtungsanlagen, Anlage 1, flir oberirdische Bahnsteige im hellen
Umfeld mit einer HOhe Uber Schienenoberkante von héchstens 0,35 m gewahrleistet werden
kénnen. Dies entspricht einer mittleren Beleuchtungsstarke von mindestens 8 Lux (neu) bzw. 3
Lux (Wartungswert) bei einer GleichmaRigkeit von 1:7 oder besser.

Soweit sich aufRerhalb des im Lageplan mit Querschnitt M 1: 250/1: 100, planfestgestellte
Unterlage 3.1, mittlerweile gednderte Detailplanungen der Landeshauptstadt Minchen,
insbesondere an der Fiihrung der Bordsteine, ergeben haben, ist dies fir den vorliegenden
Beschluss nicht maligeblich, da durch diesen Planfeststellungsbeschluss lediglich die innerhalb
der gekennzeichneten Planfeststellungsgrenze zu errichtenden Anlagen genehmigt werden.

Die Landeshauptstadt Miinchen hat im Verfahren darauf hingewiesen, dass der neue Abspann-
mast M5 mittig zwischen Fahrbahn und Gebaude angeordnet ist. Da die geplante Gehbahn zu-
kinftig Teil des Vorplatzes vor dem Deutschen Museum wird, befindet sich der Mast als stéren-
des Element mitten in der Platzflache. Aufgrund der zahlreichen, am Mast M5 abzufangenden
Polygonausziige und der vorhandenen Spartenlage ist die Position des Mastes jedoch techni-
schen Zwangen unterworfen. Eine wesentlich andere Positionierung ist daher nach den zutref-
fenden Ausflhrungen der Antragstellerin nicht mdglich.

Weiterhin hat die Landeshauptstadt Minchen im Verfahren darauf hingewiesen, dass sie es flr
den Fuliverkehr nicht forderlich halt, wenn der neue Abspannmast M4 zu Lasten der Breite des
ohnehin bereits nur in Mindestbreite ausgefihrten Gehweges situiert wird. Eine
Gehwegmindestbreite von 2,50 m kénne an der neu vorgesehenen Stelle nicht unterschritten
werden. Zudem werde die Flache voraussichtlich zur Schaffung eines Aufstellbereiches fir
linksabbiegenden Radverkehr benétigt. Da der Mast auf der Querungsstelle der FuRganger-
/Radfahrerfurt im Bereich des Zugangs zur Haltestelle zu stehen kommt, seien Konflikte bei
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hohem FuR- und Radverkehrsaufkommen zu befiirchten. AuRerdem befinde sich der
Abspannmast M4 innerhalb der Baumkronen. Aus Gruinden der Verkehrssicherheit und des
Baumschutzes halt es die Landeshauptstadt Minchen daher flir notwendig, den Abspannmast
M4 am alten Standort beim Vater-Rhein-Brunnen zu belassen.

Dem Vorschlag der Landeshauptstadt Munchen zum Mast M4 kann nicht zugestimmt werden.
Der Mast ist Bestandteil im Bestandsfahrleitungspolygon heute mit einer Tragebelastung von 9,7
kN bei 9 m Hoéhe. Im Endzustand hat der Mast M4 Tragebelastungen von 25 kN abzufangen.
Eine statische Ertlichtigung ist an der Bestandsposition ausgeschlossen, da er eine Einheit mit
dem Bestandsgriin eingegangen ist. Eine veranderte Position ist nur durch ein Herausziehen
aus dem Kronenbestand mdglich. Zur Vermeidung kunftiger Beeintrachtigungen und Gefahr-
dungen dadurch, dass Laubwerk und Geast von Baumen in den Einflussbereich der Oberleitung
der Stral’enbahn im planfestgestellten Bereich einschliefl3lich der Masten geraten, wird die Ne-
benbestimmung 2.1.7 festgesetzt.

Zur Sicherung der offentlichen Stralde einschlielich der in ihr verlaufenden Sparten sowie der
zugehdrigen Beleuchtungs- und Lichtsignalanlagen und der Beschilderung im Umgriff der Bau-
stelle werden die Nebenbestimmungen 2.1.8 und 2.1.9 festgesetzt.

Die vorliegende Planung entspricht hinsichtlich der Barrierefreiheit dem derzeit mit der Landes-
hauptstadt Minchen und den Behindertenvertretern abgestimmten Standard. Die neue Halte-
stelle ermdglicht einen barrierefreien Zugang zur Strallenbahn. Die Forderung des Art. 10 Abs. 2
des Bayerischen Behindertengleichstellungsgesetzes (BayBGG) ist erfiillt. Zur Unterstiitzung der
Belange von blinden und sehbehinderten Menschen wird die Nebenbestimmung 2.2.1 verflgt.
Das dynamische Fahrgastinformationssystem ist fir Blinde und Sehbehinderte bereits entspre-
chend der DIN 18040-3 Uber elektronische Endgerate abrufbar, so dass derzeit keine gesonder-
te Festsetzung einer Nebenbestimmung speziell auf die hier planfestgestellte Malnahme gebo-
ten erscheint. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass bei Ausfall des mobilen Endgerats oder
bei Betroffenen, die kein geeignetes Gerat besitzen oder ein solches nicht bedienen kénnen,
blinde Fahrgaste keine ausreichenden Informationen bekommen. Zudem kénnen die akusti-
schen Ansagen unzureichend sein. Es wird daher eine diesbezlgliche Fortschreibung der Stan-
dards fUr das gesamte Haltestellennetz der Antragstellerin im Hinblick auf das Zwei-Sinne-
Prinzip empfohlen. Insbesondere wird angeregt, dynamische Fahrgastinformationsanlagen kuinf-
tig mit einer zusatzlichen akustischen Ausgabeeinheit auszustatten.

Ein Verband, der die Interessen von Fahrgasten des 6ffentlichen Personennah- und -
fernverkehrs vertritt, hat zudem in einer Einwendung zum Verfahren einen niveaugleichen Ein-
stieg gefordert. Eine Optimierung des Héhenunterschieds und Abstands zur

Bahnsteigkante wird von der Antragstellerin angestrebt. Die Betrachtung erfolgt unter Einbezie-
hung der Technischen Aufsichtsbehdrde der Regierung von Oberbayern im Zuge der Ausflih-
rungsplanung und der Prifung der Bauunterlagen fur Betriebsanlagen gemaR § 60 BOStrab. Die
Antragstellerin hat zugesagt, die horizontalen und vertikalen Abstande an der Bahnsteigkante so
weit zu reduzieren, wie es die Technische Aufsichtsbehérde aufgrund der bis zur Freigabe der
Plane nach § 60 BOStrab vorliegenden Erkenntnisse zugestehen kann. Insoweit wird nochmals
auf die Nebenbestimmung 2.1.6 verwiesen.

4. Immissionsschutz
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Die Antragstellerin hat zu den Larmauswirkungen aus dem Betrieb der Trambahnhaltestelle in
ihrer geanderten Form als Bestandteil der Antragsunterlagen ein Gutachten vom 23.08.2019,
planfestgestellte Unterlage 6.1, vorgelegt. Die vom Sachverstandigen durchgefiihrten schall-
technischen Untersuchungen sind zu dem Ergebnis gekommen, dass es zu keinerlei wesentli-
chen Anderungen der Einwirkungen auf die Umgebung durch das Vorhaben kommt. Die Regie-
rung von Oberbayern hat keine Zweifel an der Plausibilitat der Feststellungen des Schallschutz-
gutachtens.

Hinsichtlich des Schutzes der Anwohner vor Immissionen wahrend der Bauzeit werden die Im-
missionsrichtwerte der einschlagigen Regelwerke zum allergréRten Teil eingehalten; einzelne
Uberschreitungen sind zeitlich stark eingegrenzt. Immissionen kénnen zudem bei Einhaltung der
Festsetzungen der Nebenbestimmungen 2.3.1 bis 2.3.2 durch die Antragstellerin weiter abge-
mildert werden oder sogar zumindest teilweise entfallen.

Zur Beurteilung der Erschitterungsimmissionen sowie der Immissionen des sekundaren Luft-
schalls werden die Anhaltswerte gemal’ der DIN 4150 herangezogen. Bei Einhaltung der darin
angegebenen Anhaltswerte kann davon ausgegangen werden, dass Erschitterungen keine er-
heblich belastigenden Einwirkungen auf Menschen darstellen und Bauwerksschaden ausge-
schlossen sind.

Es ist auch nicht davon auszugehen, dass sich im Planfall an benachbarten Anwesen eine we-
sentliche Verschlechterung der Erschitterungssituation ergeben kénnte. Laut einem weiteren
Gutachten vom 08.04.2019, das als planfestgestellte Unterlage 6.2 ebenfalls Bestandteil der
Antragsunterlagen und nach der Fachstellenanhorung als plausibel zu bewerten ist, ergeben
sich unter Zugrundelegung der laut Antragsunterlagen geplanten Bauweise bei keinem der be-
nachbarten Anwesen relevante Erhéhungen des Erschitterungs- oder Sekundarluftschallpegels.
Auf die entfernter liegende, nicht in der Unterlage 6.2 untersuchte Bebauung wirkt nach allge-
meiner Erfahrung eine abstandsbedingt noch deutlich geringere Erschitterung ein.

Gesonderte Nebenbestimmungen zum Erschitterungsschutz in diesem Beschluss sind daher
nicht erforderlich.

Die Auswirkungen des elektrischen Fahrbetriebs hinsichtlich elektromagnetischer Felder und
Streustrome liegen, wie Vergleichsuntersuchungen ergeben haben, deutlich unter den Richtwer-
ten der 26. BImSchV, die als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen. Die Festsetzung
gesonderter Nebenbestimmungen ist insoweit ebenfalls nicht erforderlich.

5. Naturschutz, Artenschutz

Die beplante Flache umfasst keine Natura-2000-Gebiete oder Schutzgebiete nach den §§ 23 bis
29 oder 30 BNatSchG. Artenschutzkartierte Gebiete oder Biotope werden von der Malnahme
ebenfalls nicht betroffen. Das Landschaftsschutzgebiet Isarauen tberschneidet sich zwar raum-
lich zum Teil mit dem Bereich der Baumalinahme, wird von ihr aber aufgrund ihrer kleinteiligen
Ausflhrung ausschlieBlich im 6ffentlichen Strallenraum ebenfalls nicht betroffen.

Es finden sich keinerlei Hinweise auf das Vorkommen besonders geschutzter Tier- oder
Pflanzenarten im planfestgestellten Bereich oder in dessen ndherem Umfeld. Im Rahmen des
wasserrechtlichen Verfahrens zur Generalsanierung der Ludwigsbrticken wurde fur die
Landeshauptstadt Minchen ein aktuelles Gutachten des Planungsbiiros Schober vom
November 2019 erstellt. Hier wurde festgestellt, dass keine Eignung fiir eventuelle Quartiere in
Hohlrdumen oder Spalten des Brickenbauwerks fir Fledermause gegeben ist.
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In den Gehdlzen im Untersuchungsgebiet sowie in den Bauteilen der Briicken wurden bei einer
faunistischen Begehung durch die Landeshauptstadt Minchen ebenfalls keine fir Végel oder
Fledermause relevante Strukturen, etwa Baumhdéhlen, Spalten, Rindenabplatzungen, Risse,
Fugen oder mdgliche Einflugdéffnungen in die Briicke, vorgefunden, die als potentieller Quartier-
standort nutzbar waren.

Verluste von Lebensstatten oder Individuenverluste von Fledermdusen kdnnen ausgeschlossen
werden. Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG werden nicht erfullt.

Die Erteilung einer Ausnahme von Verbotstatbestanden nach § 44 BNatSchG gemal § 45 Abs.
7 BNatSchG ist in diesem Verfahren somit nicht erforderlich.

Im Rahmen der Malinahme mussen keine stral’enbegleitenden Geholze gefallt werden.
Ebensowenig wird in anderer Weise in Natur und Landschaft eingegriffen. Die MaRnahme findet
ausschlieflich auf vollkommen versiegelten Stralenflachen statt. Aus diesem Grund sind keine
Ausgleichs- oder ErsatzmafRnahmen notwendig.

Zum Schutz der Tier- und Pflanzenwelt wahrend der BaumafRnahme ist daher die Festsetzung
der Nebenbestimmungen 2.4.1 bis 2.4.7 angemessen, aber auch ausreichend.

6. Wasserrecht, Entwasserung, Bodenschutz, Altlasten, Abfallrecht

Bei der bis dato hohen Schadstoffbelastung des anfallenden Niederschlagwassers kann die
bestehende Entwasserungssystematik - Anschluss an die stadtische Kanalisation -, wie im
Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unterlage 1.1, beschrieben, beibehalten werden.

Aus netzhydraulischer Sicht ist es, wie die Fachstellenanhdrung ergeben hat, méglich, das
anfallende Niederschlagswasser im Bereich der Gleissanierung an bestehende Kanale
anzuschlielen, da die Einzugsflachen innerhalb des Planfeststellungsumgriffs und die
anfallenden Wassermengen sich nicht andern.

Im unmittelbaren Bereich der Planfeststellung verlaufen bestehende stadtische Kanéle, namlich
im Bereich Erhardt-/Zweibriickenstrale zwei Mauerwerkskanéale NE 600/900 u. NE 1200/1800,
im Bereich Museumsinsel ein Betonkanal DN 1000 und ein Steinzeugrohrkanal DN 350 und im
Bereich Lilien-/Zeppelinstrale ein Betonkanal NE 600/1100 sowie ein Mauerwerkskanal NE
1200/1800. Diese Kanéle sind im Rahmen der BaumafRnahme zu bertcksichtigen.

Zur Sicherstellung der ordnungsgemafien Entwasserung sowie zum Schutz der Entwasse-
rungseinrichtungen werden die Nebenbestimmungen 2.5.1 bis 2.5.4 angeordnet.

Im Planungsgebiet liegen keine Hinweise auf Altlasten vor.

Insbesondere beim Rickbau vorhandener Gleisanlagen sowie den Erdarbeiten fallen Abfalle wie
etwa Bodenaushub, Altschienen, Metalle oder Kabel an. Detaillierte Angaben zu den einzelnen
Abfallarten und den zu erwartenden Mengen sind den Antragsunterlagen nicht zu entnehmen.
Zum Zweck der Einhaltung bodenschutz- und abfallrechtlicher Bestimmungen werden fir die
Zeit der Bauphase die Nebenbestimmungen 2.5.5 bis 2.5.9 festgesetzt.

7. Denkmalschutz

Durch das Vorhaben wird es zu keiner Anderung an denkmalgeschiitzten Gebauden oder Anla-
gen wie dem Deutschen Museum oder dem Vater-Rhein-Brunnen kommen. Im Planungsbereich
befinden sich keine Hinweise auf Bau- oder Bodendenkmaler, die durch den Bau der Haltestelle
beeintrachtigt werden konnten. Auch ansonsten ist eine Beeintrachtigung von Kultur- oder sons-
tigen Sachgutern nicht ersichtlich.
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Die Festsetzung der Nebenbestimmung 2.6.1 ist im Hinblick auf den Denkmalschutz somit an-
gemessen, aber auch ausreichend.

F. Wiirdigung der im Verfahren erhobenen Einwendung

Der Einwender ist ein Verband, der die Interessen von Fahrgasten des 6ffentlichen Personen-
nah- und -fernverkehrs vertritt.
Er begruflt das Vorhaben grundsatzlich.

Der Einwender weist darauf hin, dass es sinnvoll ware, die Bahnsteige zu erhéhen, um ein Ein-
steigen fUr Rollstuhlfahrer in die Tram auch ohne Benutzung eines Hublifts zu ermdglichen und
auch fur viele andere Fahrgaste wie beispielsweise mit Kinderwagen das Einsteigen zu erleich-
tern.

Insoweit wird auf die Ausfihrungen unter E.3 sowie die Nebenbestimmung 2.1.6 verwiesen.

Zudem weist der Einwender darauf hin, dass die im Erlauterungsbericht, planfestgestellte Unter-
lage 1.1, erwahnte baumalinahmenbedingte vollstandige Unterbrechung des Trambahnverkehrs
einen sehr langen Zeitraum umfasst. Ihm sei bewusst, dass eine Komplettsperre einfacher sei;
fahrgastfreundlich sei sie aber nicht. Gerade im Ballungsraum Miinchen sei es bei der Bewer-
tung von Baustelen und der Minimierung der Auswirkungen auf die Burger notwendig, auch die
Nutzer der 6ffentlichen Verkehrsmittel nicht zu vergessen. Bei viel zu vielen Baustellen sei ein
gegenteiliger Effekt zu beobachten. Es sei zu fragen, wieso trotz aller Bekenntnisse zur Ver-
kehrswende der durchgehende Autoverkehr sichergestellt sei, die Tram aber fir eineinhalb Jah-
re abgehangt werden solle. Es werde auch im Hinblick auf kiinftige BaumaflRnahmen an die An-
tragstellerin und die Landeshauptstadt Minchen appelliert, Beeintrachtigungen fiir die Fahrgaste
zu reduzieren oder besser vollstandig zu vermeiden.

Die Uberlegungen des Einwenders sind aus Fahrgastsicht nachvollziehbar, jedoch haufig nicht
oder nur verbunden mit erheblichen Nachteilen umsetzbar. Dies betrifft sowohl technische As-
pekte, da Bauen unter Betrieb haufig zu Einschrankungen in der Qualitat fihrt, etwa hinsichtlich
der Abbindezeiten von Beton, als auch betriebliche und wirtschaftliche Aspekte, da Bauen unter
Betrieb haufig zu deutlich verlangerten Bauzeiten mit hdheren Belastigungen der Anwohner und
der Fahrgaste und in der Regel auch zu deutlich hdheren Baukosten durch kleinteiligeres Arbei-
ten und zusatzlich erforderliche Absicherungsmalinahmen zwischen Bau- und Fahrbetrieb flhrt.
Meist ist insbesondere den Fahrgasten daher mit einer kurzen Bauzeit und einem zweckmafi-
gen Umleitungskonzept mehr gedient als mit einem baubedingt stark eingeschrankten Betrieb
auf dem gewohnten Linienweg. Abweichende Baustellenkonzepte bei anderen, kiinftigen Projek-
ten bleiben einer Einzelfallabwagung vorbehalten.

Im vorliegenden Fall wiirde die Aufrechterhaltung des Betriebes umfangreiche Provisorien in
einem unangemessenen Umfang erfordern, um dem Baureferat der Landeshauptstadt Minchen
trotz Fahrgastbetrieb die erforderlichen Baufelder fiir die Brickensanierung zur Verfigung stel-
len zu kénnen. Zudem misste der Fahrgastbetrieb fir die Umschlussarbeiten von einer Gleisla-
ge auf die andere dennoch mehrfach unterbrochen werden.

Da hier zudem mit der S-Bahn Isartor - Rosenheimer Platz und den Trambahnlinien 15/25 zu-
mutbare Alternativen zur Verfligung stehen, ist die zeitweise Komplettsperrung der Tram fur die
Blndelung von Briickensanierung und Gleiserneuerung keine unangemessene Ldsung.
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Die Anregung, weitere strallenbahnrechtliche Genehmigungsverfahren flir angrenzende Ab-
schnitte moéglichst ziigig zu flihren und so eine verkurzte Bauzeit zu erreichen, wurde von der
Antragstellerin zur Kenntnis genommen.

Zuletzt spricht der Einwender an, dass die Isarinsel mit dem Deutschen Museum sich nach sei-
ner Auffassung wie nur wenige andere Haltestellen anbietet fir eine individuelle Haltestellenge-
staltung, die die Museumsgestaltung und die Isarinsel aufgreift. Dies nicht zu tun, sei zwar kein
Hindernis fur die Planfeststellung, aber etwas mehr Mut und Schénheit im Tramnetz wirde der
Landeshauptstadt Minchen nach Auffassung des Einwenders gut zu Gesicht stehen.

Der Impuls fur eine besondere Gestaltung der Haltestelle Deutsches Museum hatte im Rahmen
der Projektvorbereitung von der fir die Gestaltung des 6ffentlichen Raumes zustandigen Lan-
deshauptstadt Minchen ausgehen missen, was nicht erfolgt ist. Zudem kommt der Haltestelle
Deutsches Museum hinsichtlich ihres Fahrgastaufkommens und ihrer sonstigen Bedeutung im
Netz keine so herausragende Stellung zu, dass diese eine aullergewdhnliche Gestaltung unbe-
dingt erfordern wirde.

G. Gesamtergebnis

In der im Planfeststellungsverfahren zu leistenden Abwagung der 6ffentlichen Belange in be-
trieblicher, baulicher, verkehrlicher und wirtschaftlicher Hinsicht sowie der 6ffentlichen und priva-
ten Belange untereinander tberwiegen die 6ffentlichen Belange zugunsten des Vorhabens. Das
Vorhaben ist zur Neugestaltung der Haltestelle anlasslich der notwendigen Sanierungsmal}-
nahmen entsprechend den aktuellen technischen und rechtlichen Vorgaben erforderlich und zur
Unterstitzung der Planungen der Landeshauptstadt Miinchen als StralRenbaulasttréager zur bau-
lichen Neugestaltung der Ludwigsbriicken insgesamt sinnvoll.

Die Bauwerke kénnen ausschliellich auf 6ffentlichem Verkehrsgrund errichtet werden.
Inanspruchnahmen privater Grundstuiicke sind fur die Bauzeit und auch dauerhaft nicht erforder-
lich. Es liegt auch keine Beeintrachtigung von Gewerbebetrieben vor.

Die ohnehin geringfligigen Beeintrachtigungen der Anwohner sowie der Allgemeinheit sind im
Hinblick auf die in den Antragsunterlagen sowie in den Nebenbestimmungen dieses Beschlus-
ses vorgesehenen Schallschutzmalinahmen hinnehmbar, insbesondere da auch hinsichtlich der
Bauweise, soweit moglich, Rucksicht genommen wird. Die vorgesehene bauliche Ausfuhrung
gewahrleistet unter Berlcksichtigung der in diesem Beschluss aufgeflihrten Nebenbestimmun-
gen gegenuber Betroffenen, dass keine unzumutbaren Beeintrachtigungen entstehen.

Eingriffe in Natur und Landschaft sind faktisch nicht vorhanden.

Die Plane kénnen somit unter den aufgefiihrten Nebenbestimmungen festgestellt werden.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss konnen Sie Klage erheben. Die Klage miissen Sie
schriftlich innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe dieses Bescheides beim Bayeri-
schen Verwaltungsgerichtshof in Miinchen, Ludwigstrale 23, 80539 Minchen (Postanschrift:
Postfach 34 01 48, 80098 Muinchen), erheben. Die Klage kann beim Bayerischen Verwaltungs-
gerichtshof auch elektronisch nach MalRgabe der der Internetprasenz der Verwaltungsgerichts-
barkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmenden Bedingungen erhoben werden. In der Klage
miissen Sie den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern) und den Gegenstand des Klage-
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begehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen bestimmten Antrag stellen und die zur Begriin-
dung dienenden Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klageschrift sollen Sie diesen Be-
scheid beifligen (in Urschrift, in Abschrift oder in Ablichtung), ferner zwei Abschriften oder Ab-
lichtungen der Klageschrift fir die Ubrigen Beteiligten.

Hinweise zur Rechtsbehelfsbelehrung

- Die Einlegung eines Rechtsbehelfs per einfacher E-Mail ist nicht zugelassen und entfaltet kei-
ne rechtlichen Wirkungen!

- Nahere Informationen zur elektronischen Klageerhebung sind der Internetpréasenz der Bayeri-
schen Verwaltungsgerichtsbarkeit (www.vgh.bayern.de) zu entnehmen.

- Kraft Bundesrechts ist bei Prozessverfahren vor den Verwaltungsgerichten seit 01.07.2004
grundsatzlich ein Gebuhrenvorschuss zu entrichten.

Hinweise zur sofortigen Vollziehung:

Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschiebende Wir-
kung.

Dies ergibt sich aus § 29 Abs. 6 Satz 2 PBefG.

Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vor-
stehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 der Verwaltungsgerichtsordnung
(VwGO) kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses Beschlusses bei dem oben
genannten Gericht gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtfertigen, so
kann der durch diesen Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf gestiitzten Antrag
nach § 80 Abs. 5 VwWGO innerhalb einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem
Zeitpunkt, in dem der Beschwerte Kenntnis von den Tatsachen erlangt (§ 29 Abs. 6 PBefG).

Possart
Oberregierungsrat
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