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0

0.1

0.2

Vorbemerkungen

Allgemeine Vorbemerkungen

In der beantragten Planfeststellung sollen die rechtlichen Voraussetzungen fiir alle
durch das Vorhaben beriihrten 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen fiir den dreistreifi-
gen Ausbau der St 2580 zwischen der St 2084 und der B 388 und der zu diesem Vor-
haben gehdrenden notwendigen Begleit- und Folgemalinahmen geschaffen werden.
Zweck der Planfeststellung ist es, alle vom Vorhaben beriihrten 6ffentlichen Bezie-
hungen zwischen dem Trager der BaumaRnahme und anderen Tragern 6ffentlicher
Belange sowie den privaten Betroffenen rechtsgestaltend zu regeln.

Insbesondere wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens dariiber entschieden,

e welche Grundstiicke oder Grundstlicksteile fir das Vorhaben bendétigt wer-
den,

e wie die offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem Vor-
haben gestaltet werden,

e wie die Kosten der MalRnahme zu verteilen und die Unterhaltungskosten ab-
zugrenzen sind,

e 0ob und welche LairmschutzmaBnahmen erforderlich sind,

e welche Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen i. S. von § 15 BNatSchG i. V. m. den
entsprechenden Regelungen nach den Landesgesetzen zum Schutz von Natur
und Landschaft erforderlich sind,

e ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum
Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf
Rechte anderer erforderlich sind und welche dies sind.

Die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen behandeln den dreistreifigen Ausbau
der St 2580 zwischen der St 2084 und der B 388 mit den Anschliissen an das beste-
hende StraBennetz und die Anpassung des bestehenden, nachgeordneten Wegenet-
zes.

In der Planfeststellung werden keine privatrechtlichen Entscheidungen getroffen. So
wird z.B. nicht Gber Bedingungen zum Kauf eines Grundstiickes oder (iber die Hohe
einzelner Entschadigungen entschieden.

Die Baulast aller von dieser Planfeststellung beriihrten baulichen Anlagen (wie Stra-
RBen, Wege, Kandle, Leitungen etc.) sowie die Einzelheiten dazu, regelt das als Unter-
lage 11 im Teil B beigefligte Regelungsverzeichnis.

Vorbemerkungen zur 1. Tektur

Das Planfeststellungsverfahren zum dreistreifigen Ausbau der St 2580 zwischen der
St 2084 und der B 388 wurde von der Regierung von Oberbayern mit der Auslegung
der Unterlagen in den Gemeinden am 24.06.2015 eingeleitet. Im Ergebnis der Pri-
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0.2.1

fung der aus den Einwendungen der Betroffenen resultierenden Anderungswiinsche
wurde die vorliegende 1. Tektur der Planfeststellungsunterlagen erforderlich.

Die zu den Antragsunterlagen vorgenommenen Anderungen und Ergédnzungen wer-
den wie folgt dargestellt:

- Bei umfangreichen Textdnderungen wie z.B. beim Regelungsverzeichnis wur-
de die komplette Unterlage neu eingefiigt und in der Kopfzeile mit , 1. Tektur
zum Feststellungsentwurf vom 19.05.2015“ gekennzeichnet. Die alte Unterla-
ge wurde entnommen. Textdanderungen sind grau hinterlegt bzw. durchgestri-
chen.

- Alle gednderten Plane sind liber dem Stempelfeld mit ,,1. Tektur zur Planfest-
stellung vom 19.05.2015“ gekennzeichnet. Die Anderungsbereiche sind durch
eine blaue Begrenzungslinie (Baufeldgrenze 1. Tektur) gekennzeichnet. Die er-
setzten Lageplane der Antragsunterlagen sind im Stempelfeld ausgestrichen
und mit dem Vermerk ,ersetzt durch 1. Tektur” gekennzeichnet. Sie verblei-
ben in den Tekturunterlagen.

- Im Lageplan sind gednderte Regelungsverzeichnisnummern mit ,T“ gekenn-
zeichnet und in blauer Schriftfarbe dargestellt.

- Im Regelungsverzeichnis sind geanderte Regelungsverzeichnisnummern mit
LT gekennzeichnet und grau hinterlegt. Sachverhalte, die nicht mehr giiltig
sind, sind durchgestrichen.

- In den Grunderwerbspldanen sind gednderte Flachen mit , T“ gekennzeichnet

- Im Grunderwerbsverzeichnis sind gedanderte Flachen ebenfalls mit einem ,T“
gekennzeichnet und grau hinterlegt. Flachen, die nicht mehr bendétigt werden
oder alte geanderte FlachengroRen, sind durchgestrichen.

- Gleiches gilt fur die gedanderten landschaftspflegerischen MalRhahmennum-
mern. Die Nummern sind mit , T“ gekennzeichnet.

Im Einzelnen beinhaltet die 1. Tektur u. a. folgende wesentliche Anderungen

Anderung des Bauwerks BW 2/1

Die Gemeinde Moosinning hat in ihren Einwendungen zur Planfeststellung die Forde-
rung aufgestellt, dass die neue Briicke bei Stammham auch fiir einen moglichen spa-
teren 4-streifigen Ausbau der FTO prinzipiell geeignet sein soll.

Nach Priifung des Sachverhaltes wird unter Berlicksichtigung einer Gradientenande-
rung das Bauwerk entsprechend geandert. Aus dem urspriinglich geplanten Dreifeld-
bauwerk wird ein Einfeldbauwerk mit einer lichten Weite von 32,00 m. Diese Redu-
zierung der Lange zwischen den Widerlagern (vorher 45,00 m) kommt den Belangen
des Artenschutzes entgegen.

Zusatzliche oder neue Betroffenheiten entstehen nicht.

Seite 6 von 98



Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Freising, Fachbereich StraRenbau
St 2580, dreistreifiger Ausbau der St 2580 zwischen der St 2084 und der B 388
- Erlduterungsbericht zur 1. Tektur zum Feststellungsentwurf —

0.2.2 Anderungen bei den landschaftspflegerischen MaRnahmen

4 E Anlage von fiir den Laubfrosch geeigneten Vernetzungsstrukturen (westlich

Aufhausen)

Nach Riicksprache mit dem Grundeigentiimer (Stadtwerke Erding) kann die Flache

wegen Eigenbedarf nicht fir die AusgleichsmalBnahme zur Verfligung gestellt werden.
Das entstehende Defizit an Kompensationsflaiche wird auf der MalRnahmenflache
15 A¢cs T in Kombination mit dem artenschutzrechtlich notwendigen Ausgleich begli-
chen. Die MaRnahme 4 E entfallt.

9 V Errichten von Schutzzaunen

Durch die Anderung des Bauwerks BW 2/1 reduziert sich die Linge des notwendigen
Schutzzaunes.

13 E Entwicklung einer artenreichen Extensivwiese (Finsing)

Aufgrund eines Einwands der Landesanstalt fiir Landwirtschaft ist die Fl. Nr. 2127,
Gemeinde und Gemarkung Finsing nicht verfiigbar. Deshalb entfillt die auf diesem
Flurstlick befindliche Teilflache der MaBnahme. Als Ersatz wird die MaBnahme 24 ET
eingefihrt.

15 Acer Verbesserung von Feldlerchenhabitaten

Da die Sicherung einer geeigneten Ackerflache fiir die MaBnahme 15 Acgr im Bereich
des urspriinglich vorgesehenen Suchraumes im raumlichen Zusammenhang mit dem
Verlustort scheiterte, kann der Eintritt von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 Nr.
3 BNatSchG nicht verhindert werden. Es muss eine artenschutzrechtliche Ausnahme-

zulassung beantragt werden. Die notwendige KompensationsmaRnahme andert sich
dadurch von 15 Acgr in 15 Agcs T (MaBnahme zur Wahrung des Erhaltungszustandes)
und ist in allen betreffenden Unterlagen eingearbeitet worden.

17 G Wiederherstellen der Fledermausleitstrukturen an der Uberfithrung der GVS
Stammham — Ziegelstatt liber die St 2580
Die MalRnahme ist aus artenschutzrechtlicher Sicht zwingend durchzufiihren und wird

daher von einer unverbindlichen GestaltungsmaBRnahme in eine verbindliche Vermei-
dungsmallnahme umgewandelt und in 17 V T umbenannt. Inhaltlich wurde keine
Veranderung vorgenommen.

19 G Wiederherstellung der bauzeitlich beanspruchten Fldchen in den urspriingli-

chen Zustand
Durch die Anderung des Bauwerks BW 2/1 reduziert sich die FlichengréRe der bau-
zeitlich beanspruchten Flachen.

24 E T Entwicklung von artenreichem Extensivgriinland (Vorderes Finsinger Moos)

Da eine Teilfliche der MalRnahme 13 E aufgrund eines Einwands entfallt, wird dafir
diese neue MaBnahme auf Fl. Nr. 3623, Gemeinde und Gemarkung Ismaning als Er-
satz aufgenommen.
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1

11

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Der vorliegende Vorentwurf beinhaltet die Planung des 3-streifigen Ausbaus der
StaatsstraBe 2580 (Flughafentangente Ost), zwischen den Anschlussstellen St 2084 /
ED 9 (Erding Nord) und der B 388 (Erding Sid).

Das Vorhaben liegt im Landkreis Erding westlich der Stadt Erding und verlauft auf den
Fluren der Gemeinden Oberding und Moosinning sowie der Stadt Erding. Fir die Re-
gion stellt die Staatsstralle 2580 eine wesentliche Verbindungsfunktion an das groR-
raumige und Uberregionale Verkehrswegenetz (BAB A 92, BAB A 94 und B 388) dar.
Sie ist die wichtigste Verbindung zwischen dem Mittelzentrum Erding und dem Ober-
zentrum Freising und dient als Zubringer zum Flughafen Minchen.

Im Zuge der MaRnahme soll die bestehende StaatsstraRe 2580 dreistreifig ausgebaut
werden. Hierbei sollen auf einer Lange von 3.842 m in wechselnder Richtung zu den
vorhandenen Fahrstreifen zusatzliche Uberholfahrstreifen angeordnet werden.

Die Briicke im Zuge der Gemeindeverbindungsstralle (GVS) Ziegelstatt - Stammham
muss daflir abgebrochen und mit geanderter Geometrie neu errichtet werden. Zu-
dem missen fir die Querung von Straflen und Gewadssern drei Bauwerke verlangert
bzw. verbreitert und ein weiteres Bauwerk neu errichtet werden. An zwei Briicken
sind keine Anderungen vorgesehen.

Dazu sind auch Verlegungen und Anpassungen von Feld- und Waldwegen erforder-
lich.

Die St 2580 (Flughafentangente Ost) verlauft mit einer Lange von etwa 30 km als
ortsdurchfahrtenfreie KraftfahrstraRe von der Anschlussstelle ,,Erding” auf der BAB
A 92 bei Gaden in slidliche Richtung bis zur Anschlussstelle ,,Markt Schwaben” auf der
BAB A 94. Die St 2580 tangiert zudem den Osten des Flughafens Miinchen mit einer
zligig ausgebauten planfreien Direktanbindung.

Entsprechend ihrer Verkehrsbedeutung ist sie eine Uberregionale Verbindung, die
auBerhalb bebauter Gebiete nach den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN)
als LandstralRe in die Verbindungsfunktionsstufe (VFS) lla einzustufen ist.

Hieraus ergibt sich liber die Verknipfungsmatrix die Verkehrswegekategorie LS Il.

Aus der Verkehrswegekategorie LS Il ergibt sich nach den Richtlinien fiir die Anlage
von Landstrafien (RAL) die anzuwendende Entwurfsklasse, hier die Entwurfsklasse
EKL 2.

Fir die maBgebenden Entwurfsparameter wurde die Planungsgeschwindigkeit
v =100 km/h zugrunde gelegt.

Die Einstufung als Kraftfahrstral3e ist auch in Zukunft weiter vorgesehen.
Vorhabenstrager und Trager der Baulast ist der Freistaat Bayern.
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1.2

Die MaBnahme ist im 7. Ausbauplan fir die StaatsstralRen in Bayern in der ersten
Dringlichkeit enthalten.

StraBenbauliche Beschreibung

Die insgesamt ca. 3,85 km lange Baustrecke beginnt slidlich der Anschlussstelle (AS)
der St 2084 / ED 9 und verlauft in einem S-Bogen Richtung Siiden bis an die An-
schlussstelle der B 388 bei Moosinning. Sie quert dabei zwei Wirtschaftswege, die
ED 7, den ,Schlotgraben” sowie die GVS Ziegelstatt - Stammham.

Die bestehende Linienflihrung passt sich in Lage und Hohe an die ortlichen Gegeben-
heiten des bestehenden StraBenkorridors der St 2580 an. Es erfolgen keine groReren
Anderungen hinsichtlich der Achs- und Gradientenparameter.

Der Querschnitt der bestehenden Fahrbahn weist eine zweimal 4,00 m = 8,00 m brei-
te Fahrbahn (je 3,50 m Fahrstreifen + 0,50 m Randstreifen) und eine Bankettbreite
von 1,50 m auf.

Gemal der Verkehrsprognose von Prof. Dr.-Ing. Kurzak fiir das Jahr 2030 wird eine
Verkehrsbelastung von etwa 25.700 Kfz/24h noérdlich der AS ED7 und etwa
23.800 Kfz/24h sudlich der AS ED 7 erwartet. GemaR der Entwurfsklasse (EKL) 2
kommt ein Regelquerschnitt RQ 11,5+ zur Anwendung. Dieser ist ein einbahnig, 2-
streifiger Querschnitt, welcher fiir eine Fahrtrichtung durch einen Uberholfahrstrei-
fen auf drei Fahrstreifen aufgeweitet ist.

Die gewahlte Fahrbahnbreite von 12,00 m setzt sich somit aus drei wesentlichen Be-
standteilen zusammen. In Fahrtrichtung ohne Uberholfahrstreifen wird eine Breite
von 4,25 m (3,50 m Fahrstreifen + 0,75 m Randstreifen) vorgesehen. Es folgt ein
0,50 m breiter Streifen mit durchgezogener Doppellinie als Fahrstreifenbegrenzung.
Bei der Fahrtrichtung mit Uberholfahrstreifen betrégt die Fahrstreifenbreite des inne-
ren Fahrstreifens 3,25 m, die des dulleren Fahrstreifens 3,50 m. Am duRReren Fahr-
streifen wird zudem noch ein 0,50 m breiter Randstreifen angeordnet.

Die Bankettbreite der angebauten Fahrbahn betragt in Dammbereichen 1,50 m und
in Einschnittsbereichen 1,00 m.

Fir die Querung der beiden Wirtschaftswege im Bereich nérdlich der ED 7 werden
die Durchlassbauwerke verlangert. Auch das Bauwerk lber den ,Schlotgraben” im
Zuge der St 2580 wird teilweise abgebrochen und in gednderter Hohenlage wieder
hergestellt. Fir die Anpassung der Anschlussstelle der ED 7 muss der ,Schlotgraben”
im Zuge der Rampen erneut gekreuzt werden. Dazu werden ein neues Bauwerk
(BW 1/1) sowie zwei kleinere Durchlasse erforderlich.

Das Bauwerk im Zuge der Gemeindeverbindungsstralle Ziegelstatt - Stammham
(BW 7737-537) muss abgebrochen und komplett neu (BW 2/1) errichtet werden.
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13

2.1

2.2

Streckengestaltung

Die Streckencharakteristik wird durch die bestehende Trassierung der St 2580 vorge-
geben.

Begriindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Zur ErschlieBung des neuen Flughafens Miinchen und zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhaltnisse im Osten der Landeshauptstadt Miinchen wurden bereits in den
1970er Jahren StraRenplanungen vorangetrieben.

Das Planfeststellungsverfahren des vorliegenden Streckenabschnitts zwischen der
AS St 2084 / ED 9 und der B 388 wurde im Jahre 1988 eingeleitet. Der zugehorige
Planfeststellungsbeschluss erging im Jahre 1990.

Schon damals wurde die neue StaatsstrafRe als eine ortsdurchfahrtenfreie, mit teil-
planfreien Knotenpunkten versehene Kraftfahrstralle geplant. Sie wurde 1992 dem
Verkehr libergeben.

Wegen der seit Ende der 1980er Jahre nicht voraussehbaren rasanten Entwicklung
des neuen Flughafens Miinchen ist inzwischen eine hohe Auslastung der St 2580 im
Raum Erding zwischen der A 92 im Norden und der B 388 im Siiden eingetreten. Aus
diesem Grund soll nach dem 7. Ausbauplan fir StaatsstraRen der Bereich von der
A 92 bis zur AS St 2084 / ED 9 vierstreifig und der Bereich von der AS St 2084 / ED 9
bis zur AS St 2082 dreistreifig ausgebaut werden.

Zur Analyse der Verkehrssituation und um konkrete Planungsgrundlagen zu erhalten,
beauftragte das Staatliche Bauamt Freising im Friihjahr 2012 Herrn Prof. Dr.-Ing. Ha-
rald Kurzak, eine Verkehrsuntersuchung fiir die St 2580 (Flughafentangente Ost) zu
erstellen.

Das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung wurde im November 2013 vorgelegt. Bereits
heute sind die Belastungen um 5 % hoher als in der Verkehrsprognose 2020 aus dem
Jahre 2003. Nicht zuletzt werden mit dem weiteren Wachstum des Flughafens, dem
Baufortschritt der Autobahn A 94 und der Strukturentwicklung im Raum Erding, die
Verkehrsbelastungen im Raum Erding weiterhin iberproportional zunehmen.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Da es sich bei dem Vorhaben um den Ausbau einer StaatsstralRe handelt, kann aus
§ 3b Abs. 1i. V. m. Anlage 1, UVPG keine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
abgeleitet werden.

Die GroBenwerte des Art. 37 BayStrWG werden von dem geplanten Ausbau nicht er-
reicht.
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2.3

2.4

24.1

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

- entfallt -

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Stadt Erding ist als Mittelzentrum und die Stadt Freising als Oberzentrum einge-
stuft. Die St 2580 liegt in der Region Miinchen (14). Die Region Miinchen und ihre
Teilrdume sollen als attraktiver Lebensraum und leistungsfahiger Wirtschaftsraum im
Sinne einer nachhaltigen Raumentwicklung gesichert und weiterentwickelt werden.

Fir den Uberplanten Bereich sind u.a. folgende Ziele des Landesentwicklungspro-
gramms Bayern 2013 (LEP) vom 01.09.2013 des damaligen Bayerischen Staatsminis-
teriums fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie maRgeblich:

1.1.1 Gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen

In allen Teilrdaumen sind gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen zu schaffen
oder zu erhalten. Die Starken und Potenziale der Teilrdume sind weiter zu entwickeln.
Alle Gberortlich raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen haben zur Verwirkli-
chung dieses Ziels beizutragen. (Z)

1.1.2 Nachhaltige Raumentwicklung

Die raumliche Entwicklung Bayerns in seiner Gesamtheit und in seinen Teilrdumen ist
nachhaltig zu gestalten. (Z)

Bei Konflikten zwischen Raumnutzungsanspriichen und 6kologischer Belastbarkeit ist
den 6kologischen Belangen Vorrang einzurdaumen, wenn ansonsten eine wesentliche
und langfristige Beeintrachtigung der natirlichen Lebensgrundlagen droht. (Z)

1.1.3 Ressourcen schonen
Der Ressourcenverbrauch soll in allen Landesteilen vermindert werden. Unvermeid-
bare Eingriffe sollen ressourcenschonend erfolgen. (G)

1.4.1 Hohe Standortqualitdt

Die raumliche Wettbewerbsfahigkeit Bayerns soll durch Schaffung bestmaoglicher
Standortqualitdaten in wirtschaftlicher, 6kologischer und sozialer Sicht in allen Teil-
raumen gestarkt werden. Dabei sollen im Wettbewerb um Unternehmen und Ar-
beitskrafte lagebedingte und wirtschaftsstrukturelle Defizite ausgeglichen, infrastruk-
turelle Nachteile abgebaut sowie vorhandene Starken ausgebaut werden. (G)

1.4.3 Europdische Metropolregionen
Die Europaischen Metropolregionen Miinchen und Niirnberg sowie der bayerische
Teil der grenziberschreitenden Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main sollen in ihrer

Seite 11 von 98



Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Freising, Fachbereich Stralenbau

St 2580, dreistreifiger Ausbau der St 2580 zwischen der St 2084 und der B 388

- Erlduterungsbericht zur 1. Tektur zum Feststellungsentwurf —
nationalen und internationalen Bedeutung wirtschaftlich, verkehrlich, wissenschaft-
lich, kulturell und touristisch weiterentwickelt werden. Positive Impulse, die von den
Metropolregionen Miinchen, Nirnberg und der grenziiberschreitenden Metropolre-
gion Frankfurt/Rhein-Main ausgehen, sollen verstarkt auch im landlichen Raum der
Metropolregionen genutzt werden. (G)

2.1.7 Miittelzentren

Die als Mittelzentrum eingestuften Gemeinden, die Fachplanungstrager und die Re-
gionalen Planungsverbande sollen darauf hinwirken, dass die Bevolkerung in allen
Teilrdumen mit Gutern und Dienstleistungen des gehobenen Bedarfs in zumutbarer
Erreichbarkeit versorgt wird. (G)

4.1.1 Leistungsfihige Infrastruktur
Die Verkehrsinfrastruktur ist in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch
Aus-, Um- und NeubaumaRnahmen nachhaltig zu ergdnzen. (2)

4.1.2 |Internationales, nationales und regionales Verkehrswegenetz

Die Einbindung Bayerns in das internationale und nationale Verkehrswegenetz soll
verbessert werden. (G)

Das regionale Verkehrswegenetz und die regionale Verkehrsbedienung sollen in allen
Teilrdaumen als Grundlage fir leistungsfahige, bedarfsgerechte und barrierefreie Ver-
bindungen und Angebote ausgestaltet werden. (G)

4.2  StrafSeninfrastruktur

Das Netz der BundesfernstralRen sowie der Staats- und Kommunalstrallen soll leis-
tungsfahig erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden. (G)

Bei der Weiterentwicklung der StrafReninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen
StraRennetzes bevorzugt vor dem Neubau erfolgen. (G)

Die St 2580 nimmt hierbei in erheblichem Umfang Verkehr vom grolRen Verdich-
tungsraum Minchen auf und tragt somit zur Verbesserung der Lebens- und Arbeits-
bedingungen und zur Schaffung und dem Erhalt qualifizierter Arbeitsplatze bei.

Diese allgemeinen Ziele werden im Regionalplan der Region Miinchen (14) in der Fas-
sung vom 01.11.2012 weiter konkretisiert:

Alll

Die Region Miinchen und ihre Teilrdume sollen als attraktiver Lebensraum und leis-
tungsfahiger Wirtschaftsraum im Sinne einer nachhaltigen Raumentwicklung gesi-
chert und weiterentwickelt werden.

Al1.23

Die Standortvoraussetzungen und -potentiale fir eine nachhaltige wirtschaftliche
Entwicklung sollen optimiert werden. Hierzu sollen die wirtschaftsnahe und verkehr-
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24.2

liche Infrastruktur ausgebaut sowie die Flachenverfiigbarkeit an geeigneten Standor-
ten erhoht werden.

Al21.1.1

Der Stadt- und Umlandbereich Miinchen soll so entwickelt werden, dass er seine
Funktionen als zentraler Wohnstandort und Arbeitsmarkt, als Wirtschaftsschwer-
punkt, als Bildungs- und Ausbildungszentrum und als Verkehrsverflechtungsraum un-
ter Beriicksichtigung der 6kologischen Belange und der Belange der Erholungsvorsor-
ge auch kiinftig nachhaltig erfillen kann. Die Standortattraktivitat soll deshalb durch
[...] Erhbhung der Leistungsfahigkeit der Infrastruktur [...] weiter ausgebaut und ver-
bessert werden.

Al2.3

Der wirtschaftliche Belebungseffekt des Flughafens Miinchen soll, insbesondere auch
in Verbindung mit der zu schaffenden Infrastruktur, grundsatzlich fir sein ganzes Um-
land wirksam werden, mit Schwerpunkt jedoch im Landkreis Erding. Die Entwicklung
der Bevdlkerung und Arbeitsplatze im Einzugsbereich des Flughafens soll sich insbe-
sondere im moglichen Oberzentrum Freising, im Mittelzentrum Erding und im bevor-
zugt zu entwickelnden Mittelzentrum Moosburg a.d. Isar sowie in den Gemeinden
Langenbach, Langenpreising, Marzling, Moosinning, Neuching, Oberding, Warten-
berg, Worth und Zolling vollziehen.

BV12

Durch die weitere Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur sollen insbesondere die Er-
reichbarkeit der zentralen Orte vor allem fiir den Wirtschaftsverkehr und den o6ffent-
lichen Personenverkehr verbessert [...] werden.

BV1.5
Der Flughafen Miinchen und die Messe Minchen-Riem sollen aus allen Teilen der
Region sowohl durch den OPV als auch den Individualverkehr (V) gut erreichbar sein.

Die Planung steht in keinem Widerspruch zu den o.g. fiir diesen Bereich relevanten
Zielen des Landesentwicklungsprogramms Bayern 2013 (LEP) sowie des Regional-
plans Region Miinchen.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhdltnisse

Zur Uberwachung der Verkehrsentwicklung und zur Ermittlung der Verkehrsstirken
auf dem klassifizierten StraBennetz finden regelmaRig im Flnfjahres-Turnus bundes-
weite StraRenverkehrszahlungen (SVZ) statt. Die Zahlungen erstrecken sich Gber das
Netz der Autobahnen, der Bundes- und StaatsstraRen und auf einen Grofteil der
KreisstraBen. Bei Neu- und Ausbauplanungen werden in der Regel zusatzliche Ver-
kehrsuntersuchungen erforderlich.
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So wurden fiir die vorliegende Planung begleitend zur Planungsarbeit umfangreiche
Verkehrserhebungen durchgefiihrt, mit denen die vorhandenen Verkehrsstrome de-
tailliert erfasst werden konnten.
Hinsichtlich der malRgebenden Herkunfts- und Zielverteilung der Verkehrsstrome er-
moglicht das auf der Grundlage der neuesten Verkehrserhebungen vom Verkehrs-
gutachter Prof. Dr.-Ing. Kurzak entwickelte Verkehrsmodell Aussagen zur kiinftigen
Verkehrsentwicklung mit einem Prognosehorizont von 2030.
Die Ergebnisse sind im Verkehrsgutachten ,St 2580 - Flughafentangente Ost,
3-/4-streifiger Ausbau von St 2584 bis B 388“ vom 15.11.2013 dargestellt und als An-
lage dem Erlauterungsbericht mit den fiir den 3-streifigen Ausbau relevanten Planen
beigefligt.

Analyse-Nullfall 2012

Auf der Grundlage der aktuellen Verkehrszahlungen 2012 wurde das Verkehrsmodell
GroRraum Miinchen im Untersuchungsbereich der Flughafentangente Ost geeicht. Es
ist eine weitgehende Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zihlwerten gege-
ben.

Flr die der St 2580 umliegenden Straflen wurden 2012 folgende Verkehrsbelastun-
gen ermittelt:

Analyse Nullfall 2012
in Kfz/24h
St 2580 (FTO) nordlich St 2084 / ED 9 22.600
St 2580 (FTO) zw. St 2084 / ED 9 und ED 7 17.200
St 2580 (FTO) zw. ED 7 und B 388 18.100
St 2580 (FTO) sudlich B 388 14.400
St 2084 (Anton-Bruckner-Stral3e) 16.600
ED 9 westlich St 2580 7.400
ED 7 westlich St 2580 7.900
ED 7 6stlich St 2580 14.200
B 388 westlich St 2580 17.000
B 388 ostlich St 2580 20.100

Der Analyse-Nullfall bildet die Grundlage fiir die zu erstellende Verkehrsprognose.

Prognose-Nullfall 2030

MaBgebend fir die kiinftige Belastung des StraRennetzes im Umfeld des Flughafens
Minchen ist die weitere Entwicklung des Passagieraufkommens. Im vorliegenden Fall
der Verkehrsuntersuchung Grofraum Miinchen wird fiir das Prognosejahr 2030 von
einem Verkehrsaufkommen von 108.500 Kfz-Fahrten/Werktag ausgegangen.

Ohne Ausbau der St 2580 wird fir das Jahr 2030 im hochstbelasteten Abschnitt der
St 2580 nordlich von Erding eine werktagliche Belastung von 27.800 Kfz/Tag prognos-
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tiziert. GemaR Verkehrsgutachten ist die Zunahme auf 27.800 Kfz/Tag noch moglich,
wenn auch mit gelegentlichen Einschrankungen im Verkehrsablauf.
Bei diesen Zahlen sind die geplante Nordumfahrung Erding (ED 99), die Ostumfah-
rung des Stadtteils Langengeisling (St 2082) und die absehbaren Strukturentwicklun-
gen nicht beriicksichtig, die zu zusatzlichem Verkehr auf der St 2580 fiihren werden.

Flr die St 2580 und die umliegenden StralRen ergeben sich folgende Verkehrsbelas-

tungen:
Kfz/24h
Analyse Prognose Anderung
Nullfall Nullfall
2012 2030
St 2580 (FTO) noérdlich St 2084 / ED 9 22.600 27.800 +23%
St 2580 (FTO) zw. St 2084 / ED 9 und
17.200 18.800 +9%
ED7
St 2580 (FTO) zw. ED 7 und B 388 18.100 18.600 +3%
St 2580 (FTO) stidlich B 388 14.400 16.300 +13 %
St 2084 (Anton-Bruckner-Stral3e) 16.600 18.800 +13%
ED 9 westlich St 2580 7.400 7.000 -5%
ED 7 westlich St2580 7.900 7.300 -8%
ED 7 6stlich St 2580 14.200 15.500 +9%
B 388 westlich St 2580 17.000 19.700 +16 %
B 388 oOstlich St 2580 20.100 24.200 +20%

Prognose-Planfall 2030

Im Prognose-Planfall wurden die geplante Nordumfahrung Erding (ED 99), die Ostum-
fahrung des Stadtteils Langengeisling (St 2082) und die absehbaren Strukturentwick-
lungen berlicksichtigt.

In Hohe Erding nimmt die werktagliche Belastung der St 2580 im ndérdlichen Ab-
schnitt zwischen ED 9 und ED 7 von 18.800 Kfz/Tag im Prognose-Nullfall durch den
dreistreifigen Ausbau und die Attraktivitat des nordlich anschlieenden vierstreifigen
Abschnitts der St 2580 und des Flughafenzubringers um 6.900 Kfz/Tag auf
25.700 Kfz/Tag zu.

Im stdlichen Abschnitt bis zur B 388 von/nach Moosinning betragt im Jahr 2030 die
Verkehrsstarke im Prognose-Nullfall 18.600 Kfz/Tag, im Prognose-Planfall ergeben
sich 23.800 Kfz/Tag (Mehrbelastung 5.200 Kfz/Tag).

Sudlich der B 388 ergibt sich beim Prognose-Planfall eine Zusatzbelastung der hier
unveranderten St 2580 von 2.400 Kfz/Tag.

Die Zusatzbelastungen aufgrund der Attraktivitat der ausgebauten Strecken stammen
nur zu einem Teil aus Verlagerungen von parallel verlaufenden Strecken. Ein wichti-
ger Anteil sind Verkehre vom und zum Flughafen, die heute den Autobahnring A 99
Ost und die A 9/ A 92 benutzen.
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Fiir den Prognose-Planfall 2030 wurden folgende Verkehrsbelastungen ermittelt:

Kfz/24h
Prognose Prognose Anderung
Nulifall Planfall
2030 2030

St 2580 (FTO) nordlich St 2084 / ED 9 27.800 34.600 +24%
St 2580 (FTO) zw. St 2084 / ED 9 und

18.800 25.700 +37%
ED 7
St 2580 (FTO) zw. ED 7 und B 388 18.600 23.800 +28%
St 2580 (FTO) sudlich B 388 16.300 18.700 +15%
St 2084 (Anton-Bruckner-Stralie) 18.800 16.000 -15%
ED 9 westlich St 2580 7.000 7.100 +1%
ED 7 westlich St 2580 7.300 7.700 +5%
ED 7 ostlich St 2580 15.500 16.600 +7%
B 388 westlich St 2580 19.700 20.100 +2%
B 388 ostlich St 2580 24.200 25.000 +3%

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im betrachteten Abschnitt weist die heutige St 2580 einen einbahnigen Querschnitt
bei einer Verkehrsbelastung von rund 18.000 Kfz/24h (Analyse Nullfall 2012) auf. Der
Anteil des werktaglichen Schwerverkehrs betragt im Ausbauabschnitt 11 — 12 % der
Gesamtbelastung. Da ein Uberholen wegen des starken Gegenverkehrs und der ge-
schwungenen Linienfihrung meist nicht moglich ist, wird die Reisegeschwindigkeit
auf der FTO stark vom Schwerverkehr bestimmt.

Nach der Auswertung des Unfallgeschehens ereigneten sich im Zeitraum vom
01.01.2005 bis zum 31.03.2015 insgesamt 81 Unfalle. Bei 3 Unfallen kamen dabei ins-
gesamt 4 Personen ums Leben. Bei 7 Unféllen wurden 13 Personen schwer und bei
weiteren 28 Unfallen 40 Personen leicht verletzt.

Mit 54 von 81 Unfallen ereigneten sich die meisten Unfélle auf trockener Fahrbahn,
bei Winterglatte gab es 10 Unfalle.

Da es in der Vergangenheit immer wieder zu schweren und auch tédlichen Unfallen
gekommen ist, wurde Ende 2014 als Sofortmalinahme auf der St 2580 bis auf wenige
Bereiche ein Uberholverbot angeordnet.

Wie wichtig die Schaffung besserer Uberholméglichkeiten in diesem Bereich ist, wird
bei der Betrachtung der Unfallart deutlich. Es ereigneten sich insgesamt 15 Unfalle
durch einen Zusammenstol} von entgegenkommenden Fahrzeugen bzw. weitere 15
Unfille durch eine seitliche Beriihrung in gleicher Fahrtrichtung, also Uberholunfil-
len.
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Einen Uberblick Giber das Unfallgeschehen zeigt die folgende Grafik:
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- Erlduterungsbericht zur 1. Tektur zum Feststellungsentwurf —

2.5

2.6

Durch den dreistreifigen Ausbau werden zumindest im MalRnahmenbereich ab-
schnittsweise Uberholfahrstreifen angelegt. Das Uberholen des Schwerverkehrs wird
somit erleichtert und Uberholvorgidnge mit Gegenverkehr vollstindig vermieden. Die
Verkehrssicherheit wird dadurch deutlich erhéht.

Auch Unterhaltsarbeiten sind durch einen dreistreifigen Ausbau besser méglich und
fihren zu geringeren Verkehrsbeeintrachtigungen. Die Verkehrssicherheit wird
dadurch ebenfalls erhoht.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrichtigungen

Durch den dreistreifigen Ausbau ergibt sich keine nennenswerte Verringerung beste-
hender Umweltbeeintrachtigungen.

Zwingende Griinde des tiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die St 2580 verlauft in Nord-Stid Richtung zwischen den Autobahnen A 92 im Norden
und A 94 im Stiden und stellt die landseitige Ostliche ErschlieRung des Internationalen
Drehkreuz-Flughafens Miinchen fiir den Individualverkehr sicher.

Sie stellt damit gemaR RIN 2008 eine Uberregionale LandstraRe der Verbindungsfunk-
tionsstufe 2 dar. Ein leistungsfahiger und sicherer Verkehrsablauf ist deshalb von ho-
hem o6ffentlichen Interesse.

Wegen der heute schon hohen Verkehrsbelastung kam und kommt es immer wieder
zu schweren und auch todlichen Unfallen (siehe Kap. 2.4.3).

Wichtig fiir den betrachteten Abschnitt ist die Schaffung besserer Uberholméglichkei-
ten. Bei der Betrachtung der Unfallart wird dies deutlich. Im Zeitraum zwischen dem
01.01.2005 und dem 31.03.2015 ereigneten sich insgesamt 15 Unfalle durch einen
ZusammenstoR von entgegenkommenden Fahrzeugen und weitere 15 Unfalle durch
eine seitliche Beriihrung in gleicher Fahrtrichtung, also bei Uberholmanévern.

Ziel der MaBBnahme ist in erster Linie die deutliche Verbesserung der Verkehrssicher-
heit, darliber hinaus soll dadurch aber auch die Leistungsfahigkeit der St 2580 lang-
fristig erhoht werden.

Diese Ziele konnen weder mit der Nullvariante (Beibehaltung des heutigen Zustan-
des) noch mit einfachen Umbauten wie der Umgestaltung der teilplanfreien Knoten-
punkte in planfreie Knotenpunkte erreicht werden. Derartige MaBnahmen erhéhen
zwar die Leistungsfahigkeit, aber nicht in einem Male, das fir die zu erwartenden
Verkehrsmengen bendtigt wird.

Um das Unfallrisiko langfristig wirksam zu senken, bedarf es sicherer Uberholmég-
lichkeiten durch zusétzliche Uberholfahrstreifen.

Ein 3-streifiger Ausbau ist daher sowohl aus Grinden der Verkehrssicherheit wie
auch aus Leistungsfahigkeitsgriinden zwingend erforderlich.
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Dem gegeniiber stehen die durch das Vorhaben verursachten Beeintrachtigungen der
europaischen Vogelart Feldlerche (Alauda arvensis). Diese wurden im Zuge der ,Na-
turschutzfachlichen Angaben zur speziellen Artenschutzrechtlichen Prifung”, Unter-
lage 19.1.3 T, wie folgt ermittelt:
Der Erhaltungszustand der lokalen Population wird mit gut bewertet. Es gehen keine
Revierflaichen der Vogelart durch dauerhafte oder temporare Flacheninanspruch-
nahme verloren. Beeintrachtigungen der Feldlerchenhabitate ergeben sich aus-
schlieBlich durch betriebsbedingte Storwirkungen.
Fir die festgestellten Brutreviere sind folgende Belastungen anzugeben:
- 1 Revier erfahrt eine Minderung der Habitateignung um 50 %
- 12 Reviere erfahren eine Minderung um 10 %.
Insgesamt ergibt sich, dass zwei Feldlerchen-Brutpaare (rechnerisch 1,7 Revieraquiva-
lente) ihre Brutreviere aufgrund von zunehmenden Stérungen durch den Ausbau der
St 2580 verlieren.

Die 6kologische Funktion kann durch Ausgleichsmallnahmen im raumlichen Kontext
durch MaBnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen Funktionalitat
(CEF) nicht kompensiert werden. Die Sicherung einer geeigneten Ackerflache schei-
terte, da die Grundeigentiimer weder bereit waren Flachen abzugeben noch einer
dinglichen Sicherung durch Eintrag ins Grundbuch zuzustimmen. Ursache fir diesen
Umstand ist v. a. der hohe Bedarf an Flachen fiir weitere im Umfeld geplante Infra-
strukturmaBnahmen wie der Ausbau des Flughafens Miinchen, die geplante
S-Bahnlinie ,Erdinger Ringschluss” und weitere Straenbauvorhaben. Der Eintritt von
Verbotstatbestdanden nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG kann daher nicht verhindert
werden.

Fiir den Verlust der zwei Feldlerchen-Reviere wird als AusgleichsmaBnahme (MaR-
nahme 15 Agcs T) die Entwicklung von Extensivgriinland sowie eine feldlerchenge-
rechte Ansaat und Bewirtschaftung einer Ackerflache (Luzerne, Getreide), einschlieR-
lich Feldlerchenfenster, durchgefiihrt. Die MaBnahmenflache liegt ca. 4,2 km vom
Verlustort entfernt. Durch die MaBnahme wird das Angebot an Brut- und Nahrungs-
habitaten fiir die Feldlerche verbessert. Drei unterschiedliche Vegetationstypen (Ex-
tensivgriinland, Luzerne, Getreide) bieten den Vogeln eine Auswahl an unterschiedli-
chen Lebensrdaumen. Die zeitversetzte und unterschiedliche Bewirtschaftung der Fla-
chenanteile sichert liber das ganze Jahre Riickzugs-, Brut- und Nahrungsmoglichkei-
ten.

Demnach stehen fir sich gesehen die Beeintrachtigungen einzelner Vogelreviere, die
durch die vorgesehenen KompensationsmaBnahmen zur Wahrung des Erhaltungszu-
standes (15 Agcs T) vollumfanglich ausgeglichen werden, den o.g. zwingenden Griin-
den des offentlichen Interesses gegenliber. Die Gewahrleistung der Uiberortlichen
Verkehrsabwicklung auf der FTO sowie die Abwehr der Gefahrdung von Menschenle-
ben, die mit dem hohen Unfallrisiko bei Nicht-Umsetzung des Vorhabens ein-
hergehen wiirde, liberwiegen in diesem Fall deutlich die hier in Kauf zu nehmenden
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3.1

3.11

3.1.2

3.1.3

geringen Beeintrachtigung der Feldlerche, deren Erhaltungszustand sich durch die
vorgesehene KompensationsmaBBnahme nicht verschlechtert.

Im Rahmen der ,Naturschutzfachlichen Angaben zur speziellen Artenschutzrechtli-
chen Prifung”, Unterlage 19.1.3 T wurden im Kapitel 5.1.1 mdégliche alternative Aus-
bauvarianten im Hinblick auf die Auswirkungen auf die Feldlerche behandelt. Es wur-
de festgestellt, dass in Bezug auf Auswirkungen auf die Feldlerchenhabitate alle Vari-
anten gleichwertig sind.

Aus Sicht des Vorhabentragers Uberwiegen daher bei der gegenstandlichen MaR-
nahme die zwingenden Griinde des offentlichen Interesses die Beeintrachtigungen
der Vogelart Feldlerche (Alauda arvensis).

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Naturrdumliche Gliederung

Der Untersuchungsraum liegt westlich von Erding. Er liegt in der naturraumlichen Un-
tereinheit Isen-Sempt-Higelland. Diese gehort zur Haupteinheit D 65 (Unterbayeri-
sches Hugelland und Isar-Inn-Schotterplatten) und zur kontinentalen biogeographi-
schen Region.

Potenziell natiirliche Vegetation

Unter der potenziell natlirlichen Vegetation versteht man diejenige Vegetation, die
sich unter den gegenwartigen Umweltbedingungen ausbilden wiirde, wenn der
Mensch nicht mehr eingreifen wiirde.

Eine Darstellung der potenziell natlirlichen Vegetation (PNV) in Bayern kann beim
Bayerischen Landesamt fir Umwelt (LfU) online eingesehen werden. Die dort verof-
fentlichten Daten umfassen eine flichendeckende Ubersichtskarte , Potenzielle Na-
turliche Vegetation Bayerns” im Mal3stab 1:500.000.

Fiir den Teilbereich des Untersuchungsgebiets in der Miinchner Ebene wird als po-
tenziell natirliche Waldgesellschaft ,Zittergrasseggen-Hainsimsen-Buchenwald” im
Komplex mit ,Zittergrasseggen-Waldmeister-Buchenwald” angegeben, ortlich kann
bei geeigneten Bodenbedingungen ,Zittergrasseggen-Stieleichen-Hainbuchenwald”
vorkommen. Es handelt sich um den typischen Vegetationskomplex, der sich in
schwach bis ortlich deutlich grundwasserbeeinflussten Bereichen in maRig basenar-
men Silikat- und Loésslehmgebieten ausbildet.

Geschiitzte und schiitzenswerte Fldchen

Zwischen der Ausfahrt ED 7 am Gewerbegebiet Erding West und der nérdlichen Un-
tersuchungsraumgrenze liegen einige Bodendenkmaler, die bis unmittelbar an die
St 2580 bzw. ihre Ausfahrten reichen.
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Es handelt sich um folgende Denkmailer:
D-1-7637-0039: Siedlung Jungneolithikum (Altheimer Kultur) und Hallstadtzeit. Grenzt
Ostlich an die Ausfahrt Gewerbegebiet West.
D-1-7637-0408: Siedlung der Bronzezeit und der Urnenfelderzeit. Grenzt nordlich der
Ausfahrt Gewerbegebiet West beidseits an die St 2580.
D-1-7637-0345:Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung. Grenzt siidlich des Radweges
Oberding-Erding beidseits an die St 2580.
D-1-7637-0344:Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung; u.a. der Urnenfelderzeit. Be-
inhaltet teilweise die Ausfahrt an der noérdlichen Untersuchungs-
raumgrenze.

Folgende Naturdenkmaler befinden sich im Untersuchungsraum:

- 3 Flureichen (Nr. 1952) sidostlich von Aufkirchen auf Flurnummer 2128, Ge-
meinde und Gemarkung Oberding. Der Schutz erstreckt sich bei dem Natur-
denkmal auch auf dessen Umgebung im Bereich der Kronentraufe. Es ist verbo-
ten, das Naturdenkmal zu beschadigen, zu verandern oder zu beseitigen. Als
Veranderung eines Baumdenkmals gilt auch das Ausasten, das Abbrechen von
Zweigen, das Verletzen des Wurzelwerks oder jede sonstige Stérung des Wachs-
tums, soweit es sich nicht um MalRnahmen der Pflege handelt. Ausnahmen der
vorstehenden Bestimmungen konnen von der unteren Naturschutzbehoérde in
besonderen Fallen zugelassen werden. Die ,Anordnung zur Sicherung von Natur-
denkmalen im Landkreis Erding” stammt aus dem Amtsblatt des Landratsamtes
Erding (13. November 1954, Nummer 45).

- Flureiche (Nr. 1950) bei Aufkirchen auf Flurnummer 2054, Gemeinde und Ge-
markung Oberding . Der Schutz erstreckt sich auch auf die Umgebung des Natur-
denkmals (Bdume) im Bereich der Kronentraufe. Verboten ist, das Naturdenkmal
zu beschadigen, zu verandern oder zu beseitigen oder die geschiitzte Umgebung
des Naturdenkmals zu beeintrachtigen, so zum Beispiel Tafeln, Banke oder Zelte
sowie Bauwerke aller Art zu errichten, Schutt abzuladen, Drahtleitungen oder
Vorrichtungen hierzu anzubringen. Als Veranderung oder Beschadigung eines
Baumdenkmals gilt auch das Ausasten, das Abbrechen von Zweigen, das Verlet-
zen des Wurzelwerks oder jede sonstige Storung des Wachstums, soweit es sich
nicht um MalRnahmen der Pflege des Naturdenkmals handelt. Die wirtschaftliche
Nutzung bleibt unberiihrt, soweit sie mit dieser Anordnung nicht in Widerspruch
steht. Ausnahmen von den Vorschriften dieser Anordnung kénnen vom Landrat-
samt Erding in besonders begriindeten Fillen zugelassen werden. Die , Anord-
nung zur Sicherung von Naturdenkmalen im Landkreis Erding” stammt vom
Amtsblatt des Landratsamtes Erding (27. November 1954, Nummer 47).

Folgende FFH-Lebensraumtypen befinden sich im Untersuchungsgebiet. Es handelt

sich um Still- und FlieRgewasser:

- vier Stillgewdsser fallen unter den Flora-Fauna-Habitat-Lebensraumtyps 3150
(FFH-LRT 3150, natirliche, ndhrstoffreiche Seen):
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3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.33

3.1.3.4

- kleiner Tumpel in der 6stlichen Zwickelflache der Anschlussstelle der B 388

- ein Stillgewésser in der Ndhe des Industrie- und Gewerbegebietes Erding-
West nordlich der Anschlussstelle zur ED 7 auf der Griinflache und

- zwei Stillgewasser slidlich der Anschlussstelle zur ED 7.

- Das FlieRgewasser, welches parallel zum StralRenverlauf der St 2580 (westlich der
Fahrbahn, nordlich des Bauwerks BW 7737-537 / BW 2/1) zwischen den Dérfern
Stammham und Ziegelstatt verlauft, wird dem Flora-Fauna-Habitat-
Lebensraumtyps 3260 (FFH-LRT 3260, FlieRgewdsser mit flutender Wasservegeta-
tion) zugeordnet. Bei dem FlieBgewadsser handelt es sich um einen Zulauf des
Schlotgrabens.

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Landschafts- oder Naturschutzgebiete.

Natura 2000-Gebiete

Es befinden sich keine Natura 2000-Gebiete (Vogelschutzgebiete, FFH-Gebiete) im
Untersuchungsgebiet.

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Es befinden sich keine geschiitzten Landschaftsbestandteile im Untersuchungsgebiet.

Amtliche Biotopkartierung

Im Untersuchungsgebiet befinden sich mehrere biotopkartierte Strukturen. Es han-
delt sich um Geholze, Graben mit dichten Gehdlzsdumen und Rohrichtbestanden und
die Dammbdschungen des Mittleren Isar-Kanals.

Im Untersuchungsraum befindliche, biotopkartierte Biotope:

Biotopnummer Beschreibung

7637-0066 Geholze entlang Fahrweg und Béschungen des Lehmab-
baugebiets Ziegelei westlich Erding

7637-0067 Graben mit dichten Gehdlzsdumen und Réhrichtbestan-
den sudostlich Aufkirchen

7737-0004 Dammbo6schungen des Mittleren Isar-Kanals

7737-0021 Zwei Feldgehodlze entlang Gelandebdschungen bei
Stammham

Gesetzlich geschiitzte Biotope (§ 30 BNatSchG / Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG)

Bei dem Stillgewasser direkt stidlich der Anschlussstelle zur ED 7, das westlich der
St 2580 liegt, handelt es sich um ein stehendes Binnengewdasser, welches samt seiner
Ufer und der uferbegleitenden, naturnahen Vegetation als nach § 30 BNatSchG bzw.
Artikel 23 BayNatSchG gesetzlich geschiitztes Biotop gilt. Das Stillgewasser ist das
einzige gesetzlich geschiitzte Biotop im Untersuchungsraum.
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3.2

3.2.1

Beschreibung der untersuchten Varianten

Varianteniibersicht

Bei der St 2580 handelt es sich schon heute um eine nicht angebaute KraftfahrstraRe,
die ortsdurchfahrtenfrei verlauft. Als wesentlicher Bestandteil der StraBenkonzeption
sind die teilplanfreien bzw. planfreien Knotenpunkte zu nennen.

Ausgeschiedene Varianten

Die folgenden fiinf Varianten wurden bereits im Vorfeld ausgeschieden.

Nullvariante

Die Beibehaltung des vorhandenen zweistreifigen Querschnitts (Nullvariante) im Be-
reich zwischen den Anschlussstellen St 2084 / ED 9 und B 388 wurde aufgrund der
von Prof. Dr.-Ing Kurzak prognostizierten Verkehrsmengen verworfen. Wie im Ver-
kehrsgutachten ausgefiihrt, sind die Grenzen der Leistungsfahigkeit schon heute fast
erreicht. Zudem ist ein Uberholen heute verboten bzw. wegen des starken Gegenver-
kehrs und der geschwungenen Linienfiihrung meist nicht moglich. Das Problem wird
durch den hohen Anteil an Schwerverkehr weiter erhoht. Die Reisegeschwindigkeit
auf der St 2580 wird stark vom Schwerverkehr bestimmt. Die Folge sind immer wie-
der schwere und auch tddliche Unfalle. Um die fur die Zukunft prognostizierten Ver-
kehrsmengen verkehrssicher und leistungsfahig aufnehmen zu kénnen, muss der
Querschnitt der St 2580 um zusatzliche Fahrstreifen erganzt werden.

Anpassungen der Knotenpunkte

Umbauten wie die Umgestaltung der teilplanfreien Knotenpunkte in planfreie Kno-
tenpunkte erhéhen zwar durch einen fllssigeren Verkehrsablauf im Knotenpunktsbe-
reich die Leistungsfahigkeit, aber nicht in einem MaRe, die fiir die prognostizierten
Verkehrsmengen auf der St 2580 bendtigt werden.

Kompletter Neubau

Auch eine komplette Neubauvariante mit einer ganzlich gedanderten Linienfihrung,
sei es mit zwei oder mehr Fahrstreifen, scheidet fir den Baulasttrager aus. Die Flug-
hafentangente Ost wurde im MalBnahmenbereich erst vor gut zwanzig Jahren neu
nach den giiltigen Regeln der Technik mit einer entsprechenden Linienfiihrung ge-
baut. Defizite in der Linienfiihrung oder der Verknlipfungspunkte sind nicht zu erken-
nen.

Im Falle einer gednderten Linienfliihrung ware eine unverhaltnismaRige hohe Grund-
inanspruchnahme im Gegensatz zum Ausbau der bestehenden StraRe erforderlich.
Zudem wiirden sich die Betroffenheiten deutlich verandern. Wahrend die heutige
Trasse bis auf den Gewerbegebietsbereich bei Erding in ausreichendem Abstand zur
Bebauung verlauft, ware dies bei einer gednderten Trassenflihrung nicht moglich.
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Anschluss von Norden kommend mit Verbreiterung nach Osten
Im Variantenvergleich des sich nérdlich anschlieRenden Bauabschnitts (vierstreifiger
Ausbau der St 2580) wurde explizit untersucht, ob auch eine 6stliche Verbreiterung
mit einer zweiten Richtungsfahrbahn mdglich ware und welche Vor- und Nachteile
sich daraus ergeben wiirden. Problematisch bei einer Verbreiterung nach Osten ware
dort demnach der Eingriff in das EU-Vogelschutzgebiet (VSG) ,Nordliches Erdinger
Moos“. Gleichzeitig waren auch die Biotopflichen an der Dorfen 6stlich der An-
schlussstelle an die St 2584 durch die notwendigen Stralenanpassungsmallinahmen
erheblich beeintrachtigt. Daher waren diese Varianten aus Umweltsicht im vierstrei-
figen Ausbaubereich als unglinstiger zu betrachten. Auch werden fiir diese Varianten
im Bereich des Mittleren Isarkanals Verschwenkungsbereiche der Fahrbahnen erfor-
derlich, die zu Zusatzkosten fiir einen Vollausbau fiihren. Weiter kommt es auch zu
damit verbundenen bauzeitlichen Behinderungen.
Zudem weist eine Ostliche Verbreiterung aus Norden kommend auch bzgl. der Um-
weltauswirkungen auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild fiir den betrachte-
ten Abschnitt Nachteile auf. Der Gehdlzstreifen 6stlich der Flughafentangente zwi-
schen dem Bauanfang und Bau-km 0+650 besitzt zwar keinen gesetzlichen Schutzsta-
tus, wirde aber bei einer 6stlichen Verbreiterung tiberbaut werden.

Anschluss von Norden kommend mit Verbreiterung nach Westen und Fahrtrichtung
des Uberholfahrstreifens von Siid nach Nord

Mit der Festlegung, im angrenzenden nordlichen vierstreifigen Bauabschnitt die zu-
satzliche Richtungsfahrbahn auf der Westseite anzuordnen, erfolgte auch die Festle-
gung, zwei Fahrstreifen in Richtung Stiden weiterzufihren.

Ein Anschluss mit einem Uberholfahrstreifen in der Fahrtrichtung von Siid nach Nord
ware zwar technisch méglich, hatte aber Auswirkungen auf die Trassierung der Fahr-
streifen der St 2580, da fir den Anschluss an den nérdlichen Bauabschnitt grol3zligige
Verschwenkungsbereiche erforderlich waren.

VariantenUbersicht

Nach dem Verwerfen der Nullvariante, des Ausbaus der Knotenpunkte, des komplet-
ten Neubaus, eines nordlichen Anschlusses mit Verbreiterung nach Osten und der
Anordnung eines Uberholfahrstreifens in Richtung Norden im Anschlussbereich war
nun mit dem Variantenvergleich aus straBenbaulicher Sicht zu klaren, auf welcher
Seite oder in welchen Teilabschnitten der Anbau eines Uberholfahrstreifens am sinn-
vollsten ist.

Alle Varianten beginnen am Ende des nordlichen Bauabschnitts bei Station
St 2580 160 0,318 mit einer Verbreiterung der Fahrbahn zwischen der
St 2084 / ED 9 und der ED 7 in Richtung Westen. Dafiir missen die beiden Feldweg-
unterfihrungen (BW 7637-545 und BW 7637-546) verbreitert werden. Um nicht das
Bauwerk BW 7637-547 im Zuge der ED 7 abbrechen und neu errichten zu miissen,
wird der Uberholfahrstreifen vor der Kreuzung mit der ED 7 eingezogen.
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An der Anschlussstelle der ED 7 missen die Rampenbereiche sowohl fiir die Einfahr-
als auch firr die Ausfahrbereiche regelkonform mit einer Lénge von 150 m angepasst
werden.
Alle Varianten enden vor dem Kreuzungsbauwerk mit der B 388, da das Bauwerk
BW 7737-538 im Zuge der B 388 gehalten werden soll.
In dieser Variantenuntersuchung spielt die Querschnittsgestaltung der St 2580 keine
Rolle, da fir alle Varianten ein Regelquerschnitt RQ 11,5+. gewahlt wird. Es sind keine
Rast- oder andere Nebenanlagen geplant.

Insgesamt wurden sechs verschiedene Varianten untersucht, die in den nachfolgen-
den Systemskizzen dargestellt sind.

Variante 1

St2084 Bauanfang GVS Pramy B 388

ED7
ol o i B

ED9 ’ Bauende

Il

Variante 2
St2084 Bauanfang GVS > B 388
= | FTO

— -—
— — —_—
ju——

ED9 ' Bauende

Variante 3
St2084 B f: ED7 GVS B 388
auantang _ 'f’z -
| & FTO
I_ I Pro— b — -— -—
ED9 "’ H Bauende
Variante 4
St 2084 Bauanfang GVS 4 B 388

—t z’:] }l_\ FTo

ED9 ' Bauende
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Variante 5

St2084 Bauanfang ED7 L IS
- | - i Ny

ED9 "’ Bauende

Variante 6
St2084 Bauanfang ED7 GVS /= B388
H | &1 1 fr0
’_/ i = H — ‘ =¢ LI —
ED9 Bauende

3.2.2 Variante 1

Zwischen dem Bauanfang und der Kreuzung mit der Kreisstrale ED 7 verlauft die
Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid. Die Linge des Uberholbe-
reiches zwischen der Anschlussstelle der St 2084 und der Anschlussstelle der ED 7 be-
tragt etwa 950 m.

Im weiteren Verlauf zwischen der ED 7 und der GemeindeverbindungsstraBe (GVS)
Ziegelstatt - Stammham und weiter bis zur B 388 erfolgt die Verbreiterung in Rich-
tung Osten. Die gesamt zur Verfligung stehende Lange wird in etwa zwei gleich lange
Teilsticke geteilt. Von der ED 7 in etwa bis zur GemeindeverbindungsstraRe verlauft
die Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Siid nach Nord. Kurz vor dem Bau-
werk wird eine Wechselstelle angelegt. Von der GemeindeverbindungsstraRe bis zur
B 388 verliuft dann die Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid.
Da beide Uberholrichtungen voneinander weg fiihren ist dieser Wechselbereich un-
kritisch und wird nur mit einer 30 m langen Sperrflaichenmarkierung ausgefihrt. Ins-
gesamt entstehen Uberholbereiche mit einer jeweiligen Linge von etwa 800 m.

Da der Fahrbahnrand zwischen der Anschlussstelle der ED 7 und der Anschlussstelle
der B 388 nicht eingezogen wird, muss das Bauwerk BW 7737-537 im Zuge der Ge-
meindeverbindungsstraBe abgebrochen und in neuer Geometrie als BW 2/1 neu er-
richtet werden. Das Ende des Uberholfahrstreifens in Richtung Stiden wird durch den
regelkonformen Ausbau des Ausfadelstreifens (150 m) zur B 388, bzw. des Ein-
fahrstreifens (150 m) bestimmt. Die nordwestliche Anschlussrampe muss entspre-
chend angepasst werden. Der Uberholfahrstreifen endet mit einer erforderlichen
Verziehungslange nach den giiltigen Richtlinien (RAL 2012) von 120 m vor dem Be-
ginn des angepassten Ausfadelstreifens.
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Variante 2

Zwischen dem Bauanfang und der Kreuzung mit der Kreisstrale ED 7 verldauft die
Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid. Die Linge des Uberholbe-
reiches zwischen der Anschlussstelle der St 2084 und der Anschlussstelle der ED 7 be-
tragt etwa 950 m.

Im weiteren Verlauf zwischen der ED 7 und der Gemeindeverbindungsstralle Ziegel-
statt - Stammham und weiter bis zur B 388 erfolgt die Verbreiterung in Richtung Os-
ten. Das Bauwerk BW 7737-537 im Zuge der Gemeindeverbindungsstralle Ziegel-
statt - Stammham bleibt bei dieser Variante erhalten. In der vorhandenen lichten
Weite zwischen den beiden Briickenpfeilern finden allerdings nur zwei Fahrstreifen
Platz. Deshalb muss der Uberholfahrstreifen jeweils mit der regelkonformen Verzie-
hungslange von 120 m vor dem Bauwerk eingezogen und nach dem Bauwerk wieder
aufgeweitet werden.

Im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle der ED 7 und der Gemeindeverbindungs-
stralRe Ziegelstatt - Stammham verlduft die Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens
von Sid nach Nord. Von der Gemeindeverbindungsstralle Ziegelstatt - Stammham bis
zur B 388 verliduft dann die Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach
Sud.

Durch die Einziehung und Aufweitung des Uberholfahrstreifens mit den entspre-
chend erforderlichen Verziehungsldngen, stehen diese Bereiche nicht mehr fiir Uber-
holvorgange zur Verfligung. Da das bestehende Bauwerk der Gemeindeverbindungs-
stralle nicht mittig zwischen den Anschlussstellen liegt, ergibt sich flr den nérdlichen
Bereich zwischen der ED 7 und der GemeindeverbindungsstraRe ein Uberholbereich
mit einer Linge von etwa 800 m. Im siidlichen Bereich ergibt sich ein Uberholbereich
mit einer Lange von etwa 550 m.

Das Ende des Uberholfahrstreifens in Richtung Siiden wird durch den regelkonformen
Ausbau des Ausfadelstreifens (150 m) zur B 388, bzw. des Einfahrstreifens (150 m)
bestimmt. Da das Bauwerk BW 7737-538 im Zuge der B 388 gehalten werden soll,
muss die Anschlussrampe entsprechend angepasst werden. Der Uberholfahrstreifen
endet mit einer erforderlichen Verziehungslange nach den giiltigen Richtlinien
(RAL 2012) von 120 m vor dem Beginn des angepassten Ausfadelstreifens.

Variante 3

Zwischen dem Bauanfang und der Kreuzung mit der Kreisstralle ED 7 verlduft die
Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid. Die Linge des Uberholbe-
reiches zwischen der Anschlussstelle der St 2084 und der Anschlussstelle der ED 7 be-
tragt etwa 950 m.

Im weiteren Verlauf zwischen der ED 7 und der Gemeindeverbindungsstralle Ziegel-
statt - Stammham und weiter bis zur B 388 erfolgt die Verbreiterung in Richtung Wes-
ten. Die gesamt zur Verfligung stehende Ldnge wird etwa in zwei gleich lange Teilsti-
cke geteilt. Von der ED 7 in etwa bis zur GemeindeverbindungsstralRe verlauft die
Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Siid nach Nord. Kurz vor dem Bauwerk
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wird eine Wechselstelle angelegt. Von der Gemeindeverbindungsstralie bis zur B 388
verlauft dann die Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid. Da bei-
de Uberholrichtungen voneinander weg fiihren ist dieser Wechselbereich unkritisch
und wird nur mit einer 30 m langen Sperrflichenmarkierung ausgefiihrt. Insgesamt
entstehen Uberholbereiche mit einer jeweiligen Linge von etwa 800 m.

Da der Fahrbahnrand zwischen der Anschlussstelle der ED 7 und der Anschlussstelle
der B 388 nicht eingezogen wird, muss das Bauwerk BW 7737-537 im Zuge der Ge-
meindeverbindungsstraBe abgebrochen und in neuer Geometrie als BW 2/1 neu er-
richtet werden.

Das Ende des Uberholfahrstreifens in Richtung Siiden wird durch den regelkonformen
Ausbau des Ausfadelstreifens (150 m) zur B 388, bzw. des Einfahrstreifens (150 m)
bestimmt. Die nordwestliche Anschlussrampe muss entsprechend angepasst werden.
Der Uberholfahrstreifen endet mit einer erforderlichen Verziehungslinge nach den
gliltigen Richtlinien (RAL 2012) von 120 m vor dem Beginn des angepassten Ausfadel-
streifens.

Variante 4

Zwischen dem Bauanfang und der Kreuzung mit der Kreisstralle ED 7 verlduft die
Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid. Die Linge des Uberholbe-
reiches zwischen der Anschlussstelle der St 2084 und der Anschlussstelle der ED 7 be-
tragt etwa 950 m.

Das Bauwerk im Zuge der GemeindeverbindungsstraRe Ziegelstatt - Stammham bleibt
bei dieser Variante erhalten. In der vorhandenen lichten Weite zwischen den beiden
Brickenpfeilern finden allerdings nur zwei Fahrstreifen Platz. Deshalb muss der
Uberholfahrstreifen jeweils mit der regelkonformen Verziehungsldnge von 120 m vor
dem Bauwerk eingezogen und nach dem Bauwerk wieder aufgeweitet werden.

Bei Variante 4 erfolgt die Verbreiterung zwischen dem Anschluss an die ED 7 und der
GemeindeverbindungsstralRe in Richtung Osten und zwischen der Gemeindeverbin-
dungsstraBe und der B 388 in Richtung Westen. Die Fahrtrichtung des Uberhol-
fahrstreifens verlauft im noérdlichen Abschnitt von Siid nach Nord und im sidlichen
Abschnitt von Nord nach Sid.

Durch die Einziehung und Aufweitung des Uberholfahrstreifens mit den entspre-
chend erforderlichen Verziehungslingen, stehen diese Bereiche nicht mehr fiir Uber-
holvorgange zur Verfligung. Da das bestehende Bauwerk der Gemeindeverbindungs-
stralle nicht mittig zwischen den Anschlussstellen liegt, ergibt sich flir den nordlichen
Bereich zwischen der ED 7 und der GemeindeverbindungsstraRe ein Uberholbereich
mit einer Linge von etwa 800 m. Im siidlichen Bereich ergibt sich ein Uberholbereich
mit einer Lange von etwa 550 m.

Das Ende des Uberholfahrstreifens in Richtung Siiden wird durch den regelkonformen
Ausbau des Ausfadelstreifens (150 m) zur B 388, bzw. des Einfahrstreifens (150 m)
bestimmt. Die nordwestliche Anschlussrampe muss entsprechend angepasst werden.
Der Uberholfahrstreifen endet mit einer erforderlichen Verziehungslinge nach den
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gliltigen Richtlinien (RAL 2012) von 120 m vor dem Beginn des angepassten Ausfadel-
streifens.

Variante 5

Zwischen dem Bauanfang und der Kreuzung mit der Kreisstralle ED 7 verlauft die
Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid. Die Lange des Uberholbe-
reiches zwischen der Anschlussstelle der St 2084 und der Anschlussstelle der ED 7 be-
tragt etwa 950 m.

Das Bauwerk im Zuge der GemeindeverbindungsstraBe Ziegelstatt - Stammham bleibt
bei dieser Variante erhalten. In der vorhandenen lichten Weite zwischen den beiden
Briickenpfeilern finden allerdings nur zwei Fahrstreifen Platz. Deshalb muss der
Uberholfahrstreifen jeweils mit der regelkonformen Verziehungsldnge von 120 m vor
dem Bauwerk eingezogen und nach dem Bauwerk wieder aufgeweitet werden.

Im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle der ED 7 und der Gemeindeverbindungs-
stralRe erfolgt die Verbreiterung in Richtung Westen. Die Fahrtrichtung des Uberhol-
fahrstreifens verlauft in diesem Abschnitt von Sid nach Nord. Von der Gemeindever-
bindungsstrae bis zur B 388 erfolgt die Verbreiterung ebenfalls in Richtung Westen.
Hier verlduft die Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens entgegengesetzt von Nord
nach Sid.

Durch die Einziehung und Aufweitung des Uberholfahrstreifens mit den entspre-
chend erforderlichen Verziehungslangen, stehen diese Bereiche nicht mehr fiir Uber-
holvorgange zur Verfligung. Da das bestehende Bauwerk der Gemeindeverbindungs-
stralle nicht mittig zwischen den Anschlussstellen liegt, ergibt sich flir den nérdlichen
Bereich zwischen der ED 7 und der GemeindeverbindungsstraRe ein Uberholbereich
mit einer Lange von etwa 800 m. Im sidlichen Bereich ergibt sich entsprechend ein
Uberholbereich mit einer Linge von etwa 550 m.

Das Ende des Uberholfahrstreifens in Richtung Stiden wird durch den regelkonformen
Ausbau des Ausfadelstreifens (150 m) zur B 388 bzw. des Einfahrstreifens (150 m) be-
stimmt. Die nordwestliche Anschlussrampe muss entsprechend angepasst werden.
Der Uberholfahrstreifen endet mit einer erforderlichen Verziehungsldnge nach den
glltigen Richtlinien (RAL 2012) von 120 m vor dem Beginn des angepassten Ausfadel-
streifens.

Variante 6

Zwischen dem Bauanfang und der Kreuzung mit der Kreisstrafle ED 7 verlauft die
Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens von Nord nach Siid. Die Lange des Uberholbe-
reiches zwischen der Anschlussstelle der St 2084 und der Anschlussstelle der ED 7 be-
tragt etwa 950 m.

Das Bauwerk im Zuge der GemeindeverbindungsstraBe Ziegelstatt - Stammham bleibt
bei dieser Variante erhalten. In der vorhandenen lichten Weite zwischen den beiden
Briickenpfeilern finden allerdings nur zwei Fahrstreifen Platz. Deshalb muss der
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Uberholfahrstreifen jeweils mit der regelkonformen Verziehungsldnge von 120 m vor
dem Bauwerk eingezogen und nach dem Bauwerk wieder aufgeweitet werden.

Im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle der ED 7 und der Gemeindeverbindungs-
stralRe erfolgt die Verbreiterung in Richtung Westen. Die Fahrtrichtung des Uberhol-
fahrstreifens verlauft in diesem Abschnitt von Sid nach Nord. Von der Gemeindever-
bindungsstraRe bis zur B 388 erfolgt die Verbreiterung in Richtung Osten. Hier ver-
lduft die Fahrtrichtung des Uberholfahrstreifens entgegengesetzt von Nord nach Siid.
Durch die Einziehung und Aufweitung des Uberholfahrstreifens mit den entspre-
chend erforderlichen Verziehungslangen, stehen diese Bereiche nicht mehr fiir Uber-
holvorgange zur Verfligung. Da das bestehende Bauwerk der Gemeindeverbindungs-
stralle nicht mittig zwischen den Anschlussstellen liegt, ergibt sich fiir den nordlichen
Bereich zwischen der ED 7 und der GemeindeverbindungsstraRe ein Uberholbereich
mit einer Lange von etwa 800 m. Im sudlichen Bereich ergibt sich entsprechend ein
Uberholbereich mit einer Linge von etwa 550 m.

Das Ende des Uberholfahrstreifens in Richtung Stiden wird durch den regelkonformen
Ausbau des Ausfadelstreifens (150 m) zur B 388, bzw. des Einfahrstreifens (150 m)
bestimmt. Die nordwestliche Anschlussrampe muss entsprechend angepasst werden.
Der Uberholfahrstreifen endet mit einer erforderlichen Verziehungslinge nach den
glltigen Richtlinien (RAL 2012) von 120 m vor dem Beginn des angepassten Ausfadel-
streifens.

Variantenvergleich

Raumstrukturelle Wirkungen

Mit dem dreistreifigen Ausbau der St 2580 wird die Verbindungsfunktion der bereits
vorhandenen Verkehrsanlage nicht verandert. Es ergeben sich keine Verdanderungen
im vorhandenen Strallennetz, die vorhandenen Verknlpfungspunkte bleiben beste-
hen. Die Verkehrsentwicklung ist variantenunabhangig. Somit sind alle Varianten im
Hinblick auf die Siedlungsentwicklung als gleichwertig zu betrachten.

Durch den dreistreifigen Ausbau sind keine Vorrang- und Vorbehaltsgebiete sowie
andere Infrastruktureinrichtungen betroffen.

Land- und Forstwirtschaftliche Flachen sind bei den sechs Varianten gleichermallen
betroffen, sodass diesbezliglich die Varianten ebenfalls als gleichwertig betrachtet
werden kdénnen.

Insgesamt sind demnach die raumstrukturellen Wirkungen fiir alle sechs Varianten
als gleichwertig zu betrachten.

Verkehrliche Beurteilung

Mit der wechselseitigen Anordnung eines zusitzlichen Uberholfahrstreifens auf der
Ost- oder auf der Westseite der bestehenden Flughafentangente ist eine wirksame
Leistungsfahigkeit der ausgebauten St 2580 gegeben. Durch die Moglichkeit, langsa-
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mere Fahrzeuge auf dem zusitzlichen Uberholfahrstreifen sicher zu iiberholen, wer-
den die Verkehrssicherheit und die Reisegeschwindigkeit deutlich verbessert.

Die Verknipfungen mit dem bestehenden Verkehrswegenetz sind bei allen Varianten
identisch.

Bei den Varianten 1 und 3 wird das Bauwerk im Zuge der Gemeindeverbindungsstra-
Re Ziegelstatt - Stammham abgebrochen und erneuert. Somit kénnen bei diesen Va-
rianten Uberholfahrstreifen auf einer Linge von insgesamt etwa 2.550 m angeordnet
werden.

Bei den (ibrigen Varianten 2, 4, 5 und 6 wird das Bauwerk im Zuge der Gemeindever-
bindungsstralRe gehalten. Da das Bauwerk aber nur eine lichte Weite flir zwei Fahr-
streifen aufweist, miissen die Uberholfahrstreifen vor dem Bauwerk eingezogen und
nach dem Bauwerk wieder aufgeweitet werden.

Durch die damit erforderlichen Verziehungslangen fiir das Einziehen und Aufweiten
mit jeweils 120 m reduziert sich die Uberholldnge deutlich. Bei diesen Varianten be-
tragt die Uberholldnge insgesamt etwa 2.300 m und damit etwa 250 m weniger als
bei den anderen Varianten.

Die Varianten 1 und 3 weisen deshalb bei der verkehrlichen Beurteilung gerade in
puncto Verkehrswirksamkeit deutliche Vorteile im Gegensatz zu den Ubrigen Varian-
ten auf.

Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die Entwurfstrassierung samtlicher Varianten entspricht den giiltigen Richtlinien und
damit auch den sicherheitstechnischen Anforderungen. Die Lage- und Hbhentrassie-
rung erfolgt entsprechend der vorhandenen Streckencharakteristik fiir eine ausge-
wogene Linienfihrung im Grund- und Aufriss.

Der Unterschied der jeweiligen Varianten besteht in dem Umgang mit dem Bauwerk
BW 7737-537 im Zuge der Gemeindeverbindungsstralle Ziegelstatt - Stammham. Bei
den Varianten 1 und 3 wird das Bauwerk abgebrochen und erneuert. Mit dieser
MaBnahme konnen bei gleichzeitiger Veranderung der Geometrie drei Fahrstreifen
unter dem Bauwerk hindurch gefihrt werden.

Bei den {brigen Varianten missen die Uberholfahrstreifen vor dem Bauwerk einge-
zogen und nach dem Bauwerk wieder aufgeweitet werden, da das vorhandene Bau-
werk nur eine lichte Weite flr zwei Fahrstreifen aufweist. Dies ist technisch ohne
Probleme moglich.

Problematisch dabei ist aus sicherheitstechnischer Sicht jedoch, dass die bestehen-
den Briickenpfeiler bei der Anlage eines Uberholfahrstreifens in Fahrtrichtung des
Bauwerks flir den auf dem rechten Fahrstreifen fahrenden Kraftfahrer in der
Sichtachse liegen. Der Kraftfahrer fahrt optisch mit hoher Geschwindigkeit auf den
Pfeiler zu. Um méglichst lange Uberhollingen zu erreichen, werden die Uberholfahr-
streifen aber bis kurz vor das Bauwerk gefiihrt. Dies trifft auf die Variante 2 (im Ab-
schnitt zwischen der GVS und der B 388), auf Variante 5 (Abschnitt zwischen der ED 7
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und der GVS) und auf Variante 6 (sowohl im Abschnitt zwischen der ED 7 und der GVS
als auch im Abschnitt zwischen der GVS und der B 388) zu.

Alle Varianten, bei denen das Bauwerk im Zuge der GVS gehalten werden soll, weisen
in puncto Lange der Uberholfahrstreifen eine deutliche Unterschreitung der Mindest-
lange auf. Nach den Richtlinien soll die Linge des Uberholfahrstreifens mindestens
600 m betragen. Den Varianten 2, 4, 5 und 6 stehen aber wegen des Bauwerks nur
ca. 550 m zur Verfiigung.

Somit kénnen alle Varianten aus entwurfstechnischer Sicht als gleichwertig betrach-
tet werden. Aus sicherheitstechnischer Sicht jedoch ergeben sich deutliche Vorteile
fur die Varianten 1 und 3, mit denen ein hohes Mal an Verkehrssicherheit erreicht
werden kann.

Umweltvertraglichkeit

Zur besseren Vergleichbarkeit beziiglich der Umweltvertraglichkeit wird die Trasse fiir
alle sechs Varianten der St 2580 in drei Abschnitte (analog zu den wechselnden
Uberholabschnitten) untergliedert dargestellt.

Abschnitt St 2084 bis zur ED 7
Naturhaushalt und Landschaftsbild
Bei allen sechs Varianten ist ein Ausbau in westlicher Richtung vorgesehen. Dies flihrt

zur einer Inanspruchnahme von straBenbegleitenden Gehdlzen (Vegetationstyp
B112-WHOOBK) und Ackerflachen. Der Ausbau der St 2580 in westlicher Richtung be-
dingt einen geringeren Eingriff in stralennahe Geholze und hoherwertige Biotope, als
ein Ausbau in dstlicher Richtung. Ostlich der St 2580 befinden sich mehr straBennahe
Geholze und im Zuge von Ausgleichsmalinahmen angelegte hoherwertige Kompensa-
tionsflachen (Griinland, Streuobst, Hecken). Bie-Ackerflichen—westlich—derSt2580

chen—zu—geringeren—okolegischenKonflikten- Somit konnen fir den Abschnitt zwi-
schen der St 2084 und der Anschlussstelle zur ED 7 alle dargestellten Ausbauvarian-
ten in Bezug auf Auswirkungen auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild die
Okelogie als gleichwertig dargestellt werden. Die westliche Ausbaurichtung ist aus

&kologischerSicht als vorteilhaft anzusehen.

Artenschutz

Bei allen sechs Varianten ist ein Ausbau in westlicher Richtung vorgesehen. Die durch
die Varianten hervorgerufenen Beeintrachtigungen des Artenschutzes unterscheiden
sich nicht.
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Abschnitt ED 7 bis zur GemeindeverbindungsstraRe inkl. Bereich Briickenbauwerk
Naturhaushalt und Landschaftsbild
Im Abschnitt zwischen der Verbindungsstelle zur ED 7 und zur Gemeindeverbin-
dungsstralie Ziegelstatt - Stammham befinden sich Ostlich der StaatsstraRe liberwie-
gend Acker, wenige Gehélze und ein kleiner eutropher, naturferner Tiimpel. Westlich
der StaatsstralSe befindet sich das in der nahen Umgebung der St 2580 im untersuch-
ten Abschnitt groRte zusammenhangende, mittelalte bis alte Feldgehdlz, nordlich der

Gemeindeverbindungsstralle Intensivgriinland und ein Graben mit flutender Vegeta-
tion des Flora-Fauna-Habitat-Lebensraumtyps 3260 (FFH-LRT 3260). Somit befinden
sich westlich der St 2580 mehr 6kologisch relevante Strukturen als 6stlich davon.

Aus diesem Grund ist ein Ausbau in Ostlicher Richtung hinsichtlich der Eingriffe in Na-
turhaushalt und Landschaftsbild als glinstiger zu beurteilen (Varianten 1, 2 und 4).
Die Varianten 3, 5 und 6 verursachen durch den Ausbau auf der westlichen Seite in
diesem Bereich einen grol3flachigeren Eingriff in 6kologisch relevante Strukturen.

Artenschutz

Auf beiden Seiten der Trasse briitet jeweils ein Feldlerchen-Brutpaar innerhalb der
Distanz zwischen der neuen 100 m-Linie und der alten 300 m-Linie vom Fahrbahn-
rand entfernt. Beide Brutpaare befinden sich zwischen der neuen 100 m-Linie und
der alten 300 m-Linie, so dass es gemall den Vorgaben der Arbeitshilfe ,Vogel im
StraRenkehr” (Bundesministerium fur Stadt, Bau und StraRenverkehr, 2010) zu keiner
ausbaubedingten Abnahme der Habitateignung fiir die Feldlerche (siehe LBP, Unter-
lage 19.1.2, Kapitel 6.1) kommt, da die Vorbelastung der vorhandenen Stralle zu be-
ricksichtigen ist. Weitere drei Brutpaare briten ostlich der St 2580 in einem Abstand
zwischen der neuen 300 m-Linien und der alten Effektdistanz (500 m-Linien). In die-
sem Bereich nimmt die Habitateignung ausbaubedingt um 10 % ab. Die planmaRige
Zunahme des Verkehrs fiihrt dort zu einer Neubeeintrachtigung bei allen Varianten.
Alle Varianten verursachen den gleichen Kompensationsbedarf in Bezug auf die Feld-
lerchen.

Das Bauwerk BW 7737-537 und die angrenzenden, straBennahen Gehodlze dienen
Fledermausen als Orientierungshilfe und Uberflugméglichkeit Giber die St 2580. Daher
stellen alle Varianten, die einen Abbruch und Neubau des Briickenbauwerks und die
Rodung der stidlich und noérdlich des Briickenbauwerks gelegenen Gehdlze beinhal-
ten, einen Eingriff in Lebensraumfunktionalitat fiir Fledermaduse dar. Hierzu zahlen
die Varianten 1 und 3. Die Varianten 2, 4, 5 und 6 sind daher rein aus Sicht des Arten-
schutzes vor den Varianten 1 und 3 zu bevorzugen.

Durch die Beriicksichtigung von VermeidungsmaRnahmen (Wiederherstellung der
Heckenstrukturen am neu gebauten Briickenbauwerk, Zdune als Uberflughilfe) kén-
nen artenschutzrechtliche Verbotstatbestdande vermieden werden, so dass auch die
Varianten 1 und 3 ohne Schaden der lokalen Fledermauspopulation umgesetzt wer-
den kdnnen.
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Naturhaushalt und Landschaftsbild
Aus ékelegiseher-Sicht des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes fiihrt ein Aus-
bau in westlicher oder ein Ausbau in 6stlicher Richtung zu dhnlichen Beeintrachtigun-
gen aus-YUmweltsicht, da die umgebenden Flachen ackerbaulich intensiv genutzt wer-
den. Es werden bei allen Varianten keine 6kologisch wichtigen Biotope beansprucht.

Alle Varianten sind somit gleichwertig.

Artenschutz

Ostlich der bestehenden Fahrbahn der St 2580 wurde in einem Abstand von
ca. 150 m ein britendes Feldlerchen-Paar nachgewiesen. Durch den Ausbau der
St 2580 in ostlicher Richtung kommt es gemald den Vorgaben der Arbeitshilfe ,Vogel
im StralRenkehr” (Bundesministerium fir Stadt, Bau und StralRenverkehr, 2010) je-
doch zu keiner ausbaubedingten Abnahme der Habitateignung, da sich die Beein-
trachtigung im Vergleich zur Vorbelastung nicht erheblich dndert (Brutpaar liegt in-
nerhalb dem Bereich zwischen neuer 100 m-Linie und alter 300 m-Linie, siehe LBP,
Unterlage 19.1.2, Kapitel 6.1). Zwischen der neuen 300 m-Linie und der alten Effekt-
distanz (500 m-Linie) wurden beidseitig der St 2580 jeweils zwei Brutpaare kartiert. In
diesem Bereich kommt es bei einem 6stlichen wie westlichen Ausbau zu einer Ab-
nahme der Habitateignung um 10 %, durch die prognostizierte Verkehrszunahme. Die
Auswirkungen auf die Feldlerchen sind daher insgesamt identisch. Damit sind in die-
sem Abschnitt beide moglichen Linienfihrungen (Erweiterung in Ostliche oder in
westliche Richtung) und somit alle Varianten als gleichwertig anzusehen.

Da auch in Bezug auf andere Artengruppen (Fledermause) keine Unterschiede in Be-
zug auf die Varianten bestehen, sind alle Varianten in Bezug auf den Artenschutz
gleichwertig.

FazitiMerzugsvariante

Naturhaushalt und Landschaftsbild

Im ersten Abschnitt zwischen dem Bauanfang und der ED 7 sowie im letzten Ab-
schnitt zwischen der Gemeindeverbindungsstralle und der B 388 sind alle Varianten
als gleichwertig zu bezeichnen.

Im mittleren Abschnitt zwischen der ED 7 und der GemeindeverbindungsstraRe be-
finden sich zusammenhangende, mittelalte bis alte Feldgehdlze, Intensivgriinland

und ein Graben mit flutender Vegetation des Flora-Fauna-Habitat-Lebensraumtyps
3260 (FFH-LRT 3260). Somit befinden sich westlich der St 2580 mehr 6kologisch rele-
vante Strukturen als 6stlich davon.

Aus diesem Grund sind die Varianten 1, 2 und 4 glinstiger zu beurteilen.

Artenschutz

In Bezug auf die Feldlerchenhabitate sind alle Varianten gleichwertig. Alle Varianten
verursachen den gleichen Ausgleichsbedarf.

Die Varianten mit Brickenerhalt (Varianten 2, 4, 5 und 6) haben in Bezug auf Fleder-
mause leichte Vorteile gegeniiber den Varianten 1 und 3. Die Vorteile kdnnen durch
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3.35

Vermeidungsmalinahmen bei den Varianten 1 und 3 so verringert werden, dass auch
bei den Varianten 1 und 3 artenschutzrechtliche Verbotstatbestande bei den Fleder-
mausen vermieden werden.
Die Varianten mit Brickenerhalt (Varianten 2, 4, 5 und 6) sind somit aus Sicht des Ar-
tenschutzes zu bevorzugen.

Vorzugsvariante(n)

Unter Beriicksichtigung aller 6kologischen Belange werden die Varianten 2 und 4 als
Vorzugsvarianten angesehen. Durch den wechselseitigen Ausbau der St 2580 kann
der Eingriff in die Umwelt reduziert werden.

Wirtschaftlichkeit

Die Ermittlung der Kosten erfolgte mit Pauschalsatzen nach den Kostenansatzen der
Obersten Baubehorde im Staatsministerium des Inneren, fir Bau und Verkehr. Die
Streckenkosten wurden dabei Gber die Bauldnge ermittelt, wahrend die Briicken je-
weils einzeln betrachtet wurden. Die Bauwerke BW 7637-545 und BW 7637-546 ms-
sen bei allen Varianten erweitert werden. Die ermittelten Kosten fiir die Erweiterung
belaufen sich fiir jedes Bauwerk auf etwa 60 Tsd. €. Das Bauwerk BW 7637-548 muss
bei allen Varianten zum Teil abgebrochen und in geanderter Hohenlage wieder her-
gestellt werden. Dafir fallen in allen Varianten etwa 75 Tsd. € an. Auch das neue
Bauwerk BW 1/1 im Zuge der Anschlussstellenrampe der ED 7 muss bei allen Varian-
ten gleich neu hergestellt werden. Hier fallen in allen Varianten etwa 60 Tsd. € an.

Unterschiede gibt es nur beim Bauwerk BW 7737-537, das bei den Varianten 2, 4, 5
und 6 im Bestand verbleibt, wahrend es bei den Varianten 1 und 3 abgebrochen und
als BW 2/1 in geanderter Geometrie neu errichtet werden muss. Die Kosten fiir den
Abbruch und den Neubau des Bauwerks BW 2/1 belaufen sich auf etwa 946 Tsd. €.

Die Kosten wurden fir jede Variante getrennt fiir Streckenausbauten und fiir Bau-
werke wie folgt ermittelt:

Kosten Kosten Gesamtkosten

Variante Bauldnge Strecke Briicke
[km] [Mio. €] [Mio. €] [Mio. €]

Variante 1 3,842 5,379 1,201 ca. 6,580 Mio. €
Variante 2 3,842 5,379 0,255 ca. 5,634 Mio. €
Variante 3 3,842 5,379 1,201 ca. 6,580 Mio. €
Variante 4 3,842 5,379 0,255 ca. 5,634 Mio. €
Variante 5 3,842 5,379 0,255 ca. 5,634 Mio. €
Variante 6 3,842 5,379 0,255 ca. 5,634 Mio. €

Im Hinblick auf die Kosten sind die Varianten 2, 4, 5 und 6 den beiden Varianten
1 und 3 vorzuziehen.
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3.4

Gewabhlte Linie

Eine Zusammenstellung der Bewertung gemaR vorgenannter Kriterien zeigt die nach-
folgende Ubersichtstabelle (Bewertungsiibersicht). Dabei wurde folgendes Bewer-
tungsschema zu Grunde gelegt:

++ | sehr gut

+ | gut

o | mittel (bzw. neutral bei raumstrukturellen Wirkungen)

- | schlecht

-- | sehr schlecht

Bewertungsubersicht

Variante 1 2 3 4 5 6
Raumstrukturelle Wirkungen o o o o o o
Verkehrliche Beurteilung + - + - - -
Entwurfstechnische Beurteilung + + + + + +
Sicherheitstechnische Beurteilung ++ -- ++ - - -
. ++ ++ ++ ++ ++ ++
Uberhollange*: Bauanfang bis AS ED 7
950m | 950m | 950m | 950m | 950m | 950 m
. ++ ++ ++ ++ ++ ++
Uberhollange*: AS ED 7 bis GVS
800m | 800m | 800m | 800m | 800m | 800m
N ++ -- ++ - - -
Uberhollange*: GVS bis AS B 388
800m | 550m | 800m | 550m | 550m | 550m
Umweltvertraglichkeit o + -- + o o
Naturhaushalt und Landschaftsbild + + - + - -
Artenschutz - + - + + +
Wirtschaftlichkeit - + - + + +
Gesamtbeurteilung + o o o - -

* Mindestlange des Uberholabschnitts nach RAL: 600m

Im ersten Abschnitt zwischen dem Bauanfang und der ED 7 sind keine signifikanten
Unterschiede zwischen den sechs Varianten festzustellen. Sie sind daher alle als
gleichwertig zu betrachten.

Im zweiten Abschnitt zwischen der Anschlussstelle der ED 7 und der GVS erfolgt bei
den Varianten 1, 2 und 4 die Verbreiterung in Richtung Osten und bei den Varian-
ten 3, 5 und 6 in Richtung Westen. Aus landschaftspflegerischer Sicht ist hier die Ver-
breiterung nach Osten deutlich glinstiger, da sich innerhalb der westlichen Anschluss-
stellenrampe der ED 7 ein stehendes Binnengewasser befindet, welches samt seiner
Ufer und der uferbegleitenden, naturnahen Vegetation als nach § 30 BNatSchG bzw.
Artikel 23 BayNatSchG gesetzlich geschiitztes Biotop gilt.

Im dritten Abschnitt zwischen der GemeindeverbindungsstraBe und der B 388 erfolgt
die Verbreiterung bei den Varianten 1, 2 und 6 in Richtung Osten und bei den Varian-
ten 3, 4 und 5 in Richtung Westen. Hier sind aus landschaftspflegerischer Sicht keine
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Einschrankungen zu nennen. Auch aus entwurfstechnischer Sicht ist eine Verbreite-
rung bei allen Varianten gleich zu bewerten.
Jedoch sind zwei zentrale Auswahlkriterien fir den zweiten und den dritten Abschnitt
malgebend. Zum einen ist der Umgang mit dem vorhandenen Bauwerk im Zuge der
Gemeindeverbindungsstralle Ziegelstatt - Stammham zu nennen und zum anderen
sind es die nach den Richtlinien genannten Anforderungen fiir Uberholfahrstreifen
bei StraBen der Entwurfsklasse 2.
Bei den Varianten 2, 4, 5 und 6 sind, mit dem Ziel das Bauwerk zu erhalten, die Ein-
ziehung und die Aufweitung des Uberholfahrstreifens erforderlich. In der Konsequenz
mussen daflir Verziehungsbereiche in einer jeweiligen Lange von 120 m vorgesehen
werden. Diese Linge steht dem Kraftfahrer nicht mehr zum Uberholen zur Verfii-
gung. Bei den genannten Varianten verkiirzt sich dadurch die gesamte Uberhollinge
um etwa 250 m gegeniber den Ubrigen Varianten. Weitaus gewichtiger ist jedoch die
Konsequenz, die sich daraus ergibt. Durch den Erhalt des Bauwerks bei den Varianten
2, 4, 5 und 6 betragt die maximale Linge des Uberholfahrstreifens im Abschnitt 3 nur
noch knapp 550 m und damit weniger als die Mindestlange gemall RAL von 600 m.
Aus diesem sicherheitstechnischen Grund werden die Varianten 2, 4, 5 und 6 verwor-
fen, wenngleich diese mit geringeren Kosten verbunden waren.
Da die Variante 3 im Gegensatz zur Variante 1 mit einer westlichen Verbreiterung im
Abschnitt zwischen ED 7 und GVS gefihrt wird, ist die Variante 1 bei gleicher verkehr-
lichen und sicherheitstechnischen sowie wirtschaftlichen Wertung aus Griinden der
Umweltvertraglichkeit der Variante 3 vorzuziehen.

Als Ergebnis des Abwagungsprozesses zur Variantenauswahl stellte sich demnach un-
ter Einbeziehung der maRRgebenden Kriterien (raumstrukturelle Wirkungen, verkehr-
liche Beurteilung, entwurfstechnische Beurteilung, sicherheitstechnische Beurteilung,
Umweltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit) die Variante 1 als die Vorzugsvariante
heraus.

Mit der Variante 1 kénnen regelkonforme Uberholbereiche mit einer Mindestlidnge
von Uber 600 m hergestellt werden, indem der vorhandene Bereich zwischen den
Ausfadelstreifen an den Anschlussstellen zur ED 7 und der B 388 vollstandig ausge-
nutzt wird. Um diese Losung herstellen zu kdnnen, ist allerdings das BW 7737-537 im
Zuge der Gemeindeverbindungsstralle abzubrechen und durch ein neues Bauwerk
BW 2/1 zu ersetzen.

Durch den wechselseitigen Ausbau der St 2580 kann der Eingriff in hoherwertige Bio-
tope reduziert werden. Der Ausbau findet lGberwiegend auf dkologisch minderwerti-
gen Flachen wie Ackerflachen statt. Dadurch entstehen wiederum geringere Auswir-
kungen auf Tiere und Pflanzen. Artenschutzrechtliche Konflikte durch Beeintrachti-
gung einer Fledermausflugroute im Zuge des Abbruchs des Briickenbauwerkes
BW 7737-537 kdnnen durch entsprechende SicherungsmaBnahmen vermieden wer-
den (vgl. Kapitel 6.4.2 und Unterlage 9.3 MaRnahme 11V).

Im Ergebnis der Beurteilung und Abwagung der untersuchten Varianten wird die Va-
riante 1 als Vorzugsvariante gewahlt.
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4

4.1

4.1.1

4.1.2

Technische Gestaltung der Baumalhahme

Ausbaustandard

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bei der St 2580 handelt es sich nach der Streckencharakteristik und der Verkehrsbe-
deutung um eine Uberregionale StraBenverbindung, die im betrachteten Abschnitt
aullerhalb von bebauten Gebieten verlauft. Sie ist nach den Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung (RIN) innerhalb der Kategoriengruppe Landstraflen in der Verbin-
dungsfunktionsstufe (VFS) LS Il einzustufen.

Die Einstufung als KraftfahrstraRe ist auch in Zukunft weiter vorgesehen, d.h. der
landwirtschaftliche und nicht motorisierte Verkehr wird auf gesonderten Wegen ge-
flhrt.

Aus der StralBenkategorie LS Il ergibt sich nach den Richtlinien fiir die Anlage von
LandstrafSen (RAL) die anzuwendende Entwurfsklasse, hier die Entwurfsklasse EKL 2.
Fir die malgebenden Entwurfsparameter wurde die Planungsgeschwindigkeit
v =100 km/h zugrunde gelegt.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung soll die St 2580, Flughafentangente Ost im
vorliegenden Abschnitt dreistreifig ausgebaut werden. Dafiir wird ein nach RAL er-
forderlicher Querschnitt RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen mit einer 12,0 m breiten
Fahrbahn und ein in der Regel 1,5 m breites Bankett gewahlt.

Neben der Anbindung der angrenzenden Streckenabschnitte werden die vorhande-
nen Anschlussstellen ED 7 und der nordliche Bereich der AS B 388 gemal RAL umge-
baut. Dafiir werden an den Anschlussstellen 150 m lange Ein- und Ausfadelstreifen
vorgesehen.

Die Aspekte des unterhaltsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Be-
triebsdienstes wurde bei der Planung der St 2580 berticksichtigt.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Im Einklang mit der Raumplanung bildet das System der Zentralen Orte die Grundlage
zur Ermittlung der Netzfunktion fir Landstrallen. Auf der Grundlage des Raumord-
nungsgesetzes (ROG) werden in den Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN)
ZielgrofRen fiir die Erreichbarkeit Zentraler Orte entwickelt. Diese bilden die Basis fir
die netzplanerisch angemessenen Geschwindigkeiten und somit eine wichtige Quali-
tatsvorgabe fir die Ausbildung von Stral3en.

Bei der St 2580, Flughafentangente Ost soll die angestrebte Pkw-Fahrgeschwindigkeit
in der Kategorie LS Il im Standardentfernungsbereich von 10 km bis 70 km zwischen
70 km/h und 80 km/h betragen.

Der Nachweis der Verkehrsqualitat fir eine durchgehend dreistreifige StraRe nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 201X,
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4.1.3

4.2

Entwurf 2012) ergibt eine mittlere Pkw-Reisegeschwindigkeit in Fahrtrichtung von
Nord nach Stid von 88 km/h und in Fahrtrichtung von Sid nach Nord von 77 km/h.
Diese Geschwindigkeiten werden den raumordnerischen Zielsetzungen, den ortlichen
Verhaltnissen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Gestaltung des auszubauenden Streckenabschnitts erfolgt unter der Berlicksichti-
gung der aktuellen Regelwerke. Samtliche EntwurfsgrofRen wurden auf die jeweilige
Streckencharakteristik und Netzfunktion abgestimmt.

Der auszubauende Streckenabschnitt wurde mit der Wahl der Knotenpunktgestal-
tung, des StralRenquerschnitts, der Linienfiihrung und einer entsprechenden Ausstat-
tung so gestaltet, dass bei bestimmungsgemaRen Gebrauch eine hohe Verkehrssi-
cherheit gewahrleistet werden kann.

Fir die MaBnahme wurde im Rahmen der Entwurfsplanung ein Sicherheitsaudit
durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in der vorliegenden Planung bericksichtigt.

Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

Folgende StralRen und Wege werden im Zuge des dreistreifigen Ausbaus der St 2580
gekreuzt:

T8 L% 2%
T =2 . 2| FE ¢ £ 38 00
53 £ SS| S95 | £E8< 5 3
N & - ~© c Y3 o 8 Y N
5 : |sg 5%% | ge: g
< & @ 5 LS| 33< o gL < <
. Unterfihrung, keine
OFW 0+333 3,50m 3,50m .
Verknlpfung
BFW 0+784 3,50 m 350m | Unterfuhrung, keine
Verknipfung
ED 7 1+406 LS 1l 6,50 m 6,50 m teilplanfreier Anschluss
VS Ziegel - Uberfiih kei
GVS Ziegelstatt 24926 LS IV 5,50 m 5,50 m UberL'J' rung, keine
Stammham Verknlpfung
B 388 4+160 LS 7,50 m 7,50 m teilplanfreier Anschluss

Zudem werden bestehenden Wirtschaftswege an die jeweilige neue Situation in Lage
und Hohe angepasst.

Aus Sicht der Stralenwidmung ergeben sich im vorliegenden Abschnitt der St 2580
keine gravierenden Anderungen. Wegen der erforderlichen Lingen der Ein- und Aus-
fadelstreifen an der Anschlussstelle der ED 7 als auch bei der Anschlussstelle der
B 388 (Rampe im nordwestlichen Quadranten) ist es erforderlich, die Rampengeo-
metrien zu verdndern. Die gednderten Rampen werden entsprechend ihrer neuen
Lage gewidmet.
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4.3

43.1

4.3.2

Die Einstufung als KraftfahrstralRe ist auch in Zukunft weiter vorgesehen, d.h. der
landwirtschaftliche und nicht motorisierte Verkehr wird auf gesonderten StralRen und
Wegen gefiihrt.

Linienfiihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der dreistreifige Ausbau beginnt etwa 318 m siidlich des Uberfiihrungsbauwerkes der
St 2084 / ED 9 bei Station St2580_160_0,318 und verlauft westlich von Erding in vier
grolRen Bogen in stdliche Richtung. Der neu hinzukommende Uberholfahrstreifen be-
findet sich zwischen dem Bauanfang und der ED 7 auf der Westseite mit der Fahrt-
richtung von Nord nach Siid. Im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle der ED 7 und
der GemeindeverbindungsstralRe Ziegelstatt - Stammham wechselt sowohl die Ver-
breiterungsseite (6stliche Verbreiterung) als auch die Uberholrichtung (Siid nach
Nord). Im letzten Abschnitt zwischen der Gemeindeverbindungsstral’e und dem Bau-
ende bei der B 388 wird die Uberholrichtung wieder gedndert, wahrend die Verbrei-
terung auf der Ostlichen Seite bleibt. Die MaBnahme endet unter dem Bauwerk der
B 388 Erding - Moosinning bei Station St2580_180_2,753.

Die Lange des Bauabschnitts betragt etwa 3.842 m.

Die St 2580 kommt nérdlich von der Anschlussstelle der St 2084, quert zwei Wirt-
schaftswege, die ED 7, den ,Schlotgraben” und die GVS Ziegelstatt - Stammham. In
sudliche Richtung verlauft sie weiter zur St 2082 bei Niederneuching.

Die Linienfiihrung passt sich in Lage und Hohe an die ortlichen Gegebenheiten des
bestehenden StraBenkorridors der St 2580 an.

Die Anschlisse beider vorhandenen Knotenpunkte bleiben héhenfrei. Am Knoten-
punkt ED 7 werden die bestehenden Rampen mit 150 m langen Verzégerungs- / Be-
schleunigungsstreifen angeschlossen (einbahniger Querschnitt). Am Knotenpunkt
B 388 wird der Rampenbereich der nordlichen Rampe ebenfalls mit 150 m langen
Verzégerungs- / Beschleunigungsstreifen angeschlossen (einbahniger Querschnitt).

Die bestehenden Wirtschaftswege werden an die neue Situation angepasst.

Zwangspunkte

Bei der Lage- und Hohentrassierung waren folgende Zwangspunkte zu berticksichti-
gen:

e Anbindungspunkte an das bestehende Netz

e Bestehende Fahrbahn der St 2580 (in Lage und Hohe)
e Topographische Verhaltnisse

e Querung eines Feldweges bei Bau-km 0+333

e Querung eines Feldweges bei Bau-km 0+784
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e Querung der ED 7 bei Bau-km 1+405
e Querung des ,Schlotgrabens” bei Bau-km 1+654
e Querung der GVS Ziegelstatt - Stammham bei Bau-km 2+925
e Querung der B 388 bei Bau-km 4+160

4.3.3 Linienfliihrung im Lageplan

Die verwendete Achse der St 2580 liegt in der Mitte der vorhandenen Fahrbahn. Da-
bei wurde die Planungsachse der damaligen Ausfiihrungsplanung des Planungspro-
jektes ,St 2580, Flughafentangente Ost — Bauabschnitt [I“ mit einer Nachtrassierung
nachempfunden. Geringe Abweichungen durch Ungenauigkeiten im Rahmen der
Baudurchfiihrung waren festzustellen. Die Parameter der Nachtrassierung der Achse
in der Lage konnten daher nicht exakt wieder abgebildet werden. Sie dienen nur zur
Orientierung. Dies gilt insbesondere fiir die Klothoidenparameter und somit fiir die
Lage der Verwindungen und fiir die Tangentenlangen der Ausrundungen.

Wie schon bei der bestehenden Achse ergibt sich innerhalb der gesamten Strecke
keine unstetige Linienfihrung. Mit der Streckenfiihrung wird auch nach den neueren
Richtlinien eine ausgewogene Streckenfiihrung erreicht.

Zwischen dem Baubeginn bei Station St2580_ 160 0,318 (entspricht Bau-km
0+317,722) und der Kreuzung mit der ED 7 bei Bau-km 1+405 wird der 0Ostliche Fahr-
bahnrand der St 2580 beibehalten und die Fahrbahn um 4,0 m nach Westen verbrei-
tert. Der damit neu geschaffene Uberholfahrstreifen verlduft entsprechend in Fahrt-
richtung Stiden auf der westlichen Seite (Lange etwa 950 m). Sollte der nordlich an-
schlieBende vierstreifige Ausbau noch nicht realisiert sein, kann zumindest ein Provi-
sorium geschaffen werden, das die genannte Verbreiterung am Baubeginn sicher-
stellt.

Um das Bauwerk der ED 7 halten zu kénnen, wird der Uberholfahrstreifen vor dem
Bauwerk wieder eingezogen. Im Bereich der Anschlussstelle mit der ED 7 wird kein
Uberholfahrstreifen angeordnet. Die Fahrbahn wird lediglich entsprechend den er-
forderlichen Fahrbahnbreiten fir die regelkonforme Ausbildung der Ein- und Ausfahr-
ten aufgeweitet.

Im Anschluss daran, zwischen Bau-km 1+860 und Bau-km 3+610, wird der westliche
Fahrbahnrand gehalten und die Fahrbahn um 4,0 m in Richtung Osten verbreitert.
Somit kénnen Uberholstrecken in Fahrtrichtung Norden zwischen Bau-km 1+980 und
Bau-km 24780 (Lange etwa 800 m) sowie eine weitere in Fahrtrichtung Stden zwi-
schen Bau-km 2+810 und Bau-km 3+611 (Lange etwa 800 m) geschaffen werden. Da
beide Uberholrichtungen voneinander weg fiihren, ist dieser Wechselbereich unkri-
tisch und wird mit einer 30 m langen Sperrflaichenmarkierung ausgefiihrt. Ab
Bau-km 3+610 wird der Ostliche Rand auf den Bestand verzogen.
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434

4.3.5

Fiir die Lagetrassierung wurden folgende Entwurfselemente unter Bericksichtigung
der Planungsgeschwindigkeit v = 100 km/h gewahlt:

St 2580 Grenzwert nach RAL
Kurvenradius Rmin 600 m 400 m
Klothoide Anin 250 m 100 m
Querneigung Omin 2,5% 2,5%
Querneigung Omax 6,0 % 7,0%
Neigungsdifferenz | Asmax 0,8% 0,8%
Neigungsdifferenz | Asmin 0,4 % 0,1*a=0,4%

Obwohl sich die Entwurfselemente an der vorhandenen StraRe orientieren, kdnnen
grundsatzlich alle sich nach den Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen (RAL 2012)
ergebenen Grenzwerte eingehalten werden.

Zur Vermeidung einer abflussschwachen Zone bei Bau-km 1+951 wurde der Verwin-
dungsbereich richtlinienkonform um etwa 36 m vorverlegt, Somit kann auch in die-
sem Bereich die Mindestlangsneigung von 0,7 % im Verwindungsbereich eingehalten
werden.

Linienfiihrung im Héhenplan

Die Trassierungselemente im Hohenplan orientieren sich ebenfalls an der bestehen-
den Fahrbahn. Die Gradiente muss lediglich wegen der gestiegenen Verkehrsbelas-
tung und der daraus resultierenden Anpassung der Belastungsklasse durchgehend
um 4 cm hoher gelegt werden. Die vorhandene Tragschicht und die unteren 4 cm der
bestehenden Binderschicht kdnnen somit in voller Starke weiterhin verwendet wer-
den.

Fir die Hohentrassierung wurden folgende Elemente gewahlt:

St 2580 Grenzwert nach RAL
Langsneigung Smin 0,3% 0%
Langsneigung Smax 3,15% 55%
Empfohlene Halbmesser Hi min 9.000 m > 6.000 m
Empfohlene Halbmesser Hw. min 6.000 m > 3.500 m

Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden fiir eine Geschwindigkeit von
v =100 km/h ermittelt. Diese Sichtweiten wurden mit den vorhandenen Haltesicht-
weiten unter der Berlicksichtigung von vorkommenden Sichthindernissen verglichen.
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4.4

4.4.1

Im Ergebnis ist die Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweiten auf der gesamten
Strecke gewahrleistet. Die Darstellung der Haltesichtweiten fir die St 2580 erfolgt im
Hohenplan (Unterlage 6.1).

Mit der wechselseitigen Anordnung eines Uberholfahrstreifens mit einer nach RAL
minimalen Linge von 600 m (hier wenigstens 800 m) kann das sichere Uberholen von
langsamen Fahrzeugen oder Lkws sichergestellt werden. Da mit dem dritten Fahr-
streifen der Uberholvorgang nicht im Gegenverkehr durchgefiihrt werden muss, er-
tbrigt sich die Uberpriifung der Uberholsichtweite.

Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Grundlage fiir die Bemessung des Ausbauquerschnitts sind die Ergebnisse aus der
Verkehrsuntersuchung von Prof. Dr.-Ing. Kurzak (2013) und der StraRenverkehrszah-
lungen mit deren Angaben zum Schwerverkehrsanteil.

Flir die StaatsstraRe 2580 wird im betrachteten dreistreifigen Ausbaubereich ein
Querschnitt RQ 11,5+ gemall RAL (Entwurfsklasse 2) mit einer 12,0 m breiten Fahr-
bahn vorgesehen. In den Bereichen mit nur zwei Fahrstreifen wird die vorhandene
Fahrbahn von 8,0 m um 0,5 m auf 8,5 m entsprechend dem RQ 11,5+ ohne Uberhol-
fahrstreifen verbreitert.

Die folgende Tabelle zeigt die verwendeten Querschnitte auf den jeweiligen Ab-

schnitten:
Baukilometer [km] Lange [m] | Querschnitt Bemerkung
von bis ca.

0+318 1+265 950 3-streifig | Uberholfahrstreifen Richtung Siiden

1+265 1+980 715 2-streifig | Verziehungsbereiche und
Anschlussstelle ED 7

1+980 2+780 800 3-streifig | Uberholfahrstreifen Richtung Norden

2+780 2+810 30 3-streifig | Unkritische Wechselstelle

2+810 3+611 800 3-streifig | Uberholfahrstreifen Richtung Siiden

3+611 4+160 550 2-streifig | Verziehungsbereiche und
Anschlussstelle B 388

Die Querneigung wird gemaR RAL fiir eine Hochstgeschwindigkeit von v, = 100 km/h
ausgelegt. Aufgrund der Radien betragt die maximale Querneigung qmax = 6,0 %.

Die bestehenden Feldwege entlang der St 2580 werden bei Uberbauung als 3,0 m
breite Wirtschaftswege neu angelegt.
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4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.5

4.5.1

Fahrbahnbefestigung

Die Ermittlung der erforderlichen Oberbaubefestigung erfolgt nach den Richtlinien fiir
die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfldichen (RStO 2012).

Der Berechnung der erforderlichen Oberbaubefestigung liegt das Verkehrsgutachten
,St 2580 Flughafentangente Ost, 3-/4-streifiger Ausbau von St 2584 bis B 388, Ver-
kehrsprognose 2030“ von Prof. Dr.-Ing. Kurzak aus dem Jahre 2013 zu Grunde.

GemalR diesem Gutachten ist auf der St 2580 im Prognosejahr 2030 mit
25.700 Kfz/Tag (nordlich der ED 7) zu rechnen. Der Schwerverkehrsanteil (SV) wird
ebenfalls wie heute mit 12 %, 25.700 Kfz/24h * 0,12 = 3.084 SV/Tag angenommen.
Entsprechend der zu erwartenden Verkehrsbelastung wird die Starke des Oberbaus
fiir den neu hinzukommenden Fahrstreifen gemal der Belastungsklasse Bk 32 ausge-
baut.

In den Rampenbereichen ist wegen der weitaus geringeren Verkehrsbelastung ledig-
lich ein Ausbau gemal} Belastungsklasse Bk10 erforderlich.

Boschungsgestaltung

Schon anhand der Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen aus den 1980er und
1990er Jahren wurden die Béschungen im Bestand mit einer Regelneigung von 1:1,5
ausgefihrt. Auch die zukiinftig neu anzulegenden Bdschungen werden gemdaR RAL
mit einer Regelneigung von 1:1,5 bzw. einer Mindestbreite von 3,0 m hergestellt.

Die Boschungen werden entsprechend der landschaftsplanerischen Begleitplanung
mit standortgerechten Geholzen bepflanzt.

Hindernisse in den Seitenrdumen

Als Hindernisse in den Seitenrdaumen sind die fiur die Wegweisung erforderlichen
Fundamente und Schildermasten zu nennen. Zusatzliche Hindernisse im Seitenraum
stellen die Widerlanger und Pfeiler der Briickenbauwerke dar.

Fir diese Hindernisse werden entsprechende passive Schutzeinrichtungen entlang
des Fahrbahnrandes vorgesehen.

Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von v,, = 100 km/h ergeben sich durch
die passiven Schutzeinrichtungen am Fahrbahnrand keine Einschrankungen fir die
erforderliche Haltesichtweite.

Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Im MaRnahmenbereich sind zwei bestehende Knotenpunkte vorhanden. Es handelt
sich um den teilplanfreien Anschluss der ED 7 (bei Bau-km 1+405) und um den teil-
planfreien Anschluss der B 388 im Siiden (bei 4+160) der MalRnahme.

Flr eine regelgerechte Ausbildung nach RAL (2012) missen die Rampen beider Kno-
tenpunkte umgebaut und den neuen Verhéltnissen angepasst werden.
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4.5.2

Hierbei werden die Beschleunigungs- und Verzogerungsstreifen richtlinienkonform
auf 150 m verlangert, wobei die Ldnge des Beschleunigungsstreifens ab der Parallel-
lage der Achse der einmiindenden Rampe zur Hauptfahrbahn bis zum Ende der Ver-
ziehungsstrecke berechnet wird. Die Lange des Verzogerungsstreifens berechnet sich
vom Beginn der Verziehung bis zu dem Punkt, an dem der rechte Fahrbahnrand der
Rampe vom Fahrstreifenrand der durchgehenden Fahrbahn einen Abstand von
5,25 m erreicht. Die Lange der Verziehung betragt einheitlich 30 m. Im Bereich der
Beschleunigungs- und Verzogerungsstreifen wird der auf der freien Strecke vorhan-
dene Randstreifen mit einer Breite von 0,50 m weiter gefiihrt. Zwischen diesem und
dem durchgehenden Fahrstreifen werden die Beschleunigungs- und Verzégerungs-
streifen mit einer Breite von 3,50 m angeordnet.

Bei beiden Anschlussstellen werden die Rampenteile mit nur einer Richtungsfahr-
bahn entsprechend dem RRQ 1 der RAL mit einer bitumindsen Breite von insgesamt
6,00 m ausgebildet. In den Bereichen mit einem Radius R = 50 m oder kleiner wird am
KurvenauBenrand eine 1,00 m Verbreiterung aus lUberfahrbaren Rasengittersteinen
vorgesehen. Somit kann die Vorbeifahrt eines Lkws an einem havarierten Lkw bzw.
an einem Betriebsdienstfahrzeug gewahrleistet werden.

Zweistreifige Querschnitte erhalten gem. dem RRQ 2 der RAL eine bitumindse Breite
von insgesamt 8,00 m.

Beide Knotenpunkte sind gut erkennbar.

Die beiden offentlichen Feld- und Waldwege bei Bau-km 0+333 und bei Bau-km
0+784 sowie die GVS Ziegelstatt - Stammham werden nicht an die St 2580 ange-
schlossen.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Anschlussstelle ED 7, siiddstlicher Quadrant
Um das bestehende Briickenbauwerk der ED 7 (BW 7637-547) Uber die St 2580 im
Zuge der BaumaBnahme nicht verandern zu missen, sind auch die Lagen der An-

schlussrampen slid6stlich der ED 7 vorgegeben.

Fiir die Trassierung der Rampen im stidéstlichen Quadranten sind zusatzlich die Que-
rung der St 2580 durch den Schlotgraben im Zuge des Bauwerks (BW 7637-548) so-
wie die bestehende Grenze des Gewerbegebietes , Erding-West” als Zwangspunkte zu
nennen. Zusatzlich soll die Entwicklungslange der Rampen minimiert werden, indem
der Einfidelungsstreifen der Schleifenrampe direkt am Uberfiihrungsbauwerk der
ED 7 endet. Die Hohenlage der Gradienten sind durch die H6henlage der St 2580 und
der ED 7 bzw. der vorhandenen Anschlussrampen gegeben.
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Fiir die Schleifenrampe ergeben sich auRerhalb der Zwangsgradiente aus der St 2580
folgende Entwurfselemente:

Kleinster Kurvenradius Rmin = 30m
Kleinste Klothoide Anin = 25m
Kleinster Kuppenhalbmesser Hi min = --
Kleinster Wannenhalbmesser Hwmn= 750 m
Minimale Langsneigung Smin = -2,25%
Maximale Langsneigung Smax = 1,30 %

Fir die Tangentialrampe ergeben sich aullerhalb der Zwangsgradiente aus der
St 2580 und der Schleifenrampe folgende Entwurfselemente:

Kleinster Kurvenradius Rmin = 38 m
Kleinste Klothoide Anin = 25m
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk min = --
Kleinster Wannenhalbmesser Hwmin= 900 m
Minimale Langsneigung Smin = -1,50 %
Maximale Langsneigung Smax = 3,00 %

Im zweistreifigen Bereich der Rampe muss aufgrund des kleinen Radius (R=30 m) zur
Sicherstellung des Begegnungsverkehrs der Innenrand um maximal 2,00 m aufgewei-
tet werden. Die Aufweitung erfolgt im Bereich der Klothoide. Sie endet an der Stelle,
an der beide Rampenquerschnitte eine bituminds befestigte Breite von 6,00 m er-
reicht haben.

Aufgrund der Kombination der Klothoiden mit den zugehorigen Radien wird die ma-
ximal zuldssige Anrampungsneigung eingehalten.

Die Anschlussstelle ED 7 im slidstlichen Quadrant bleibt ein teilplanfreier Anschluss
ohne Lichtzeichenanlagen. Durch die Einhaltung der minimalen Entwurfselemente
und der Berlicksichtigung von Sichthindernissen konnen die erforderlichen Sichtfel-
der sichergestellt werden.

Anschlussstelle ED 7, sidwestlicher Quadrant

Wie im sidostlichen Anschlussstellenquadranten sind durch die Beibehaltung des be-
stehenden Briickenbauwerks der ED 7 (BW 7637-547) die Lagen der Anschlussram-
pen siidwestlich der ED 7 vorgegeben.

Neben diesem Zwangspunkt befindet sich stdlich der heutigen Tangentialrampe ein
nach § 30 BNatschG und § 23 BayNatschG geschiitztes Stillgewasser. Weiter ist auch
die Briicke der St 2580 Uber den Schlotgraben (BW 7637-548) moglichst nicht durch
die Baumalinahme zu beeintrachtigen, da sonst der Verkehr wahrend der BaumaR-
nahme nur mit sehr viel Aufwand aufrechterhalten werden kann.

Aus diesen Griinden wird die Schleifenrampe weiter nach Siiden verlegt. Das zu
schonende Stillgewasser kommt so zukinftig innerhalb der Anschlussstelle zu liegen.

Seite 46 von 98



Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Freising, Fachbereich Stralenbau

St 2580, dreistreifiger Ausbau der St 2580 zwischen der St 2084 und der B 388

- Erlduterungsbericht zur 1. Tektur zum Feststellungsentwurf —
Auch die Tangentialrampe schlieBt stidlich des heutigen Schlotgrabens an die St 2580
an. Zur Minimierung der Anzahl der erforderlichen Bauwerke im Bereich der An-
schlussstelle wird der Schlotgraben verlegt. Er wird zukiinftig nicht mehr unter der
Schleifenrampe in seinem alten Bachbett gefiihrt, sondern unter der Tangentialram-
pe mit dem neu zu errichtenden Bauwerk BW 2/2a und weiter parallel der Tangenti-
alrampe nach Norden geleitet. Das Stillgewadsser wird iber Kleintierdurchlasse unter
der Schleifenrampe und unter dem zweistreifigen Abschnitt mit dem Schlotgraben
verbunden. Die H6henlage der Durchldasse wird so gewahlt, dass sie nur bei Starkre-
genereignissen durchstromt werden.

Die Hohenlage der Gradienten sind durch die Hohenlage der St 2580 und der ED 7
bzw. der vorhandenen Anschlussrampen, die so weit wie moglich weiter genutzt
werden sollen, gegeben.

Fiir die Schleifenrampe ergeben sich auBerhalb der Zwangsgradiente aus der St 2580
folgende Entwurfselemente:

Kleinster Kurvenradius Rmin = 45 m
Kleinste Klothoide Amin = 40 m
Kleinster Kuppenhalbmesser Hi,min = --
Kleinster Wannenhalbmesser Hw min= 1.700 m
Minimale Langsneigung Smin = -1,24 %
Maximale Langsneigung Smax = 2,50 %

Fiir die Tangentialrampe ergeben sich aullerhalb der Zwangsgradiente aus der
St 2580 und der Schleifenrampe folgende Entwurfselemente:

Kleinster Kurvenradius Rmin = 53 m
Kleinste Klothoide Amin = 40 m
Kleinster Kuppenhalbmesser Hi,min = --
Kleinster Wannenhalbmesser Hw,min=5.000 m
Minimale Langsneigung Smin = -1,10 %
Maximale Langsneigung Smax = 0,02 %

In der Tangentialrampe ergibt sich durch die Zwangspunkte der Verlegung des
Schlotgrabens eine trassierungstechnisch ungilinstige Bogenfolge von einem Bogen
R1 =53 m (Linkskurve) auf einen Bogen R2 = 80 m (Rechtskurve). Diese Bogenfolge
kommt aber nur im einstreifigen Bereich in der Relation vom kleinen auf den groRe-
ren Radius vor und ist daher trassierungstechnisch tolerierbar.

Im zweistreifigen Bereich der Rampe muss aufgrund des kleinen Radius (R=40 m) zur
Sicherstellung des Begegnungsverkehrs der Innenrand um maximal 1,00 m aufgewei-
tet werden. Die Aufweitung beginnt an der Stelle, an der beide Rampenquerschnitte
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noch eine bituminds befestigte Breite von 6,00 m haben. Die Rickverziehung wird
entlang des zweistreifigen Abschnitts innerhalb der Klothoide durchgefihrt.
Mit den gewahlten Klothoiden und den zugehdrigen Radien kann die maximal zulas-
sige Anrampungsneigung eingehalten werden.

Die Anschlussstelle ED 7 im studwestlichen Quadrant bleibt ein teilplanfreier An-
schluss ohne Lichtzeichenanlagen. Durch die Einhaltung der minimalen Entwurfsele-
mente und der Beriicksichtigung von Sichthindernissen kénnen die erforderlichen
Sichtfelder sichergestellt werden.

Anschlussstelle B 388, nordwestlicher Quadrant
Die Anschlussstelle der B 388 ist mit ihren nordlichen Rampen durch die BaumaR-

nahme betroffen.

Zwangspunkte fiir die UmbaumaRnahme sind die vorhandene St 2580 und die beste-
henden Rampen, die so weit wie moglich genutzt werden sollen. Zusatzlich verlauft
westlich der St 2580, in unmittelbarer Ndhe zu den Rampen der Anschlussstelle, der
Mittlere Isar Kanal, in den nicht eingegriffen werden kann. Die Hohenlagen der Gra-
dienten sind durch die Héhenlage der St 2580 und der B 388 bzw. der vorhandenen
Anschlussrampen gegeben.

Fiir die Schleifenrampe ergeben sich auBerhalb der Zwangsgradiente aus der St 2580
folgende Entwurfselemente:

Kleinster Kurvenradius Rmin = 40 m
Kleinste Klothoide Amin = 40 m
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk min = --
Kleinster Wannenhalbmesser Hw,min=5.000 m
Minimale Langsneigung Smin = -3,20%
Maximale Langsneigung Smax = 0,50 %

Fiir die Tangentialrampe ergeben sich aullerhalb der Zwangsgradiente aus der
St 2580 und der Schleifenrampe folgende Entwurfselemente:

Kleinster Kurvenradius Rmin = 78 m
Kleinste Klothoide Amin = 40 m
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk min = --
Kleinster Wannenhalbmesser Hw,min=10.000 m
Minimale Léngsneigung Smin = 0,20%
Maximale Langsneigung Smax = 0,80 %

Im zweistreifigen Bereich der Rampe ist aufgrund des gewdhlten Radius (R=70 m)
keine Aufweitung erforderlich.

Mit den gewahlten Klothoiden und den zugehdrigen Radien kann die maximal zulas-
sige Anrampungsneigung eingehalten werden.
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4.5.3

Die Anschlussstelle B 388 im nordwestlichen Quadrant bleibt ein teilplanfreier An-
schluss. Die vorhandene Lichtzeichenanlage an der B 388 bleibt bestehen. Anderun-
gen an diesem plangleichen Knotenpunkt sind im Zuge des dreistreifigen Ausbaus
nicht erforderlich.

Durch die Einhaltung der minimalen Entwurfselemente und der Berlicksichtigung von
Sichthindernissen konnen die erforderlichen Sichtfelder sichergestellt werden.

Flihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Das bestehende Wegenetz wird in seiner Funktion beibehalten. Durch die Baumal3-
nahme werden keine Wegverbindungen abgeschnitten oder zusatzliche Umwegun-
gen fir die Nutzer erzeugt.

Zwischen dem Baubeginn bei Bau-km 0+318 und der Anschlussstelle der ED 7 verlauft
ein straBenbegleitender 6ffentlicher Feld- und Waldweg in Parallellage zur St 2580.
Dieser muss durch die Verbreiterung nach Westen auf einer Lange von etwa 1.065 m
weiter nach Westen verlegt und an die neuen Gegebenheiten angepasst werden.

Der straBenbegleitende Weg erhalt eine Kronenbreite von 4,00 m bei einer beidseiti-
gen Bankettbreite von 0,50 m.

Dieser 6ffentliche Feld- und Waldweg wird durch einen in Ost-West Relation verlau-
fenden Verbindungsweg gekreuzt. Der Verbindungsweg unterquert die St 2580 mit
dem Bauwerk BW 7637-545 bei Bau-km 0+333. Gleichzeitig ist dieser Verbindungs-
weg Bestandteil der Radwegverbindung zwischen Niederding und Erding. Im Bau-
werksbereich wird der Verbindungsweg tiefer gelegt, um die nach der StralRenver-
kehrszulassungsordnung zuldssigen Regelabmessungen (Durchfahrtshéhe von
4,50 m) zu gewahrleisten.

Bei Bau-km 0+784 wird der stralienbegleitende 6ffentliche Feld- und Waldweg erneut
durch einen in Ost-West Relation verlaufenden Verbindungsweg gekreuzt, der eben-
falls mit einem Bauwerk BW 7637-546 die St 2580 unterquert.

Auch in diesem Bauwerksbereich wird der Verbindungsweg tiefer gelegt, um die nach
der StralRenverkehrszulassungsordnung zuldssigen Regelabmessungen (Durchfahrts-
héhe von 4,50 m) zu gewahrleisten. Schliellich miindet bei Bau-km 0+898 ein weite-
rer Weg aus Aufkirchen, der der Felderschliefung dient, in den stralenbegleitenden
offentlichen Feld- und Waldweg. Der Weg aus Aufkirchen wird mit einer einfachen
Abkropfung angeschlossen.

Durch die Anpassungen der siidostlichen Rampen der Anschlussstelle der ED 7 muss
ein weiterer Verbindungsweg verlegt werden. Der heutige Verbindungsweg verlauft
von der Kreisstralle ED 7 an die Rampe und weiter parallel zu dieser in stidliche Rich-
tung. Dabei quert der Weg Uber das Bauwerk BW 7637-548 zusammen mit der
St 2580 den Schlotgraben. Durch die Verlegung der stidéstlichen Rampen muss der
Verbindungsweg auf einer Lange von etwa 200 m weiter nach Osten verlegt werden.
Dabei bleibt die Querung liber das anzupassende Bauwerk BW 7637-548 erhalten.
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4.6

4.7

Hier werden lediglich fiir die Bauzeit provisorische Umlegungen des Weges erforder-
lich. Der Weg erhalt wie heute schon vorhanden aufgrund seiner Verkehrsbedeutung
als Verbindungsweg eine Kronenbreite von 5,50 m mit einer Bankettbreite von
1,25 m.

Auch auf der slidwestlichen Seite der Anschlussstelle der ED 7 befindet sich entlang
der Rampen ein offentlicher Feld- und Waldweg in Parallellage, der verlegt werden
muss. Bei diesem Weg handelt es sich aber nicht um einen Verbindungsweg, sondern
lediglich um einen Weg, der der ErschlieBung der umliegenden Flurstiicke dient. So
besitzt dieser Weg auch keinen direkten Anschluss an die ED 7. Die neue Lage wird
durch die Verlegung der Rampen und die Verlegung des Schlotgrabens vorgegeben.
In Richtung Stiden wird der Weg noch bis zum Ende des Beschleunigungsstreifens der
Tangentialrampe an die geanderten Verhdltnisse angepasst. Die Gesamtlange der
Anpassung betragt 427 m. Der Weg erhadlt bei einer Kronenbreite von 4,00 m eine
3,00 m breite Fahrbahn und 0,50 m breite Bankette.

Da im Bereich der Gemeindeverbindungsstralie Ziegelstatt - Stammham das Bauwerk
BW 7737-537 durch die Verbreiterung der Fahrbahn und der daraus resultierenden
Gradientenaufhohung abgebrochen und mit dem Bauwerk BW 2/1 neu errichtet
werden muss, werden auch Anpassungen des umliegenden Wegenetzes erforderlich.
Dazu muss der im siidwestlichen Quadranten gelegene 6ffentliche Feld- und Wald-
weg auf einer Lange von 72 m nach Stden verschoben werden. Der Weg erhilt bei
einer Kronenbreite von 4,00 m eine 3,00 m breite Fahrbahn und 0,50 m breite Ban-
kette.

Durch die Anpassungen der nordwestlichen Rampen der Anschlussstelle der B 388
muss ein weiterer Weg verlegt und den neuen Verhaltnissen angepasst werden. Der
heutige Weg verlauft von Norden kommend in Parallellage erst zur St 2580 und im
weiteren Verlauf zur Tangentialrampe, bevor er etwa ab der Mitte der Rampe senk-
recht auf den Mittleren-Isar-Kanal zulduft und an den dort verlaufenden Weg an-
schliel8t. Durch die erforderlichen Rampenanpassungen muss er an die nordliche
Flurgrenze auf einer Ldange von etwa 267 m verschoben werden. Die Kronenbreite
des zukinftigen Weges betragt 4,00 m mit 0,50 m breiten Banketten.

Besondere Anlagen

Besondere Anlagen wie Tank-, Rast-, und Nebenanlagen einschlieBlich von Nebenbe-
trieben oder Anlagen des ruhenden Verkehrs sind nicht vorgesehen.

Ingenieurbauwerke

Im Rahmen des dreistreifigen Ausbaus der St 2580 liegen folgende Ingenieurbauwer-
ke im Bereich der MaBnahme und missen zum Teil angepasst oder abgebrochen und
neu errichtet werden. Fiir alle Bauwerke werden Verkehrslasten gemall Eurocode
angesetzt.
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4.7.1

4.7.2

Bauwerks- Lichte Kr. Lichte Breite zw.
BW Nr. Bau-km . Weite Winkel Hohe Geldndern
bezeichnung
[m] [gon] [m] [m]
7637-545 | 0+333,18 “Bruck§ St 2.!.580 7,00 110,00 >4,50 16,10
Uber einen 6FW
7637-546 | 0+783,47 “Bruck§ St 2.!.580 7,00 80,00 >4,50 16,10
Uber einen 6FW
Briicke ED 7 . .
7637-547 | 1+405,34 iiber St 2580 Keine Anpassung erforderlich
7637-548 | 1465359 |  brackeSt2580 600 | 7500 | >1,23 30,90
Gber Schlotgraben
Bricke im Zuge der
Tangentialrampe
>
1/1 0+238,80 ED 7 — St 2580 11,00 123,10 >1,23 10,10
tber Schlotgraben
7737537 Bricke GVS Ziegel- ,
24925,60 statt - Stammham 90,30 >4,70 10,10
211 Uber St 2580 !
32,00
Briicke B 388 . .
7737-538 | 4+160,00 iiber St 2580 Keine Anpassung erforderlich

Bauwerk BW 7637-545, Briicke St 2580 iiber einen 6FW (Bau-km 0+333)

Bei Bau-km 0+333,18 kreuzt ein 6ffentlicher Feldweg die St 2580. Der Weg ist nicht
an die St 2580 angeschlossen, sondern unterquert mit einem Bauwerk
(BW 7637-545) die St 2580. Der Weg ist zusatzlich Teil der Geh- und Radwegverbin-
dung zwischen Niederding und Erding. Im Bestand hat das Bauwerk eine lichte Weite
von 7,0 m und eine lichte H6he von mindestens 4,20 m. Die Breite zwischen den Gel-
andern betragt heute 13,10 m.

Fiir die Verbreiterung der FTO wird die westliche Kappe der Briicke abgebrochen und
das Bauwerk nach Westen entsprechend dem RQ 11,5B mit 12,50 m Fahrbahnbreite
und einer Breite zwischen den Geldandern von 16,10 m verbreitert. Im Bauwerksbe-
reich wird der Weg tiefer gelegt, um die nach der StraBenverkehrszulassungsordnung
zuldssigen Regelabmessungen (Durchfahrtshéhe von 4,50 m) zu gewahrleisten. Das
Bauwerk weist im Bestand eine Flachgriindung auf, die auch wieder fiir die Verbreite-
rungsbereiche vorgesehen wird.

Bauwerk BW 7637-546, Briicke St 2580 iiber einen 6FW (Bau-km 0+783)

Bei Bau-km 0+783,47 kreuzt ein offentlicher Feldweg die St 2580. Der Weg ist nicht
an die St 2580 angeschlossen, sondern unterquert mit einem Bauwerk
(BW 7637-546) die St 2580. Im Bestand hat das Bauwerk eine lichte Weite von 7,0 m
und eine lichte H6he von mindestens 4,20 m. Die Breite zwischen den Gelédndern be-
tragt 13,10 m.

Fiir die Verbreiterung der St 2580 wird die westliche Kappe der Briicke abgebrochen
und das Bauwerk nach Westen entsprechend dem RQ 11,5B auf 12,50 m Fahrbahn-
breite und eine Breite zwischen den Geldandern von 16,10 m verbreitert. Im Bau-
werksbereich wird der Weg tiefer gelegt, um die nach der StrafRenverkehrszulas-
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4.7.3

4.7.4

4.7.5

sungsordnung zuldssigen Regelabmessungen (Durchfahrtshohe von 4,50 m) zu ge-
wahrleisten. Das Bauwerk weist im Bestand eine Flachgriindung auf, die auch wieder
fr die Verbreiterungsbereiche vorgesehen wird.

Bauwerk BW 7637-547, Briicke ED 7 liber St 2580 (Bau-km 1+405)

Bei Bau-km 1+405,34 kreuzt die KreisstraRe ED 7 die St 2580 und wird mit einem teil-
planfreien Knoten angeschlossen. Zur héhenfreien Kreuzung ist ein Bauwerk vorhan-
den (BW 7637-547). Das Bauwerk wird durch die MaRnahme nicht beriihrt und bleibt
in seiner jetzigen Form bestehen.

Bauwerk BW 7637-548, Briicke St 2580 iiber den Schlotgraben (Bau-km 1+653)

Bei Bau-km 1+653,59 kreuzt der Schlotgraben die St 2580 mit einem Bauwerk
(BW 7637-548). Neben der St 2580 kreuzen auf diesem Bauwerk zuséatzlich noch auf
der Ostseite ein 6ffentlicher Feld- und Waldweg und auf der Westseite eine Unterhal-
tungszufahrt den Schlotgraben.

Im Bestand hat das Bauwerk eine lichte Weite von 6,0 m und eine lichte Hohe von
minimal 1,38 m. Die Breite zwischen den Gelandern betrdgt 30,90 m. Das Bauwerk
besteht aus 21 Fertigteilrahmen unterschiedlicher Bauhohe, die miteinander ver-
spannt sind. Die Sohle des Bauwerks ist als Ortbetonplatte ausgebildet, die gleichzei-
tig das Fundament bildet, in dem die einzelnen Fertigteilrahmen verankert sind.

Aufgrund der vorhandenen Breite des Bauwerks ist es moglich, grofRe Teile des Bau-
werks zu belassen und im Umbauzustand auf nicht benutzte Briickenflachen auszu-
weichen. Somit kann der Verkehr auf der St 2580 auch wahrend des Baus aufrecht-
erhalten und sichergestellt werden. Fiir den Umbau der Rampenbereiche miissen le-
diglich bei der auf der Ostseite der St 2580 aus Richtung Stiden kommenden Tangen-
tialrampe fiinf Rahmenteile zurlickgebaut und durch ein Ortbetonbauwerk ersetzt
werden. Die sich im Bauwerksbereich andernde Querneigung der Rampe und die da-
raus resultierende Zwangsgradiente des rechten Fahrbahnrandes fiihren zu einer
maximalen Absenkung der Fahrbahn von 0,15 m gegeniiber dem Bestand. Somit re-
duziert sich auch die lichte Hohe um 0,15 m auf minimal 1,23 m. Die vorhandene lich-
te Weite bleibt weiterhin bestehen.

Der minimale Abstand zwischen 6FW und Rampe betragt 2,90 m. Hier wird eine ent-
sprechende Schutzeinrichtung zur Trennung der Verkehre vorgesehen. Das Bauwerk
weist im Bestand eine Flachgriindung auf, die auch wieder fiir die Verbreiterungsbe-
reiche vorgesehen wird.

Bauwerk BW 1/1, Briicke Tangentialrampe iiber den Schlotgraben (Bau-km 0+238)

Im Zuge der Anpassung der stidwestlichen Rampen der Anschlussstelle der ED 7 an
die St 2580 und dem Bestreben, das bestehende Stillgewasser moglichst zu schonen,
ist es nicht moglich, den Beschleunigungsstreifen der Tangentialrampe Sidwest wei-
terhin Giber das bestehende Bauwerk BW 7637-548 zu fiihren. Aus diesem Grund ist
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4.7.6

4.7.7

4.8

4.9

4.10

der Neubau eines Bauwerks liber den Schlotgraben Bau-km 0+238,80 im Zuge der
Tangentialrampe erforderlich.

Das neue Bauwerk BW 1/1 erhalt eine lichte Weite von 11,00 m und eine lichte H6he
von minimal 1,23 m. Die Breite zwischen den Geldandern betrdgt analog dem RQ 9B
10,10 m. Wie das sich direkt in nachster Nahe befindliche Bauwerk der St 2580 (ber
den Schlotgraben soll das Bauwerk flach gegriindet werden.

Bauwerk BW 2/1, Briicke GVS Ziegelstatt - Stammham iiber St 2580 (Bau-km 2+925)

Bei Bau-km 2+925,60 kreuzt die GemeindeverbindungsstraBe Ziegelstatt — Stamm-
ham die St 2580 mit einem Bauwerk (BW 7737-537). Die Gemeindeverbindungsstra-
Re ist nicht an die St 2580 angeschlossen. Im Zuge der MalRnahme ist es erforderlich,
das bestehende Bauwerk aufgrund der geplanten Verbreiterung der St 2580 abzubre-
chen.

Das neue Bauwerk (BW 2/1) wird wieder als Dreifeldbauwerk Einfeldbauwerk an glei-
cher Stelle mit einem Kreuzungswinkel von 90,30 gon neu errichtet. Die minimale
lichte Hohe des Bauwerks betragt 4,70 m. Die lichte Weite des mittleren Briickenfel-
des ist mit 32,00 m 20;00-m-die-derbeiden-Randfeldermitjewels12,50-+m geplant.
Entsprechend dem RQ 9B erhalt das Bauwerk eine Bereite zwischen den Geldndern
von 10,10 m. Das Bauwerk weist im Bestand eine Tiefgriindung auf, die auch wieder
fliir den Neubau des Bauwerks vorgesehen wird. Teilweise findet die bestehende
Grindung weiter Verwendung.

Bauwerk BW 7737-538, Briicke B 388 uiber St 2580 (Bau-km 4+160)

Bei Bau-km 4+160 kreuzt die BundesstraRe B 388 die St 2580 und wird mit einem
teilplanfreien Knoten angeschlossen. Zur héhenfreien Kreuzung ist ein Bauwerk vor-
handen (BW 7737-538). Das Bauwerk wird durch die MalRnahme nicht berihrt und
bleibt in seiner jetzigen Form erhalten.

Liarmschutzanlagen

Nach den durchgefiihrten Larmberechnungen ergibt sich fiir keinen Betroffenen An-
spruch auf LarmschutzmaBnahmen im Sinne der Larmvorsorge (16. BImSchV). Samtli-
che Siedlungsgebiete befinden sich in ausreichendem Abstand zur Trasse. Daher sind
keine MalRinahmen erforderlich und vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Einrichtungen des o6ffentlichen Nahverkehrs sind nicht vorhanden und auch nicht
vorgesehen.

Leitungen

Die von der Baumalinahme betroffenen Versorgungsleitungen, wie Strom, Gas, Was-
ser, Fernleitungen etc., missen teilweise den gedanderten Verhaltnissen angepasst
werden.
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4.11

Die Kostentragung fiir die bei den einzelnen Anlagen erforderlichen AnderungsmaR-
nahmen richtet sich nach der im Einzelfall geltenden Rechtslage.

Sofern Leitungen kiinftig Uber den Grund der StraRenbauverwaltung fiihren, werden
hierfiir, soweit sie nicht schon bestehen, besondere StraRenbenutzungsvertrage zwi-
schen der StralRenbauverwaltung und dem jeweiligen Versorgungsunternehmen ab-
geschlossen.

Baugrund / Erdarbeiten

Im Marz 2014 wurden entlang der geplanten Ausbaumalinahme insgesamt sieben
Rammkernsondierungen durchgefiihrt. Zur Ermittlung von Lagerungsdichten wurden
in einzelnen Bohrungen auf der jeweiligen Bohrlochsuche Bohrlochrammsondierun-
gen ausgefiihrt.

Des Weiteren wurden zur Ermittlung der bodenmechanischen Kennwerte insgesamt
12 Bodenproben genommen und in ein bodenmechanisches Labor geliefert. Zur Be-
stimmung der Versickerungsfahigkeit der anstehenden Béden wurde in einem Bohr-
loch ein Versickerungsversuch durchgefiihrt.

Des Weiteren sind fiir die Bauwerksbereiche Baugrunderkundungen aus dem Jahr
1990 vorhanden. Dabei handelt es sich am Bauwerk BW 7637-545 (damalige Be-
zeichnung BW 3/2) um die Bohrung 4, am Bauwerk BW 7637-546 (damalige Bezeich-
nung BW 3/1) um die Bohrung 3, am Bauwerk BW 7637-547 (damalige Bezeichnung
BW 2/1) um die Bohrungen 1 und 2, am Bauwerk 7637-548 (damalige Bezeichnung
BW 2/2) um die Bohrungen 13 und 14, am Bauwerk 7737-537 (damalige Bezeichnung
BW 1/1) um die Bohrungen 7 und 8 sowie am Bauwerk 7737-538 (damalige Bezeich-
nung BW 0/1) um die Bohrungen 9 und 10.

Geologischer Uberblick

Geologisch betrachtet liegt das sldliche Projektgebiet am Rande des risseiszeitlichen
Erdinger Endmoranenwalls. Der Norden liegt am norddstlichen Rand der Miinchner
Schotterebene. Somit wird der Untergrund im stidlichen Bereich durch Grundmora-
nenablagerungen aufgebaut, der nordliche Abschnitt wird hingegen durch pleistoza-
ne Schmelzwasserkiese (v.a. der Sempt) der Minchner Schotterebene aufgebaut.
Diese Schichten sind im Streckenbereich durch verschieden machtige Losslehme be-
deckt. Bereichsweise wurden anthropogene Auffiillungen durchteuft. Eine gering
machtige Mutterbodenauflage schliel3t die Schichtfolge nach oben hin ab.

Bodenschichten
Mutterboden
Im Untersuchungsgebiet wurde eine 0,1 m bis 0,4 m machtige Mutterbodenauflage

durchteuft. Diese besteht bodenmechanisch aus einem sandigen, teils kiesigem, teils
schwach tonigen Schluff. Unter Berlicksichtigung der manuellen Ansprache des Bohr-
guts ist der Mutterboden als weich zu beschreiben. Er ist humos, organisch und leicht
durchwurzelt.
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Der Mutterboden ist als nicht tragfahig und als duBerst frost- und verwitterungsanfal-
lig einzustufen. Dieser darf nur fir statisch nicht relevante Zwecke zur Gelandeanglei-
chung benutzt werden. Nach DIN 18300 wird er der Bodenklasse 1 zugeordnet.

Auffiillungen
Im Bereich der Bohrungen B6-1 (Bau-km 0+540), B6-2 (Bau-km 1+180) und B6-5

(Bau-km 2+570) wurden 0,4 m bis 0,5 m machtige Auffiillungen durchteuft. Diese
wurden vermutlich im Zuge des Strallen- und Feldwegebaus aufgebracht.
Bodenmechanisch sind die Auffiillungen als sandige, schwach schluffige bis zum Teil
stark schluffige Kiese anzusprechen. In Bohrung B6-5 wurde an der Basis der Auffil-
lungen ein Geotextil erkundet. Die Aufflllungen zeigten keine organoleptischen Auf-
falligkeiten im Hinblick auf Geruch und Farbe, unabhangig davon ist der fachtechni-
sche Entsorgungsweg einzuhalten. Nach DIN 18300 liegt je nach angetroffenem
Schluffgehalt Bodenklasse 3 bzw. 4 vor. Die Auffiillungen sind als maRig tragfahig zu
bewerten.

Deckschichten (Lésslehme)

Unterhalb der Auffiillungen und des Mutterbodens folgen im gesamten Projektgebiet
postglaziale Deckschichten in Form von Losslehmen. Losslehme sind die Verwitte-
rungsprodukte des urspriinglich dolische gebildeten Losses, die sich durch eine Ver-
braunung, Entkalkung und Anreicherung von Tonmineralen auszeichnen. Dabei
kommt es auch zum Verlust der urspriinglichen sedimentiren Struktur. Die Ubergén-
ge von Loss zu Losslehm sind flieBend. Im Untersuchungsgebiet erreichen die Loss-
lehme Machtigkeiten von 2,0 m bis 4,0 m. Die feinsandigen, teils schwach tonigen
Schluffe sind meist von weicher bis steifer Konsistenz. Bereichsweise liegt durch Aus-
trocknung eine halbfeste Konsistenz vor. Nach DIN 18300 liegt fir die Losslehme die
Bodenklasse 4 vor, sie sind als gering tragfahig zu bewerten.

Quartdre Schotter

Die unterhalb der Deckschichten im Norden des Projektgebietes folgenden fluviogla-
zialen Schotterablagerungen wurden im Pleistozan wahrend der Riss-Eiszeit abgela-
gert und gehoren genetisch zur Minchener Schotterebene. In der jlngsten Eiszeit
(Wirm) waren die Gletschermaximalstiande wesentlich weiter sldlich. Die Entwasse-
rung erfolgte nach Norden und die Schmelzwasserstrome benutzten ebenfalls die
risseiszeitlich angelegten Strukturen. Es ist deshalb nicht auszuschlieRen, dass die
oberen Bereiche der quartdren Schotter wiirmeiszeitlich geschiittet oder zumindest
umgelagert worden sind. Die quartaren Schotter sind bodenmechanisch als schwach
schluffige, sandige Kiese anzusprechen. Am Top liegen die Schotter im ersten Meter
verwittert vor, was sich in einem erhdhten Schluffanteil widerspiegelt (schluffige bis
stark schluffige, sandige Kiese).
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Risseiszeitliche Mordnenablagerungen

Im sitdlichen Abschnitt der StaatsstralRe wurden unterhalb der Deckschichten in den
Bohrungen B6-5 bis B6-7 (zwischen Bau-km 2+570 bis zum Bauende) risseiszeitliche
Mordnenablagerungen erkundet. Die Moranenablagerungen bestehen bodenmecha-
nisch aus einem sandigen, schwach kiesigen bis stark kiesigen, schwach tonigen, z.T.
schwach steinigen Schluff. Bereichsweise steht ein stark schluffiger, sandiger Kies an,
wobei die bindigen Anteile die Eigenschaften der Schicht bestimmen. Die kantenge-
rundeten bis gerundeten meist kalkigen Komponenten sind in einer schluffigen Mat-
rix eingebettet. Nach der manuellen Ansprache des Bohrguts liegt die Matrix in einer
weichen bis steifen Konsistenz vor, vereinzelt ist sie als halbfest anzusprechen. Die
rotbraun bis braunbeige gefarbte Grundmorane ist nach DIN 18300 der Bodenklas-
se 4 zuzuordnen. ErfahrungsgemaR konnen innerhalb Moranenablagerungen Grob-
komponenten bis hin zur BlockgréRe (teils Findlinge) vorkommen, dann ist ebenfalls
mit den Bodenklassen 5, 6 und 7 zu rechnen. Die Grundmorane liegt zumeist in wei-
cher bis steifer Konsistenz vor, somit ist ihre Tragfahigkeit als maRig bis gut zu bewer-
ten. Die bindige Matrix ist als ,,sehr frostempfindlich” einzustufen, bei Wasserzutrit-
ten weicht sie rasch auf.

Hydrogeologische Verhaltnisse

Oberflidchengewdisser
Westlich der St 2580 verlauft in der FlieBrichtung von Sid nach Nord der Mittlere
Isarkanal (Abstand zwischen ca. 10 m bis 1 km), 6stlich flieBt in ca. 2 km Entfernung

etwa in Parallellage auch in der FlieBrichtung von Sid nach Nord die Sempt. Im stdli-
chen Bereich der MaRBnahme verlauft der aus der Itzlinger Lohe gespeiste Schlotgra-
ben parallel zur St 2580, bevor er bei der Anschlussstelle der ED 7 die St 2580 kreuzt
und in nordwestliche Richtung weiterlauft. Die FlieRrichtung verlduft ebenfalls von
Siden in Richtung Norden. Zudem gibt es kleinere Zufliisse des Schlotgrabens im
MaBnahmenbereich. Ein Zufluss nérdlich der GVS Ziegelstatt — Stammham kreuzt da-
bei die St 2580 bevor er dem Schlotgraben zulauft.

Niederschlagssituation

Nach den Karten zur Wasserwirtschaft des Bayerischen Landesamts flir Wasserwirt-
schaft liegt das Projektareal in Bezug auf den Mittleren Jahresniederschlag im Bereich
einer Niederschlagshohe von 850 mm bis 949 mm (Periode 1961 — 1990). Fir die
Mittlere Jahresverdunstung (Periode 1961 — 1990) ergibt sich eine Verdunstungshohe
von 450 mm bis 499 mm und fir den Mittleren Jahresabfluss (Periode 1961 — 1990)
eine Abflusshéhe von 200 mm bis 299 mm. Daraus kann auf eine Grundwasserneu-
bildung von ca. 100 mm pro Jahr riickgeschlossen werden.

Wasserschutzgebiete/Uberschwemmungsgebiete/wassersensible Bereiche

Der online verfiigbare ,Informationsdienst Uberschwemmungsgefihrdete Gebiete in
Bayern” der Bayerischen Vermessungsverwaltung weist in der unmittelbaren Umge-
bung der Strecke keine Uberschwemmungsgebiete aus. Das Projektareal kreuzt aller-
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dings im Bereich des Schlotgrabens und dessen Zufliissen wassersensible Bereiche.
Das bedeutet, dass die FlieRgewasser zeitweise Uiber die Ufer treten kdnnen, sowie
zeitweise hoch anstehendes Grundwasser vorkommen kann. Im Unterschied zu den
Uberschwemmungsgebieten kann bei diesen Bereichen kein definiertes Risiko (Jahr-
lichkeit des Hochwasserabflusses) angegeben werden. In der unmittelbaren Umge-
bung der Strecke sind keine Wasserschutzgebiete, FFH-Gebiete, Naturschutzgebiete
oder Ahnliches ausgewiesen.

Grundwassersténde

In nur einer der sieben Bohrungen wurde wahrend der Aufschlussarbeiten Grund-
wasser angetroffen. Das angetroffene Grundwasser wurde in Bohrung B6-4
(Bau-km 2+100) in einer Tiefe von 3,8 m unter Gelande angetroffen. Das Grundwas-
servorkommen ist als engraumig und nicht grol¥flachig zu bewerten. Es steht vermut-
lich in enger Korrelation mit dem parallel verlaufenden Schlotgraben und seiner Zu-
flisse. Nach der Hydrogeologischen Karte von Bayern ist mit flaichigem Grundwasser
innerhalb der quartaren Schotter ab einer Tiefe von 455 m . NN im Norden bzw.
465 m . NN im Stiden und somit etwa 10 bis 15 m unter der Gelandeoberkante zu
rechnen. Die GrundwasserflieBrichtung ist dabei in Richtung Nordnordost gerichtet.

Wasserdurchldssigkeit des Baugrundes

Wie den Bohrprofilen sowie dem geologisch-geotechnischen Baugrundschnitt zu ent-
nehmen ist, stehen oberflachennah machtige, bindige Deckschichten in Form von
Losslehmen an. Die Losslehme sind erfahrungsgemaR mit Durchlassigkeitsbeiwerten
von ki=1,0 x 10°® m/s bis 1,0 x 108 m/s nach DIN 18130 als ,,schwach durchlassig” zu
klassifizieren.

Bestatigt wird dies auch durch die aus den Kornsummenkurven ermittelten Durchlas-
sigkeitsbeiwerte. Die im Norden darunter folgenden quartdren Schotter weisen je
nach  enthaltenem  Schluffanteil variierende  Durchldssigkeiten  zwischen
ke=1x 103 m/s und 1 x 107 m/s auf. In den Kornverteilungen wurden Durchlassig-
keitsbeiwerte aus schluffigen bis stark schluffigen quartaren Schottern ermittelt, de-
ren k-Wert im Mittel bei 2,1 x 10° m/s liegt. Die Schotter sind je nach Schluffanteil
nach DIN 18130 als ,,stark durchlassig” bis ,,durchlassig” zu bewerten. Vereinzelt kon-
nen auch ,,schwach durchlassige” Bereiche vorhanden sein. Die im Siiden unter den
Losslehmen folgenden Moranenablagerungen sind aufgrund ihrer hohen bindigen
Anteile erfahrungsgemald gering durchldssig und weisen k+-Werte im Bereich von
ki=1x10° m/s und 1 x 10° m/s auf. Nach dem aus den Kornsummenkurven ermit-
telten Mittelwert weisen die Moranenablagerungen einen k+Wert von 5,1 x 107 m/s
auf und sind somit als , schwach durchldssig” nach DIN 18130 zu charakterisieren.
Dies bestatigt auch der im Feld bei einem Absinkversuch ermittelte Durchladssigkeits-
beiwert von 3,8 x 108 m/s.
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Bautechnische Folgerung

Tragféhigkeit des Untergrunds

Die Aufschlussbohrungen wurden parallel zur bestehenden StralRe durchgefiihrt. In
drei Bohrungen (B6-1 (Bau-km 0+540), B6-2 (Bau-km 1+180) und B6-5
(Bau-km 2+570)) wurden Auffillungen mit einer mitteldichten Lagerungsdichte er-
kundet. Sie sind als maRig tragfahig zu werten. Das umgebende Gelande aulerhalb
der anthropogenen Auffiillungen ist durch postglaziale Ablagerungen in Form von
Deckschichten gepragt. Diese sind als weich bis steif zu beschreiben und verfligen nur
Uber eine geringe Tragfahigkeit. Die im Norden im Liegenden der Deckschicht folgen-
den quartaren Kiese sind zumeist angewittert und als maRig bis gut tragfahig zu beur-
teilen. Die im Suden unterhalb der Deckschichten folgenden Moranenablagerungen
weisen zumeist eine weiche bis steife Matrix auf und sind als maRig bis gut tragfahig
zu beurteilen. Aufgrund der durchgangig in den oberen 2,0 m bis 4,0 m anstehenden
Deckschichten in Form von Losslehm lasst sich die Strecke in einen homogenen Ab-
schnitt zusammenfassen.

Frostempfindlichkeit der anstehenden Béden

Die Deckschichten (Losslehme) im Griindungsbereich neben der bestehenden StraRRe
sind den Aufschlissen zufolge bezliglich der Frostempfindlichkeit nach ZTV E-StB 09
der Klasse F3 (sehr frostempfindlich) zuzuordnen. Die im Liegenden folgenden quar-
taren Schotter und die Mordanenablagerungen sind nach ZTV E-StB 09 der Klasse F3
(sehr frostempfindlich) bzw. der Klasse F2 (gering bis mittel frostempfindlich) zuzu-
ordnen. Es ist demnach davon auszugehen, dass im Projektgebiet zum gréRten Teil
nach Abtrag des Mutterbodens sehr frostempfindliche Boden anstehen. Somit muss,
um einen frostsicheren StraBenunterbau zu gewdhrleisten, ein frostsicheres Paket
aus Bodenverbesserung und Strallenunterbau mit ausreichender Tiefe nach
RStO 2012 errichtet werden.

Folgerungen fiir die Griindung des StrafSenabschnittes

Der anstehende Untergrund ist durch die Einbringung einer Kalk-Zement-
Stabilisierung zu verbessern. Das Bindemittel wird durch Aufstreuen, Einfrasen und
anschliefendes Walzen in den Untergrund eingebracht. Die genaue Mindestmenge
an Mischbindemittel ist auf Grundlage von gezielten bodenmechanischen Laborver-
suchen (Proctorversuch) abzuschatzen. Dieser Abschatzung ist vor der Ausfihrung im
Detail zu untersuchen und zu planen.

Aufgrund von Erfahrungswerten kann nach momentanem Kenntnisstand davon aus-
gegangen werden, dass eine Lage (0,5 m) des anstehenden Untergrundes
(Loss/Losslehm) verbessert werden muss. Auf der verbesserten Lage muss die Anfor-
derung des Verformungsmoduls von E,, = 45 MN/m? erfillt werden, sodass anschlie-
RBend der frostsichere Strallenunterbau mit ausreichender Machtigkeit nach RStO
2012 errichtet werden kann.

Alternativ dazu kann je nach Griindungsart der BestandsstralRe auch eine Verbesse-
rung der Bodenverhiltnisse in Form einen Bodenersatzkorpers erfolgen. Der Boden-
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ersatzkorper ist aus einem Sand-Kies-Gemisch mit einem maximalen Schluffanteil von
5 % zu errichten. An der Basis des Bodenersatzkorpers ist ein Vlies der Robustheits-
klasse GRK2 einzulegen. Diese Alternativplanung soll aber an dieser Stelle nicht zur
Anwendung kommen.

Geotechnische SondermalRnahmen

Hanganschnitte
Im Baukilometer km 3+100 bis 3+400 (B6-5) liegt momentan ein etwa 2,0 m bis 3,0 m

machtiger Einschnitt vor. Der Einschnitt durchschneidet einen Lésshiigel und ist vo-
raussichtlich komplett aus Loss aufgebaut. An der Basis des Einschnitts stehen Loss-
lehme bzw. bindige Moranenablagerungen in weicher bis steifer Konsistenz an.

Es empfiehlt sich, nach Herstellung der Boschung die Boschungsoberflache umge-
hend konstruktiv, z.B. durch Ansaat, zu sichern. In Bereichen in denen das Schicht-
wasser angeschnitten wird, ist die Boschung zu sichern. Die Béschungen miissen Gber
geeignete DrainagemalBnahmen entwassert werden.

Ddmme

Vor allem im Abschnitt zwischen der AS St 2084 / ED 9 und der AS ED 7 liegt die mo-
mentane Strafle in Dammlage. Aufgrund des gering tragfahigen Untergrundes in
Form von Deckschichten kann es hier zu gréReren Setzungen des neu anzustiickeln-
den Dammkdrpers kommen. Hierfir sollten genauere Untersuchungen erfolgen und
entsprechende Setzungsberechnungen durchgefiihrt werden.

Um groBere Setzungsdifferenzen zwischen bestehenden Damm und anzuschiittenden
Damm zu vermeiden, bzw. um Differenzsetzungen zu vereinheitlichen, sollte der neu
geplante Damm sowohl auf einer Bodenverbesserungsmafinahme gegriindet als auch
getreppt an den vorhandenen Damm angeschiittet werden. Setzungsdifferenzen las-
sen sich jedoch in Génze nicht vermeiden, da sich die bestehende Straf3e im Laufe der
Zeit bereits gesetzt hat.

Aufgrund von Erfahrungswerten kann nach momentanem Kenntnisstand davon aus-
gegangen werden, dass unter der Dammuverbreiterung zwei Lagen (je 0,5 m) des an-
stehenden Untergrundes (L6ss/Lésslehm) verbessert werden mussen. Auf den ver-
besserten Lagen muss die Anforderung des Verformungsmoduls von E,; = 45 MN/m?
erflllt werden, so dass anschlieffend das Dammmaterial aufgebracht werden kann.
Das Dammmaterial sollte aus gut verdichtbarem Material (Kies, Kiessande, Schotter)
bestehen. Der Einbau ist lagenweise (Lagendicke < 0,3 m) auszufiihren. Die Lagen
sind von Dammaufstandsflache bis 1,0 m unter Planum einzeln auf D, 2 98 % zu ver-
dichten. Von Planum bis 1,0 m Tiefe sind die Lagen einzeln auf D, > 100 % zu verdich-
ten.

Fiir das Dammbaumaterial soll auch das beim Aushub von Einschnitten gewonnene
Material aus Losslehm lagenweise mit einer Kalk-Zement-Stabilisierung verbessert
und wieder eingebaut werden.
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4.12

Ergdnzende Hinweise

In den durchteuften Schichten wurden keine organoleptischen Auffalligkeiten im
Hinblick auf Geruch und Farbe festgestellt. Es ist unabhangig davon der fachtechni-
sche Entsorgungsweg einzuhalten. Beim Aushub ist in den Schichten der Mordanenab-
lagerungen mit Grobkomponenten bis hin zur Block- bzw. Findlingsgrof3e zu rechnen.

Massenbilanz
Durch die in weiten Teilen bestehende Dammlage der St 2580 wird auch bei der Ver-
breiterung des Dammkdrpers mehr Schittmaterial erforderlich als durch den Ausbau
vorhanden ist.

Insgesamt stellt sich der Umfang der Erdarbeiten wie folgt dar:

Oberbodenabtrag ca. 23.800 m?

Boden l6sen und wieder einbauen ca. 10.400 m3

Boden neu liefern und einbauen ca.12.600 m3

Bodenverbesserung herstellen ca. 38.000 m?
Entwdsserung

Bestehende Verhéltnisse

Grundwasserstdnde
Fir den Neubau der St 2580 wurden in den Jahren 1978 5 Bohrungen und 1990
10 Bohrungen im betrachteten Streckenabschnitt durchgefiihrt. Fir den dreistreifi-

gen Ausbau wurden 2014 weitere 7 Bohrungen niedergebracht. In Bezug auf die
Grundwasserstande wurde festgestellt, dass zwischen dem Baubeginn und Bau-km
1+375 Grundwasser, teilweise in gespannter Form, angetroffen wird. Das Wasser
stieg in den Bohrungen bis maximal 6,30 m unter Gelandeoberkante an. Im Einzugs-
bereich des Schlotgrabens und seiner Zufliisse wurde Grundwasser in einer Tiefe von
1,90 — 3,80 m unter Gelande erkundet. Dies betrifft die Entwasserung zwischen Bau-
km 14375 und Bau-km 2+415 einschliellich der Anschlussstelle an die ED 7.

Das Grundwasservorkommen ist als engraumig und nicht groRflachig zu bewerten. Es
steht vermutlich in enger Korrelation mit dem parallel verlaufenden Schlotgraben
und seiner Zuflisse. Im weiteren Verlauf bis zum Bauende wird Grundwasser erst ab
einer Tiefe von mehr als 7,0 m angetroffen. Nach der Hydrogeologischen Karte von
Bayern ist mit flachigem Grundwasser innerhalb der quartaren Schotter ab einer Tie-
fe von 455 m . NN im Norden bzw. 465 m . NN im Siiden und somit etwa 10 bis
15 m unter der Geldndeoberkante zu rechnen. Die Grundwasserflierichtung ist da-
bei in Richtung Nordnordost gerichtet.

Wasserdurchldssigkeit des Baugrundes

Wie den Bohrprofilen sowie dem geologisch-geotechnischen Baugrundschnitt zu ent-
nehmen ist, stehen oberflaichennah machtige, bindige Deckschichten in Form von
Losslehmen an. Die Losslehme sind erfahrungsgemaR mit Durchldssigkeitsbeiwerten
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von ke = 1,0 x 10° m/s bis 1,0 x 10® m/s nach DIN 18130 als ,schwach durchlassig” zu
klassifizieren.

Bestatigt wird dies auch durch die aus den Kornsummenkurven ermittelten Durchlas-
sigkeitsbeiwerten. Die im Norden darunter folgenden quartdaren Schotter weisen je
Schluffanteil
ke=1x 10->m/s und 1 x 10”7 m/s auf. In den Kornverteilungen wurden Durchl3ssig-

nach  enthaltenem variierende  Durchlassigkeiten  zwischen
keitsbeiwerte aus schluffigen bis stark schluffigen quartaren Schottern ermittelt, de-
ren k-Wert im Mittel 2,1 x 10°® m/s liegt. Die Schotter sind je nach Schluffanteil nach
DIN 18130 als ,stark durchlassig” bis ,, durchlassig” zu bewerten. Vereinzelt kdnnen
auch ,,schwach durchlassige” Bereiche vorhanden sein. Die im Siden unter den Ldss-
lehmen folgenden Mordnenablagerungen sind aufgrund ihrer hohen bindigen Anteile
erfahrungsgemall gering durchldassig und weisen k+Werte im Bereich von
ki=1x 10°® m/s und 1 x 10 m/s auf. Nach dem aus den Kornsummenkurven ermit-
telten Mittelwert weisen die Moranenablagerungen einen k-Wert von 5,1 x 107 m/s
auf und sind somit als ,,schwach durchldssig” nach DIN 18130 zu charakterisieren.
Dies bestatigt auch der im Feld bei einem Absinkversuch ermittelte Durchldssigkeits-

beiwert von 3,8 x 108 m/s.

Bestehende StrafSenentwdsserung

Die bestehende St 2580 entwassert Uber Transportmulden in Versickerschiachte mit
vorgeschalteten Absetzschachten. Diese Bauweise ist entsprechend dem DWA Merk-
blatt 153 (Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser) sowie dem Ar-
beitsblatt 117 (Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Nieder-
schlagswasser) fir die vorhandene Verkehrsbelastung nicht mehr zulassig. Der hohe
StralRenrand entwassert frei in das angrenzende Gelande.

Kinftige Entwasserungssituation

Die BaumaRRnahme wird in 8 Entwasserungsabschnitte eingeteilt. Im Einzelnen han-
delt es sich um folgende Bereiche:

Abschnitt | von Bau-km bis Bau-km Beschreibung der Entwasserungsform
1 0+317,722 bis 1+375 Rigolenversickerung (Sickerdome)
maximaler Schachtabstand =40 m
2 14375 bis 1+670 Muldenversickerung und Leitungen in
und Anschlussstelle einen Teich
St 2580/ ED 7
3 14670 bis 2+020 Muldenversickerung und Leitungen
zum Schlotgraben
4 2+020 bis 2+415 Muldenversickerung mit Sickerrigole
Ableitung in einen querenden Graben
5 2+415 bis 3+420 Rigolenversickerung (Sickerdome)
maximaler Schachtabstand =40 m
6 2+905 bis 3+420 Rigolenversickerung (Sickerdome)
Einschnittsboschung am hohen Rand | maximaler Schachtabstand = 80 m
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Abschnitt | von Bau-km bis Bau-km Beschreibung der Entwasserungsform
7 3+420 bis 3+915 Rigolenversickerung (Sickerdome)
maximaler Schachtabstand =40 m
8 34915 bis 4+160 Transportmulden und Entwasserungs-
und Anschlussstelle leitungen mit Versickerbecken
St 2580/ B 388

Die Versickerung von Niederschlagswasser setzt einen durchldssigen Untergrund und
einen ausreichenden Abstand zur Grundwasseroberflache (OK Grundwasser) voraus.
Der Untergrund muss die anfallenden Sickerwassermengen aufnehmen kénnen. Die
Versickerung kann direkt erfolgen oder das Wasser kann Uber ein ausreichend di-
mensioniertes Speichervolumen durch eine Sickeranlage mit verzogerter Versicke-
rung in Trockenperioden dem Untergrund zugefiihrt werden (ATV-DVWK-A138 (Ja-
nuar 2002)).

Die Losslehme sowie die Moranenablagerungen sind aufgrund ihrer geringen Durch-
lassigkeit nicht zur einfachen Versickerung geeignet. Eine oberflachennahe Versicke-
rung ist somit nicht moglich. Das anfallende Wasser kann aber liber geeignete Ent-
wasserungsanlagen zumindest im Norden des Projektareals in den quartidren Schot-
tern versickert werden. Aufgrund der Laborversuche zur Ermittlung der Durchlassig-
keitsbeiwerte und den ortlichen Erfahrungen kann fir das Gesamtschichtpaket der
qguartaren Kiese (Schicht 3 entsprechend dem Baugrundgutachten von 1990) nach
ATV-DVWK-A138 (Januar 2002) von einem durchschnittlichen Rechenwert zur Di-
mensionierung von Versickerungsanlagen von ca. k¢ = 2*10” m/s ausgegangen wer-
den. Nach dem Arbeitsblatt DWA-A 138 sollte die Machtigkeit des Sickerraums zwi-
schen der Versickerungssohle und dem mittlerem, hochsten Grundwasserstand
(MHGW) grundsatzlich mindestens 1,0 m betragen.

In allen Abschnitten, ausgenommen Abschnitt 8, wird zukiinftig das Niederschlags-
wasser aus dem tiefen Strallenrand sowie in Einschnittslage auch das Niederschlags-
wasser am hohen Straflenrand in Sickermulden gesammelt. Eine Oberbodenpassage
von 0,30 m ermoglicht eine ausreichende Reinigung des anfallenden Wassers. Unter-
halb der Sickermulden werden Sickerstrange, gegebenenfalls mit Sickerleitungen
oder Huckepackleitungen angeordnet, die das versickernde Wasser sammeln und an
die Vorfluter weiterleiten. Als Vorfluter dienen die tieferliegenden, sickerfahigen
Bodenschichten sowie der Schlotgraben einschlieBlich der ihm zuflieBenden, die
St 2580 querenden Graben. Die Sickerleitungen eines Entwasserungsabschnittes sind
durchgingig miteinander verbunden um bei einem eventuellen Uberstau eines héher
gelegenen Schachtes freie Kapazititen in tiefer gelegenen Schachten nutzen zu
konnen. Hierzu werden die Sickerleitungen als Teilsickerrohre bzw. Huckepack-
leitungen ausgebildet.
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Regelausbildung (Abschnitte 1 und 5 bis 7)
Als Regelausbildung fir die Entwéasserung ist ein System aus Sickermulden, Sicker-

beziehungsweise Huckepackleitungen und Sickerdomen vorgesehen. Dieses System
ist in den Entwdsserungsabschnitten 1 von Bau-km 0+0318 bis Bau-km 1+375, sowie
5 bis 7 von Bau-km 2+415 bis Bau-km 3+915 problemlos umsetzbar. Im Bereich von
Bauwerk 7737-537 liegen die sickerfahigen Schichten ca. 8,0 m unter GOK, sodass
hier groRere Domentiefen erforderlich werden, was aber teilweise durch die Ein-
schnittslage der St 2580 von bis zu 2,0 m sidlich des Bauwerks relativiert wird. Die
Versickerschachte werden in den Mulden angeordnet und erhalten Muldeneinlaufe
als Abdeckungen, sodass sie bei Regenereignissen, die das Bemessungsereignis Uber-
steigen, als Notlberlaufe der Mulden dienen. Die Einldufe liegen ca. 5 cm unterhalb
der Muldenoberkante und werden mit Granitzeilern umpflastert. Die Sickerdome be-
stehen aus Sickerschachten (Typ A) mit einer Gesamttiefe von 5,50 m am tiefen Stra-
RBenrand. Unterhalb dieser Schachte wird der anstehende Boden bis zum Erreichen
von sickerfahigen Schichten durch kiesiges Material ausgetauscht. Der hohe StraRen-
rand entwassert in Einschnittslage entsprechend dem oben beschriebenen System
am tiefen StraBenrand. Hier sind 4,75 m tiefe Sickerschachte in einem Abstand von
etwa 80 m ausreichend. In Dammlage bleibt das bestehende System mit Abfluss in
das angrenzende Geldnde erhalten. Die St 2580 querende Graben werden als Not-
Uberldufe fir die Versickereinrichtungen genutzt.

Abschnitte 2 und 3
Im Bereich der Anschlussstelle der ED 7 an die St 2580 steht das Grundwasser auf-

grund der vorhandenen Vorfluter mit einer Tiefe von ca. 2,0 m unter Gelandeober-
kante zu hoch, um eine Versickerung mit Sickerdomen zu erméglichen. Im Abschnitt
zwischen Bau-km 1+375 und Bau-km 1+670 wird deshalb das Niederschlagswasser
der St 2580 und eines GroRteils der Rampen der Anschlussstelle in Versickermulden
gesammelt und gereinigt. Von dort gelangt das Wasser Uber die unter den Mulden
liegenden Sicker- und Huckepackleitungen verzégert in einen Teich, der sich inner-
halb des stidwestlichen Quadranten der Anschlussstelle befindet. Das gleiche Prinzip
wird bei der westlichen Tangentialrampe der Anschlussstelle und der Staatsstralle
zwischen Bau-km 1+670 und 2+020 angewandt. Allerdings entwassern die Sickerlei-
tungen hier direkt in den Schlotgraben.

Abschnitt 4

Zwischen Bau-km 2+020 und Bau-km 2+415 entwassert die St 2580 ebenfalls verzo-
gert Uber Versickermulden und Sickerleitungen in einen Vorflutgraben, der die
St 2580 bei Bau-km 2+098 kreuzt und in den Schlotgraben miindet, da auch hier das
Grundwasser zu hoch steht um Sickereinrichtungen anzuordnen.

Abschnitt 8
Im Bereich der Anschlussstelle der B 388 an die St 2580 liegt der sickerfahige Horizont
zu tief um wirtschaftlich einzelne Sickerdome herstellen zu konnen. Stattdessen wird
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das Niederschlagswasser in Transportmulden und Huckepackleitungen gesammelt
und einem zentralen Versickerbecken im nordwestlichen Quadranten der Anschluss-
stelle zugeleitet, das die sickerfahigen Schichten aufschliel3t. Die Reinigung des anfal-
lenden Wassers erfolgt in den trockenfallenden Mulden und in der 0,30 m starken
Oberbodenpassage des Versickerbeckens.

Bestehende Entwdasserungssysteme

Die Entwasserung der sonstigen StraBen und Wege wird nicht verdandert. Die Entwas-
serung des hohen Strallenrandes der St 2580 erfolgt, entsprechend dem Bestand, frei
in das angrenzende Gelande.

Bei den bestehenden Versickerschachten der St 2580, die nicht durch die Umbau-
malnahmen Uberbaut werden und weiterhin in den Mulden der St 2580 zu liegen
kommen, werden die Abdeckungen und Konen zuriick gebaut und die Schachte wer-
den mit sickerfahigem Material entsprechend dem Material der Sickerdome verfiillt.
Sie verbinden somit zusatzlich die Sickerrigolen mit den sickerfahigen Schichten, was
zu einer Erhohung der Leistungsfahigkeit der Sickeranlagen fihrt.

Die im Zuge der Bauwerke 7637-545 und 7637-546 querenden 6ffentlichen Feld- und
Waldwege entwassern derzeit tber Versickerschachte an den jeweiligen StraRentief-
punkten im Einschnitt. Dieses System wird auch nach der Anpassung der Wege an die
neuen Brickenbauwerke und Durchfahrtshéhen beibehalten. Die vorhandenen Ver-
sickereinrichtungen werden gereinigt und an die neuen Verhaltnisse angepasst.

Anmerkungen zur Bemessung des Sickerschachtes

Das in den Sickermulden anfallende Niederschlagswasser wird langsam an die darun-
ter liegenden Sickerstrange weitergegeben und dabei gereinigt. Bei dem fir die Hu-
muspassage angesetzten ke-Wert von 5 x 107 m/s ist fur ein 5-jahriges Regenereignis
ein 45 min Regen mit einer Regenmenge von 101,9 I/(s*ha) maRgebend. Fiir den
Nachweis der Versickermulde wurde der im betrachteten Abschnitt schlechteste auf-
tretende Fall am tiefen Stralenrand mit 12,0 m Fahrbahnbreite, 1,5 m Bankett, 2,0 m
Mulde und 4,5 m Boschungsbreite fiir eine 1,0 m lange Mulde nachgewiesen. Hierbei
ergibt sich ein Gesamtwasseranfall von 363,2 |/m wahrend des Regenereignisses. Die
Entleerungszeit der 1,0 m langen Mulde betragt 2,8 h, sodass der Abfluss aus der
Mulde 0,036 I/(s*m) betragt. Da der k-Wert des Sickerstranges groRer ist als der k¢-
Wert der Oberbodenpassage kann davon ausgegangen werden, dass der Sickerlei-
tung und somit auch dem Sickerdom die gleiche Wassermenge pro Meter Mulden-
lange zufliel3t.

Bei einem Abstand der Sickerdome von etwa 40 m ergibt sich ein maximaler Wasser-
anfall von 0,036 x 40 = 1,44 |/s. Geht man davon aus, dass durch die Sickerdome kein
Riickstau in die Rigole erfolgen soll, muss das Stauvolumen der Sickerschachte dem
Zufluss aus der Rigole abzilglich des wahrend der Entleerungszeit der Mulde im Si-
ckerdom versickernden Wassers betragen. Wird fir den im Sickerdom integrierten Si-
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4.13

5.1

5.1.1

ckerschacht der Schachttyp A mit 2,50 m Innendurchmesser gewahlt, ergibt sich bei
einer Durchlissigkeit des Bodens gemiR Baugrundgutachten von k¢ =2,0 x 10° m/s
eine erforderliche Einstauhdhe von 3,58 m. Fiir die Schachte wurde eine Einstauhthe
von 3,75 m gewahlt. Addiert man hierzu die Einlaufhohe der Sickerleitung von 1,25 m
sowie die 0,50 m hohe Filterschicht am Schachtboden, ergibt sich eine gesamte
Schachttiefe von 5,50 m.

Fir den hohen StralRenrand im Einschnitt kann die Bemessung analog zum tiefen
StraBenrand ausgefiihrt werden. Hierbei ergeben sich fiir Sickerschachte mit einem
Innendurchmesser von 2,0 m Schachttiefen von 4,75 m und Schachtabstiande von
80 m.

StralRenausstattung

Die Markierung der St 2580 erfolgt entsprechend den Vorgaben der RAL fiir einen
Querschnitt RQ 11,5+. Die Rampen werden entsprechend den Angaben der RAL zu
den Querschnitten RRQ 1 und RRQ 2 markiert.

Fahrzeug-Riickhaltesysteme werden entsprechend den Vorgaben der RPS fir die je-
weiligen Rahmenbedingungen und Verkehrsbelastungen der St 2580 und der Rampen
dimensioniert.

Die Straflenbeschilderung wird an die neue Situation angepasst und durch die Be-
schilderung fur Querschnitte mit 3 Fahrstreifen erganzt.

Flr die an den Anschlussstellen aufzustellenden Auswerfer sind entsprechende Fun-
damente und deren Flachenbedarf bei der Planung beriicksichtigt.

Nach RAL sind an einbahnig dreistreifigen Stralen aus Griinden der Verkehrssicher-
heit regelmaRig Nothaltebuchten erforderlich. Aus diesem Grund wurden drei Not-
haltebuchten vorgesehen. Eine Nothaltebucht in der Ausbildung mit Fahrzeug-
Riickhaltesystem wird auf der Ostseite bei Bau-km 0+860 angelegt (regelkonforme
Lange von 112 m, nach RAL Anlage 2 mit 40 m Aufstellbereich), eine weitere in der
Ausbildung ohne Fahrzeug-Riickhaltesystem auf der Westseite bei Bau-km 2+450 (re-
gelkonforme Lange von 84 m, nach RAL Anlage 2 mit 60 m Aufstellbereich). Die Anla-
ge der dritten Nothaltebucht erfolgt auf der Ostseite bei Bau-km 3+200 in der Ausbil-
dung ohne Fahrzeug-Rickhaltesystem (regelkonforme Lange von 84 m, nach RAL An-
lage 2 mit 60 m Aufstellbereich).

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Bestand

Erholungsfunktion

Das Untersuchungsgebiet queren einige Rad- bzw. Wanderwege. Die naturgebunde-
ne Erholung spielt eine eher untergeordnete Rolle. Grund dafiir ist die strukturarme
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5.1.2

Landschaft, die wenig visuelle Abwechslung und Blickfange bietet. Zudem ist der Un-
tersuchungsraum durch die Nahe zu Stadten wie Erding und Miinchen urban gepragt.
Eine vorbelastende Wirkung geht von den innerhalb des Untersuchungsraums lie-
genden Verkehrswegen St 2580, B 388 sowie den KreisstraBen ED 7 und ED 9 aus.
Von diesen Verkehrswegen gehen insbesondere Schallbelastungen aus, die das Land-
schaftsempfinden des Raumes beeintrachtigen konnen. Die St 2580 fihrt zudem zu
einer Zerschneidung des Raumes.

Gesundheit und Wohlbefinden
Im unmittelbaren Nahbereich der geplanten MalRnahme befinden sich keine

geschlossenen Wohnlagen, aber mehrere Gewerbegebiete (Bereich Erding) und
kleinere Weiler. Die Ortschaft Aufkirchen befindet sich als dichteste geschlossene
Wohnbebauung in einem Abstand von liber 400 m zur Flughafentangente Ost. Fiir die
Berechnung wurden die der Stralle nachsten Immissionspunkte der Wohnlagen,
Gewerbegebiete und Weiler entsprechend den Gebietseinteilungen nach den
Flachennutzungsplanen der betroffenen Gemeinden Oberding und Moosinning sowie
der Stadt Erding eingestuft. Die im AuRenbereich liegende Wohnbebauung ist wie
Misch-, Dorf- und Kerngebiete zu schiitzen.

Umweltauswirkungen

Erholungsfunktion

Die bestehenden Querungsmaoglichkeiten der St 2580 auf FuR- und Radwegen bleiben
erhalten. Die Storwirkungen auf Erholungssuchende werden sich durch die Zunahme
der verkehrsbedingten Schallimmissionen erhéhen. Es sind jedoch keine Bereiche be-
troffen, die sich besonders gut fiir die naturbezogene Erholung eignen.

Gesundheit und Wohlbefinden
Die schalltechnische Beurteilung kommt zu folgenden Ergebnissen:
a) Betriebsbedingt:
Mit dem Bau eines wechselseitigen Uberholfahrstreifens liegt bei der ge-

planten MaRnahme eine wesentliche Anderung im Sinne der Lirmvorsorge
gemall 16. BImSchV vor. GemaR den vorliegenden Berechnungen (vgl. Ab-
schnitt 6.1 und Unterlage 17) kommt es dabei an keinem Gebaude im Unter-
suchungsraum zu einem Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen.

b) Baubedingt:
Da sich bei der vorliegenden MalRnahme in der unmittelbaren Nahe des ge-
samten Baufeldes keine Siedlungsgebiete befinden, ist auch nicht davon
auszugehen, dass die nach den AVV Baularm giiltigen Immissionsgrenzwerte
Uberschritten werden. Im Falle einer zu beriicksichtigenden Erschitterungs-
problematik gilt gleiches. Hier werden bis auf den normalen Einsatz beim
Erdbau mit der lagenweisen Verdichtung des Bodens und dem Asphaltein-
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5.2

5.2.1

bau mit der entsprechenden Verdichtung keine erschiitterungsintensiven
Bauweisen bendétigt oder gewihlt.

Die Uberpriifung der Luftschadstoffbelastung durch den zu erwartenden Verkehr auf
der St 2580, Flughafentangente Ost im betrachteten Abschnitt zwischen der St 2084
und der B 388 zeigt, dass die Beurteilungswerte nach § 39 BImSchG sowohl von der
Vorbelastung als auch von der Gesamtbelastung (Vorbelastung + Zusatzbelastung) an
keinem Immissionsort im Abstand von 30,0 m zum Fahrbahnrand erreicht bzw. tiber-
schritten werden.

Auch bei den errechneten Uberschreitungshiufigkeiten werden die zuldssigen Werte
im Abstand von 30,0 m zum Fahrbahnrand nicht tiberschritten.

Naturhaushalt

Bestand

Schutzqut Tiere, Pflanzen und biologische die Vielfalt

Im Rahmen des projektbezogenen Kartierprogramms wurden in den Jahren 2012 bis
2014 Erhebungen zu folgenden Artengruppen durchgefihrt:

- Vogel (flachendeckend im gesamten Untersuchungsraum, 2012),

- Fledermause (Feststellung ggf. vorhandener Flugachsen quer zur Trasse, Suche
mittels Fledermausdetektor, inkl. Rufaufzeichnung und Auswertung, 2013),

- Reptilien (artspezifische Probeflachen, 2013),

- Amphibien (artspezifische Probeflachen, 2013),

- Tagfalter (artspezifische Probeflachen, 2013),

- Libellen (artspezifische Probeflachen, 2013),

- Erfassung der Biotop- und Lebensraumtypen nach den Kriterien der bayerischen
Biotopkartierung (flachendeckend im gesamten Untersuchungsraum, 2014).

Der Untersuchungsraum ist (iberwiegend durch intensive ackerbauliche Nutzung ge-
pragt. Es handelt sich um relativ groRRe Ackerschlage. Griinlandnutzungen befinden
sich an der Anschlussstelle zur ED 7 in Hohe von Aufkirchen, westlich der St 2580 zwi-
schen Aufkirchen und Stammham, in der Nahe der Einmindung der Gemeindever-
bindungsstralRe nach Ziegelstatt in die B 388 und an der Anschlussstelle der B 388 an
die St 2580.

Nahe der St 2580 liegen einige kleine nahrstoffreiche Teiche, die im Zuge von frihe-
ren Ausgleichsmallnahmen angelegt wurden. Im Untersuchungsgebiet befindet sich
ein strukturarmes Gewadsser, der Schlotgraben. Am siidlichen Ende der Ausbaustre-
cke in Hohe der Anschlussstelle B 388 verlauft der Mittlere Isar-Kanal.

Aufgrund der Gberwiegend landwirtschaftlichen Nutzung der Flachen gibt es wenig
naturnahe Strukturen, wie eingestreute Geholze, naturnahe Waldflachen, Gewasser,
Krautfluren und Feuchtbiotope, die an den meisten Stellen keine ausreichende und
durchgangige Biotopvernetzung ermdoglichen. Die vorhandenen Gehdlzstrukturen
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liegen vor allem entlang von StraRen und Flurwegen und in den Zwickelflachen der
Anschlussstellen. Den Grof3teil der Geholzstrukturen bilden Hecken. Sudlich der
Anschlussstelle zur ED 7 wurden am Rande des Industrie- und Gewerbegebiets Erding
West als KompensationsmalBnahmen Feldgehdlze, eine Kraut- und Staudenflur und
Streuobstwiesen angelegt. In diesem Bereich findet sich die hochwertigste
Biotopvernetzung. Durch die nahe Lage der St 2580 befinden sich im naheren Umfeld
keine flachigen Bewaldungen. Sudostlich von Aufkirchen liegt ein mesophiler
Laubwald. Insgesamt weist der Laubwald ein hohes Entwicklungspotential auf.
Weitere Waldgebiete befinden sich nicht im Untersuchungsraum.
Krautfluren liegen entlang des StralRenverlaufs der St 2580, angrenzend an den
Laubwald zwischen Aufkirchen und Stammham und an der Anschlussstelle zur B 388.
Dabei handelt es sich um extensiv bewirtschaftete, Griinstreifen oder -flichen mit
ruderalem Charakter, deren Vegetation von Hochgrasern und vereinzelten Gehdlzen
bestimmt wird.
Im Untersuchungsgebiet gibt es wenig hochwertige Strukturen (Wertpunkte 11 - 15).
Dazu gehoren die Zwickelflache innerhalb der Anschlussstelle zur ED 9 (Extensivgriin-
land), Streuobstbestdnde stdlich der Anschlussstelle zur ED 9 und am Gewerbegebiet
Erding West, Rohrichte und GroRRseggenriede entlang des Schlotgrabens, das Feldge-
holz alter Auspragung siidostlich von Aufkirchen, eine Baumreihe und einzelne Bau-
me siidostlich von Aufkirchen, eine naturnahe, strukturreiche Hecke in der Ndhe der
landwirtschaftlichen Anlagebei Werndlfing ebenfalls in der Nahe des Anschlusses zur
B 388, Gewadsser-Begleitgehodlze 6stlich der St 2580 auf Hohe Ziegelstatt, Einzelbdu-
me, naturnahe Hecken und Krautfluren rund um die Anschlussstelle zur B 388.
Bei dem Stillgewasser direkt stdlich der Anschlussstelle zur ED 7, das westlich der
St 2580 liegt, handelt es sich um ein stehendes Binnengewasser, welches samt seiner
Ufer und der uferbegleitenden, naturnahen Vegetation als ein nach § 30 BNatSchG
bzw. Artikel 23 BayNatSchG gesetzlich geschiitztes Biotop gilt. Das unmittelbare Um-
feld der stark frequentierten St 2580 und der B 388 ist durch den vorhandenen Stra-
RBenverkehr belastet (Luftschadstoffe, Nahrstoffe, Lirmemissionen).

Im Zuge der Brutvogelerfassung in den Jahren 2012 und 2014 wurden 67 Arten nach-
gewiesen. Hiervon wurden 47 Arten als Brutvogel festgestellt. Darliber hinaus wur-
den 20 Arten als zur Brutzeit anwesende Vogel ohne Brutnachweis, als Nahrungsgas-
te und eine Art als Durchzigler festgestellt. Folgende wertgebende europdische Vo-
gelarten sind im Untersuchungsgebiet vorhanden: Bluthénfling, Feldlerche, Feldsper-
ling, Gartenrotschwanz, Goldammer, Haussperling, Kiebitz, Klappergrasmicke, Ku-
ckuck, Pirol, Wiesenschafstelze und Wachtel.

Im Zuge der Fledermauskartierungen wurden sechs Arten sicher festgestellt (siehe
saP). Alle Briickenbauwerke werden von Fledermdusen zur Querung der St 2580 ge-
nutzt. Die Geholze entlang den Straflen dienen den Fledermausen dabei als Leit- und
Orientierungsstruktur. Im Eingriffsbereich der Strafle sind keine alten Baume mit
Stammdurchmessern ab 0,50 m vorhanden. Trotzdem weisen einige Baume Hdéhlen,
Risse oder Spalten auf, die potenziell als Fledermausquartiere genutzt werden kénn-
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ten. Die Hohlen, Risse und Spalten sind potenzielle Ubernachtungsquartiere fir
Mannchen. Es handelt sich um relativ kleine Quartiere, die nicht flir Wochenstuben
geeignet sind.
Es wurden drei Amphibienarten bei den sechs Untersuchungen im Jahr 2013 nach-
gewiesen (Laubfrosch, Grasfrosch, Erdkrote).
Geschutzte Tierarten weiterer Tiergruppen wie Reptilien, Tagfalter und Libellen wur-
den nicht nachgewiesen.

Schutzqut Boden
Die haufigste Bodenart im Untersuchungsgebiet sind Lehme, die gemald Bodenschat-
zungslbersichtskarte tGberwiegend als Acker- und Griinlandstandorte geeignet sind.

Es handelt sich Gberwiegend um LoRboden (Acker) und vereinzelt Boéden der Wasser-
stufen 2 bis 3 (Griinland) im Bereich stidostlich von Aufkirchen auf beiden StralRensei-
ten. Die Zustandsstufen der Ackerbdden bewegen sich im mittleren Bereich (3 - 4),
die Bodenstufen der Griinlandstandorte liegen zwischen Stufe (I1) und (lll). Aufgrund
der teils machtigen Losslehmauflage ist das Isen-Sempt-Hiigelland (Untere Natur-
raumeinheit) durch tiefgriindige, fruchtbare Braun- und Parabraunerden gekenn-
zeichnet. Der Uberwiegende Teil der Bodenarten verfiigt Giber ein hohes Retentions-
vermogen bei Niederschlagsereignissen.

Mit Hilfe der Daten der Bodenschatzungsilibersichtskarte werden nachfolgend ent-
sprechend dem Bayerischen Leitfaden zur Bodenbewertung (Bayerisches Geologi-
sches Landesamt und Bayerisches Landesamt fir Umwelt 2003) die Funktionen
,Ruckhaltevermoégen fiir Schwermetalle®, , Natirliche Ertragsfihigkeit” sowie ,Re-
tentionsvermdgen bei Niederschlagsereignissen” in fiinf Stufen bewertet. Die Ge-
samtbewertung ergibt sich aus dem gerundeten arithmetischen Mittel der Einzel-
funktionen.

Bewertung der Bodenfunktionen der im Untersuchungsraum vorkommenden Bdden:

- Ausgleichskorper Rickhaltever-
Bodenart tNatur.!lc.he E_r;) im Wasser- mogen fur Gesamtbewertung
ragsfahigkeit haushalt® Schwermetalle”
Ackerboden
sL2L6 4 4 5 4,3
sL4Lo 4 3 4 3,7
sL3Lo6 4 4 4 4,0
L3L6 4 4 4 4,0
L4LO 3/4 4 4 3,7/4,0
sL4D 3 3 4 3,3
1) Bewertung der Funktionserflllung (1= sehr gering ...... 5 =sehr hoch)
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o Ausgleichskorper Riickhaltever-
Bodenart tNatur-!lc.he E_r;) im Wasser- mogen fir Gesamtbewertung
ragsfahigkeit haushalt Schwermetalle”
Grunlandbdden
LilIb2 -/2 2 3 2,5/2,3
LIlIb3 - 2 3 2,5
LIIb3 3 4 3 3,3
LlIb2 -/2/3 4 4 4,0/3,3/3,7
LIb2 3/4 5 4 4/4,3
1) Bewertung der Funktionserflllung (1= sehr gering ...... 5 = sehr hoch)

Die natlrliche Ertragsfahigkeit ist ein Mal} fiir die Produktivitdt des Bodens.

Schutzqut Wasser

Als einzige FlieRgewadsser queren den Untersuchungsraum im Siiden der Mittlere Isar-
Kanal (Gewasser lll. Ordnung) und mittig der Schlotgraben (Weichgraben), inklusive
dessen Zuflisse. Der Mittlere Isar-Kanal ist durch das Vorhaben nicht betroffen. Beim
Schlotgraben (Gewasser Ill. Ordnung) handelt es sich um ein strukturarmes Gewasser
mit einer geringen Gewasserbreite und Gewassertiefe. Die Linienfiihrung ist iber-
wiegend gestreckt. Der Schlotgraben verfligt Gber ein flaches Trapezprofil. Das
Sohlsubstrat setzt sich aus Feinmaterial zusammen. Den Gewassersaum bilden nitro-
phytische Hochstaudenfluren und standortheimische Gehdlze.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich keine gréBeren Stillgewasser. Alle
Stillgewasser wurden als AusgleichsmaBnahme fiir den Bau der St 2580 in den 1980er
Jahren straBennah angelegt. Das hochwertigste Stillgewasser befindet sich westlich
der Anschlussstelle zur ED 7. Es ist nach § 30 BNatschG und § 23 BayNatschG ge-
schiitzt und ist ein wichtiger Amphibienlebensraum.

Der liberwiegende Teil der im Untersuchungsgebiet vorkommenden Bodenarten ver-
flgt Gber ein hohes Retentionsvermogen bei Niederschlagsereignissen. Diese Boden
haben eine hohe Bedeutung fiir die Grundwasserneubildung (Losslehme).

Schutzgiiter Klima und Luft

Das Untersuchungsgebiet weist aufgrund der tberwiegend ackerbaulichen Nutzung
der Flachen und der geringen Flache an hochwertiger Strukturen (Walder, Griinland)
nur eine untergeordnete Klimafunktion auf. Bedeutung fir die Kaltluftentstehung
haben nur der Laubwald (altes Feldgehdlz sidostlich Aufkirchen) und die groReren
Grinlandbereiche sidostlich von Aufkirchen. Der Laubwald dient des Weiteren als
Frischluftproduzent. Der Wald hat jedoch aufgrund seiner geringen GroRe keinen Ein-
fluss als Frischluftproduzent auf Siedlungen. Die stralRenbegleitenden Gehoélze besit-
zen eine lokale Bedeutung fir die Lufthygiene. Vorbelastungen fiir das Schutzgut Kli-
ma und Luft stellen die durch den Verkehrsbetrieb der bestehenden St 2580, der
B 388 und der zahlreichen Staats- und KreisstraBen im Landkreis Erding entstehenden
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5.2.2

Luftschadstoffe dar. Weitere Emittenten von Schadstoffen sind die vielen Ortschaften
und die Stadt Erding.

Umweltauswirkungen

Schutzqut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Aufgrund des Trassenverlaufs sind Lebensraumverluste und -beeintrachtigungen
durch Larm und visuelle Wirkungen vor allem bei feldbewohnenden Vogelarten zu
erwarten. Zu nennen ist hier vor allem die Feldlerche. Die Feldlerche besitzt in Bezug
auf Verlarmung eine hohe Empfindlichkeit. Durch den Ausbau der St 2580 geht gehen
zwei ein Brutpaare aufgrund der Abnahme der Habitateignung in stralennahen Be-
reichen verloren. Als Ausgleich fir die Abnahme der Habitateignung werden neue
Feldlerchenhabitate geschaffen (15 Agcs 1 +5-Aces}.

Durch den Ausbau der StaatsstraBe ergeben sich fir Wiesenschafstelze, Gartenrot-
schwanz, Bluthanfling, Goldammer, Haussperling, Kiebitz, Klappergrasmiicke, Ku-
ckuck, Pirol und Wachtel keine Auswirkungen auf die Habitateignung. Ein Brutplatz ist
von einem voriibergehenden Baufeld betroffen. Der voribergehende Verlust von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten wirkt sich jedoch nicht signifikant auf den Erhal-
tungszustand der lokalen Population aus. Alle anderen kartierten Vogelarten nutzen
das Untersuchungsgebiet als Nahrungsraum oder zum Durchzug. Diese Vogelarten
konnen auf umliegende Lebensrdume ausweichen.

Durch den Neubau des Briickenbauwerks (BW 7737-537 / BW 2/1), welches die Ge-
meindeverbindungsstralle Ziegelstatt - Stammham (iber die St 2580 fiihrt, geht die
Querungsmoglichkeit fiir Fledermause bauzeitlich verloren. Die Entfernung der Ge-
holze westlich und 6stlich des Briickenbauwerks stellt einen weiteren Eingriff in die
Habitateignung fiir Fledermause dar. Die Geho6lze am Briickenbauwerk werden nach
Fertigstellung der Briicke in urspriinglicher Form wieder hergestellt (326 17 V T), so
dass deren Funktion als Querungs- und Orientierungshilfe wieder gegeben ist. In den
strallennahen Gehdélzen wurden mehrere potenzielle Fledermausquartiere gefunden.
Zwei dieser Fledermausquartiere werden durch den Ausbau zerstort. Da in nachster
Umgebung noch Baume mit dahnlichen Quartieren zur Verfligung stehen, ist mit dem
Verlust der 6kologischen Funktion der Ruhestadtten im raumlichen Zusammenhang
auch bei Fallung der Baume nicht zu rechnen. Unabhangig davon werden im Zuge der
LBP-MaBnahmen als Ausgleich im Rahmen der naturschutzrechtlichen Eingriffsrege-
lung acht Fledermauskasten im Eingriffsbereich angebracht (7 A). Durch das vorsich-
tige Fallen von Baumen mit potentiellen Fledermausquartieren wird die Tétung von
Fledermausen durch Fillarbeiten verhindert (10 V).

Der Laubfrosch wird durch den Ausbau nicht beeintrachtigt, da sich die Population in
ausreichender Entfernung zur Baumalnahme befindet.

Ein nach § 30 BNatschG und § 23 BayNatschG geschiitztes Stillgewdsser westlich der
Auffahrt am Gewerbegebiet West ist aufgrund seiner hohen Individuenzahlen und
der erfolgreichen Produktion der Erdkrote und des Grasfrosches als mittelwertig ein-
zustufen. Dieses Gewasser befindet sich innerhalb der Anschlussstellenfreiflache. Die
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Biotop- und Lebensraumvernetzung geht fir die im Teich lebenden Amphibien verlo-
ren, da die Amphibien durch die Stralle von ihren urspriinglichen Teillebensrdumen
getrennt werden. Um ein sicheres Queren zu ermdéglichen, werden Amphibienleitein-
richtungen und Amphibiendurchldsse in die StralBenbdschung integriert (16 V). Die
Amphibiendurchladsse versorgen zudem das verbleibende Gewasser innerhalb der An-
schlussstelle mit Wasser.
Die Verlegung des Schlotgrabens (sidlich der Anschlussstelle zur ED 7) und eines
Entwasserungsgrabens (nordwestlich des Briickenbauwerks der Gemeindeverbin-
dungsstrallen Ziegelstatt - Stammham) stellt eine weitere Beeintrachtigung der Bio-
top und Habitateignung flir Amphibien dar. Der Entwasserungsgraben wird nach Ab-
schluss der Bauarbeiten naturnah gestaltet (22 G).

Schutzqut Boden

Im Zuge des Vorhabens kommt es zu einer Netto-Neuversieglung von ca. 3,5 ha und
auf dieser Flache zu einem dauerhaften Verlust der Bodenfunktionen. Da die Versie-
gelung von Boden (Fahrbahn, Bankett) zum vollstandigen Verlust aller Bodenfunktio-
nen fihrt, stellt sie grundsatzlich einen erheblichen Eingriff dar. Der Bau von Bo6-
schungen erfolgt durch eine Aufschiittung, wodurch die natirliche Bodenschichtung
verloren geht. Die Funktionsbeeintrachtigung bei Aufschittungen ist abhangig von
der Qualitat und Machtigkeit der aufgebrachten durchwurzelbaren Bodenschicht.

Der 3-streifige Ausbau der St 2580 bedingt einen etwa 3,8 ha groRen Verlust an
landwirtschaftlicher Produktionsflache.

Durch den Rickbau der nicht mehr bendtigten Fahrbahnen innerhalb der Anschluss-
stellen in einer GroRenordnung von 0,27 ha (5 A) (AS ED 7 und AS B 388) konnen par-
tiell die Bodenfunktionen wieder hergestellt werden.

Emissionen von Luftschadstoffen, Reifenabrieb und die Nutzung von Salz als Auf-
taumittel im Winter bedingen betriebsbedingte Eintrdge von Stickstoff, Salz und Koh-
lenwasserstoffen im nahen Umfeld der kiinftigen Stralle. Eine maRige Anreicherung
von Nahr- und Schadstoffen im Boden ist zu erwarten.

Schutzqut Wasser

Analog zum Verlust von Bodenfunktionen kommt es durch die Netto-Neuver-
siegelung von ca. 3,5 ha zu einem dauerhaften Verlust von Grundwasserfunktionen,
die aber nicht Gber die Beeintrachtigung der Bodenfunktionen hinausgehen und so-
mit nicht separat behandelt werden.

Die Zunahme des Verkehrs flihrt zu héheren Schadstoffeintrdagen im nahen Bereich
der St 2580. Aufgrund der bereits hohen Vorbelastung ist die Zunahme der Eintrage
als weniger relevant zu sehen. Dadurch entstehen keine erheblichen Beeintrachti-
gungen fiir das Schutzgut Wasser.

Durch den Ausbau der St 2580 sind anlagenbedingte Umlegungen und Anpassungen
einiger Verkehrswege geplant, so dass hier Beeintrachtigungen erfolgen konnen. Die
Baumalnahmen sehen vor, dass der Schlotgraben im Bereich der Anschlussstelle
ED 7 die geplante St 2580 und deren Rampen in Form zweier kurzer Kreuzungsbau-
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5.3

5.3.1

werke unterlduft. Die Durchflussquerschnitte sind so dimensioniert, dass die beste-
hende Wasserfiihrung schadlos hindurchgefiihrt werden kann. Wesentliche Verdande-
rungen der Abflussverhaltnisse sind durch diese MaBnahmen nicht zu erwarten.

Ein weiteres Gewasser, welches sich Ostlich der St 2580 unterhalb des Gewerbege-
biets Erding-West befindet, muss aufgrund der Erstellung einer Versickerungsmulde
fur das anfallende Straflenwasser auf die Flache des momentanen Grabenverlaufs
verlegt werden. Der Graben wird um einige Meter verlegt. Der Entwdsserungsgraben
ist ein Zufluss des Schlotgrabens.

Dariber hinaus sind keine weiteren anlagenbedingten Verluste oberirdischer Gewas-
ser durch Uberbauung als erhebliche Umweltauswirkung zu nennen.

Schutzgiiter Klima und Luft

Es erfolgt keine Flacheninanspruchnahme von Wald mit besonderer Bedeutung fir
den Klima bzw. Immissionsschutzschutz (regional und lokal). Fiir den Bau einer Versi-
ckerungsmulde fiir das anfallende Strallenabwasser muss in den Randbereich des
Laubwaldes (stidostlich von Aufkirchen) eingegriffen werden.

Die Funktion der straflenbegleitenden Gehdlze wird mittelfristig durch die Neuan-
pflanzung im Rahmen der GestaltungsmaRnahmen ersetzt.

Auf Grund der Entfernung zu den nachstgelegenen Wohngebauden und Verdiin-
nungseffekten sind im Fall der Schadstoffimmissionen sehr geringe zusatzlichen Be-
lastungen fir die Anwohner und somit keine erhebliche nachteilige Auswirkungen
durch temporare Staub- und Schadstoffimmissionen gegeben.

Landschaftsbild

Bestand

Die Landschaft im Untersuchungsraum ist gekennzeichnet durch intensiv genutzte
landwirtschaftliche Flachen mit einem geringen Anteil an Griinflachen und Gehdlzen.
Die Feldflur weist relativ grofRe Ackerschlage und ein gut ausgebautes landwirt-
schaftliches Wegenetz auf. Gliedernde und belebende Elemente wie Hecken, Gebi-
sche oder Baumreihen sind selten. Bereichernd wirken die mit Gehdlzen bewachse-
nen Boschungen der St 2580.

Aufgrund der teils ausgerdumten Landschaft er6ffnen sich aus dem Untersuchungs-
raum weitrdumige Blickbeziehungen mit direktem Siedlungsbezug. Das Landschafts-
bild besitzt im Untersuchungsgebiet aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen
Nutzung und dem nur geringen Vorhandensein von hochwertigen Strukturen, wie z.B.
Hecken, Walder, Extensivwiesen, nur eine geringe bis mittlere Bedeutung.

Eine vorbelastende Wirkung geht von den innerhalb des Untersuchungsraums lie-
genden Verkehrswegen St 2580, B 388 sowie den KreisstraBen ED 7 und ED 9 aus.
Von diesen Verkehrswegen gehen insbesondere Schallbelastungen aus, die das Land-
schaftsempfinden des Raumes beeintrachtigen.
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5.3.2

5.4

5.4.1

5.4.2

Umweltauswirkungen

Flr das Schutzgut Landschaftsbild sind in Anbetracht der bestehenden Vorbelastun-
gen sowie optische, geruchliche und akustische Wirkungen der StaatsstraRe durch
den Ausbau keine erheblichen neuen Beeintrachtigungen zu erwarten. Die Beein-
trachtigung des Landschaftsbildes wird durch geeignete GestaltungsmaRnahmen, wie
die Neuanlage von gebietsheimischen Einzelbdumen und Hecken (20 G), Gestaltung
der Zwickelflachen in den Auffahrten (21 G), 6kologische Gestaltung eines Grabens
(22 G) und die Wiederherstellung der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen
(19 G), minimiert. Jedoch kann der Umfang des urspriinglich stralenbegleitenden
Geholzbestandes aufgrund rechtlicher Vorgaben und vorhandener, einzuhaltender
Mindestabstdnde zum Fahrbahnrand und landwirtschaftlich genutzter Flachen nicht
vollstandig wieder hergestellt werden.

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Bestand

Zwischen der Ausfahrt ED 7, Gewerbegebiet Erding West und der nérdlichen Unter-

suchungsraumgrenze liegen einige Bodendenkmaler, die bis unmittelbar an die

St 2580 bzw. ihre Ausfahrten reichen. Es handelt sich um folgende Denkmaler:

D-1-7637-0039: Siedlung Jungneolithikum (Altheimer Kultur) und Hallstadtzeit.
Grenzt Ostlich an die Ausfahrt Gewerbegebiet West.

D-1-7637-0408: Siedlung der Bronzezeit und der Urnenfelderzeit. Grenzt noérdlich
der Ausfahrt Gewerbegebiet West beidseits an die St 2580.

D-1-7637-0345: Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung. Grenzt sidlich des Rad-
wegs Oberding-Erding beidseits an die St 2580.

D-1-7637-0344: Siedlung vorgeschichtlicher Zeitstellung; u.a. der Urnenfelderzeit.
Beinhaltet teilweise die Ausfahrt an der nordlichen Untersuchungs-
raumgrenze.

Im Kreuzungsbereich der St 2580 mit einem o&ffentlichen Feld- und Waldweg bei
Bau-km 0+783 befindet sich sowohl 6stlich wie auch westlich der St 2580 ein Feld-
kreuz. Bei dem Feldkreuz westlich der St 2580 handelt es sich um ein Feldkreuz mit
einer Ruhebank und drei Baumen. Ein weiteres liegt zwischen Aufkirchen an der ED 7
und der Auffahrt zur St 2580.

Umweltauswirkungen

Alle aufgefiihrten Bodendenkmaler sind bereits mehr oder weniger stark z.B. durch
die St 2580 oder das naheliegende Gewerbegebiet Erding West technisch liberpragt.
Zudem wird durch den Ausbau der StraRe nur eine geringe Flache des jeweiligen Bo-
dendenkmals in Anspruch genommen.

Durch die Tieferlegung des offentlichen Feld- und Waldweges bei Bau-km 0+783 im
Kreuzungsbereich mit der St 2580 fiir die Gewahrleistung der nach der Strallenver-
kehrszulassungsordnung zuldssigen Regelabmessungen (Durchfahrtshéhe von
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5.5

5.5.1

4,50 m) in Verbindung mit der westlichen Verbreiterung der St 2580, muss das west-
liche Feldkreuz mit der Ruhebank und den drei Baumen der MaRnahme weichen.
Die anderen beiden Feldkreuze bleiben unbeeinflusst.

Artenschutz

Bestand und Betroffenheit auf Arten des Anhangs IV FFH- RL bzw. Vogelarten nach

Art. 1 VSchRL

Fir fast alle nach FFH-Anhang IV relevanten Fledermausarten, welche im Untersu-

chungsgebiet vorkommen, missen VermeidungsmalRnahmen durchgefiihrt werden.
Fiir folgende gehodlzbewohnende Fledermausarten ist die VermeidungsmaRnahme
,Vorsichtiges Fallen der Baume mit potenziellen Fledermausquartieren” (10 V) not-
wendig:

- Kleine/GroRe Bartfledermaus (Myotis mystacinus / brandtii)

- GroBer Abendsegler (Nyctalus noctula)

- Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii)

- Braunes Langohr (Plecotus auritus )

Fir folgende Fledermausarten wird aufgrund ihrer Bindung an Vegetationsstrukturen
wahrend des Flugs und ihrer allgemeinen Flughohe die Vermeidungsmalnahme
,»Aufstellung von Schutzzdunen entlang der St 2580 wahrend der Bauzeit der Briicke
im Zuge der GVS Ziegelstatt - Stammham” (11 V) notwendig:

- Kleine/GroRe Bartfledermaus (Myotis mystacinus / brandtii)

- Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

- Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii)

- Braunes Langohr (Plecotus auritus )

- Graues Langohr (Plecotus austriacus )

Nur fur die im Untersuchungsgebiet nachgewiesene Zweifarbfledermaus sind keine
VermeidungsmaRnahmen notwendig.

Bei Vogeln (Bluthanfling, Feldsperling, Gartenrotschwanz, Goldammer, Klappergras-
miicke, Kuckuck, Pirol etc.) kann die Erflllung der Verbotstatbestdnde durch die Ge-
hoélzriickschnitte im Winterhalbjahr vermieden werden (12 V).

dia aldla hao A a zan aa dia NMAalRnahmmao
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Die Uberschlagige Ermittlung der ausbaubedingten Abnahme der Habitateignung fiir
die Feldlerche ergibt, dass durch den 3-streifigen Ausbau der St 2580 nach den Vor-
gaben der Arbeitshilfe ,Vogel im StralRenverkehr” (Bundesministerium fir Stadt, Bau
und StraBenverkehr, 2010) mit einer zusatzlichen Abnahme der Habitateignung durch
die ausbaubedingte Verschiebung der Beeintrachtigungszonen in Verbindung mit
dem ausbaubedingten Verkehrsklassenwechsel von 10.001 bis 20.000 Kfz/24h auf
20.001 bis 30.000 Kfz/24h zu rechnen ist.

Abnahme Habitateignung
Prognose Planfall
Nullfall (2030) (2030)
18.600 bis 23.800 bis
18.800 25.700
Kfz/24h Kfz/24h

ausbaubeding- Anzahl

Differenz | ter Bestands- | Brutpaare
riickgang [% (BP) im
des Bestands | angegebe-

im Ist-Zustand] | nen Bereich

vom bisherigen bis
zum neuen Fahrbahn- | Uberbauung 100% -
rand (~4,5m)

vom neuen Fahrbahn-
rand bis zur alten 100 | 40% 60% 20% 20% -
m-Linie

Verschiebungszone
der 100m-Linie von
ihrer alten in ihre neue
Lage

10% 60% 50% 50% 1BP

von der neuen 100m-
Linie bis zur alten 10% 10% 0% 0% 7 BP
300m-Linie

Verschiebungszone
zwischen alter und 0% 10% 10% 10% -
neuer 300m-Linie

von der neuen 300 m-
Linie bis zur alten Ef- 0% 10% 10% 10% 12 BP
fektdistanz-Linie

Verschiebungszone
der Effektdistanz-Linie

- .. 0% 10% 10% 10% -
von ihrer alten in ihre
neue Lage
Uber die neue Effekt-
distanz-Linie hinaus (> | 0% 0% 0% 0% -
500m)
AuBerhalb des Unter- 0% 0% 0% 0% 1BP
suchungsraumes
kartierter Gesamtbrutbestand 21 Feldlerchen-Brutpaare (Fe)

Zwischen der alten und der neuen 100 m-Linie wurde ein Brutpaar kartiert. In diesem
Bereich sinkt die Habitateignung um 50 %, wodurch prozentual 0,5 Brutpaare ihr Re-
vier aufgrund von zu hohen Stérungen aufgeben werden. Zwischen der neuen 300 m-
Linie bis zur alten 500 m-Linie (Effektdistanz) wurden 12 weitere Feldlerchen-
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5.5.2

Brutreviere kartiert. In diesem Bereich nimmt die Habitateignung um 10 % ab,
wodurch prozentual 1,2 Brutpaare ihr Revier verlieren.

Insgesamt ergibt sich, dass zwei Feldlerchen-Brutpaare (rechnerisch 1,7 Brutpaare)
ihre Brutreviere aufgrund von zunehmenden Storungen durch den Ausbau der
St 2580 verlieren.

Um den Eintritt von Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu verhin-
dern wurden umfangreiche Versuche durchgefiihrt, geeignete Flachen fir CEF- Mal-
nahmen zu gewinnen. Die Sicherung einer geeigneten Ackerflache im engen raumli-
chen Zusammenhang mit dem Eingriff scheiterte, da die Grundeigentiimer weder be-
reit waren Flachen abzugeben noch einer dinglichen Sicherung durch Eintrag ins
Grundbuch zuzustimmen. Ursache flr diesen Umstand ist v. a. der hohe Bedarf an
Flachen fiir weitere im Umfeld geplante InfrastrukturmaBnahmen wie der Ausbau
des Flughafens Miinchen, die geplante S-Bahnlinie ,Erdinger Ringschluss“ und weite-
re StraBenbauvorhaben.

Angaben zur artenschutzrechtlichen Ausnahmepriifung

Der Eintritt von artenschutzrechtlichen Verbotstatbestanden nach § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG kann nicht verhindert werden. Daher beantragen wir hinsichtlich der Scha-
digungsverbote bei der Feldlerche (Alauda arvensis) die Erteilung einer artenschutz-
rechtlichen Ausnahmezulassung gemal § 45 Abs. 7 Satz 1 und 2 BNatSchG.
Nachfolgend wird zusammenfassend dargelegt, ob die naturschutzfachlichen Aus-
nahmevoraussetzungen bei der betroffenen europaischen Vogelart erfillt sind.

Fehlen einer zumutbaren, vertraglicheren Alternative

Die Prifung zumutbarer Alternativen im Hinblick auf alle Belange ist im Erlauterungs-
bericht Kapitel 3 ff dargelegt. In Bezug auf die Feldlerchenhabitate sind alle Varianten
gleichwertig. Alle Varianten verursachen den gleichen Ausgleichsbedarf.

Keine Verschlechterung des jetzigen Erhaltungszustandes der Feldlerche

Durch die KompensationsmalBnahme 15 Aqcs T werden auf etwa 1,6 ha Flache optima-
le Habitatbedingungen fiir die Feldlerche geschaffen. Dies soll durch die Kombination
und das Angebot von drei unterschiedlichen Vegetationsbestanden geschehen: auf
einer Teilflache jeweils Anbau von Luzerne, auf einer Teilflaiche jeweils Anbau von
Winterweizen mit doppeltem Saatreihenabstand und 2 Feldlerchenfenstern, auf ei-
ner weiteren Teilflache Extensivgriinland.

Die Flache stellt Brutmoglichkeiten und Nahrungsflachen zur Verfligung, so dass die
Wahrscheinlichkeit erfolgreicher Bruten erhoht wird. Gemal der wissenschaftlichen
Studie von KUIPER ET. AL. (JOURNAL OF ORNITHOLOGY 2015) wurden die meisten
Feldlerchennester in Grasland, gefolgt von Luzerne und Winterweizen gefunden. Die-
se drei Vegetationsstrukturen werden daher im Rahmen der MaRnahme hergestellt.
Die geringe Nahrungsverfiigbarkeit in der ackerbaulich intensiv genutzten Landwirt-
schaft und die haufigen Mahden von Griinflaichen werden als einer der Griinde fiir
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5.6

5.7

5.7.1

5.7.2

den Riickgang der Feldlerche angegeben. Weiterhin fiihrt die Studie auf, dass es Hin-
weise gibt, dass die Verfligbarkeit von ausreichend Nahrung innerhalb von 100 m um
das Nest fur die Jungenaufzucht von Bedeutung ist (BOATMAN ET. AL. 2004). Die
hochste Nestproduktivitdat wurde in der Studie in Luzerne nachgewiesen.

Eine geringere Mahdhéufigkeit und ein hoherer Anteil an Invertebraten (Wirbellose,
z.B. Schmetterlinge, Spinnen) in der Luzerne im Vergleich zu anderen Feldfriichten als
Nahrungsquelle fordern die Attraktivitat der Flache und den Bruterfolg. Die Anlage
von Feldlerchenfenstern steigert effektiv die Feldlerchenrevierdichte im Winterge-
treide um bis zu 61 % (DBU, 2011). Feldlerchenfenster dienen als Nahrungsquelle so-
wie zum Trocknen und Aufwarmen der Jungvogel. Bei Gefahr konnen sich die Tiere
schnell in das schiitzende, hohere Getreide zurtickziehen.

Aufgrund des MaRnahmenumfangs von 1,6 ha kénnen zwei Brutreviere ausgeglichen
werden. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustands der Population kann dem-
nach ausgeschlossen werden.

Zwingende Griinde des iiberwiegenden offentlichen Interesses
Die zwingenden Griinde des lberwiegenden 6ffentlichen Interesses sind im Erldute-
rungsbericht Kapitel 2.6 dargelegt.

Natura 2000 Gebiete

Durch das Vorhaben werden keine Natura 2000-Gebiete beeintrachtigt.

Weitere Schutzgebiete

Geschiitzte Landschaftsbestandteile

Durch das Vorhaben werden keine geschiitzten Landschaftsbestandteile beeintrach-
tigt.

Amtliche Biotopkartierung

Im Untersuchungsraum befinden sich mehrere biotopkartierte Strukturen. Folgende
amtlich kartierte Biotopstrukturen werden durch die gewdhlte Ausbauvariante be-
troffen sein (Biotop-Nr.):

7637-0066-006: Geholze entlang Fahrweg und Bdschungen von Lehmabbaugebiet
Ziegelei westlich Erding. Das Biotop wird kleinflachig durch den
Neubau der Anschlussstelle zur ED 7 angeschnitten.

7637-0067-001: Graben mit dichten Gehdlzsdumen und Rohrichtbestanden stidost-
lich Aufkirchen. Das Biotop quert die St 2580, daher wird es durch
den Neubau des Uberholfahrstreifens und die Neuanlage der Stra-
Renboschung abschnittsweise zerstort.
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5.7.3 Gesetzlich geschiitzte Biotope (§ 30 BNatSchG / Art. 23 Abs. 1 Bay-NatSchG)

6.1

Im Untersuchungsgebiet befindet sich nur ein nach § 30 BNatSchG gesetzlich ge-
schitztes Biotop. Es handelt sich um ein nahrstoffreiches Stillgewasser (LRT 3150)
(5132-VU3150). Das Stillgewasser wird nicht direkt durch die Verlegung der An-
schlussstelle zur ED 7 betroffen. Jedoch liegt das Gewasser kinftig innerhalb einer
Anschlussstelle, wodurch seine Verbindung mit dem Umland eingeschrankt wird. Um
amphibische Wanderungen zwischen deren Teillebensraumen weiterhin zu ermaogli-
chen, werden Amphibienleiteinrichtungen und Amphibiendurchlasse in die Strallen-
boschung integriert. Die Amphibiendurchlasse versorgen zudem das verbleibende
Gewasser innerhalb der Anschlussstelle mit Wasser (16 V).

MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erhebli-
cher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LirmschutzmaRnahmen

Allgemeines
Die vom StraRenverkehr erzeugte Larmbelastung ist wesentlich von der Verkehrs-

starke, der Verkehrszusammensetzung (Lkw-Anteil), der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit, dem Straflenbelag und den Steigungsverhaltnissen abhangig.

Generell nimmt die Larmintensitat mit der Entfernung von der StraBe ab. Der Grad
der Larmabnahme wird allerdings von verschiedenen Faktoren beeinflusst, wie z.B.

e atmospharische Bedingungen (Windrichtung, Windgeschwindigkeit, Luft-
feuchtigkeit, Luftdruck)

e Gelandemorphologie

e Rauigkeit der Geldandeoberflaiche (Art der Vegetationsstrukturen, sonstige
Hindernisse)

Grundsatzlich breitet sich Larm geradlinig aus, so dass die Reflexion oder Umkehrung
durch ein Hindernis (z.B. eine Larmschutzwand) eine Verlangerung des Larmausbrei-
tungsweges bedeutet. Dabei gilt, je grofRer der zuriickgelegte Umweg ist, desto héher
ist die Schallpegelabnahme. Die Larmreduzierung ist umso groRBer, je naher sich die
Abschirmung am Verursacher befindet.

Die Erfassung und Bewertung des Verkehrslarmes erfolgt nach den gesetzlichen Be-
stimmungen unter Beachtung der o.g. Faktoren durch Larmberechnungen.

Im unmittelbaren Nahbereich der geplanten MaRnahme befinden sich keine
geschlossenen Wohnlagen, aber mehrere Gewerbegebiete (Bereich Erding) und
kleinere Weiler. Die Ortschaft Aufkirchen befindet sich als dichteste geschlossene
Wohnbebauung in einem Abstand von lber 400 m zur Flughafentangente Ost. Fir die
Berechnung wurden die der StraBe nachsten Immissionspunkte der Wohnlagen,
Gewerbegebiete und Weiler entsprechend den Gebietseinteilungen nach den
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Flachennutzungspldanen der betroffenen Gemeinden Oberding und Moosinning sowie
der Stadt Erding eingestuft. Die im AuBenbereich liegende Wohnbebauung ist wie
Misch-, Dorf- und Kerngebiete zu schitzen.

Die Larmberechnungen behandeln den 3-streifigen Ausbau der St 2580, Flughafen-
tangente Ost, mit den notwendigen Anpassungen an das bestehende Strallennetz.

Beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges wird dieser
nach den Grundsatzen der Larmvorsorge beurteilt.

Bei den Larmberechnungen zur vorliegenden Planung sind die verwendeten Ver-
kehrszahlen und deren Zusammensetzung der Verkehrsuntersuchung ,,St 2580 Flug-
hafentangente Ost 3-/4-streifiger Ausbau von St 2584 bis B 388, Verkehrsprognose
2030“ aus dem Jahr 2013 von Prof. Dr.-Ing. Kurzak entnommen (siehe Anlage).

Beurteilungsgrundlagen fiir die Schalltechnische Beurteilung nach der 16. BImSchV

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) sind beim Neubau oder bei der
wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen schidliche Umwelteinwirkungen
soweit als moglich zu vermeiden. In den §§ 41 - 43 des BImSchG ist der Larmschutz
beim Neubau und bei wesentlichen Anderungen von StraRen, die sogenannte Lérm-
vorsorge, gesetzlich geregelt. Das Gesetz wurde 1990 durch die Verkehrsldrmschutz-
verordnung (16. BImSchV) und 1997 durch die Verkehrswege-Schallschutz-
mafnahmenverordnung (24. BImSchV) hinsichtlich der Durchfiihrungsbestimmungen
konkretisiert.

Danach sind beim Bau (Neubau) oder der wesentlichen Anderung von &ffentlichen
StraRen schadliche Verkehrsgerdusche soweit als moglich zu vermeiden. Dies ge-
schieht vorrangig durch SchutzmalRnahmen am Verkehrsweg, z.B. durch Larmschutz-
wande und -walle. Ist dies nicht moglich oder stehen ,die Kosten der SchutzmafR-
nahmen auller Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck” (siehe § 41 Abs. 2 BIm-
SchG), missen geeignete LarmschutzmalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster) an den
betroffenen Gebduden durchgefiihrt werden. Diese passiven LarmschutzmaRBnahmen
sind grundsatzlich vom Eigentlimer vorzunehmen. Die entstandenen und durch
Rechnung belegten Kosten werden in voller H6he erstattet.

Die Larmvorsorge schiitzt neben den Innenrdumen des Gebaudes auch Bereiche, die
dem ,Wohnen im Freien” dienen (sog. AuRenwohnbereiche). Das sind z.B. Balkone
und Terrassen. Kann der AuRenwohnbereich weder durch MaRBnahmen am Ver-
kehrsweg noch durch MafRnahmen auf dem betroffenen Grundstiick selbst mit ver-
tretbarem Aufwand ausreichend geschlitzt werden, so erhalt der Eigentlimer fir die
verbleibenden Beeintrachtigungen eine Entschadigung in Geld.
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Der Bau von Strallen im Sinne des § 41 BImSchG ist der Neubau. Von einem Neubau
ist auch dann auszugehen, wenn eine bestehende Trasse auf einer langeren Strecke
verlassen wird.
Die Voraussetzungen der wesentlichen Anderung sind in § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV
abschlieBend aufgefiihrt. Eine Anderung ist wesentlich, wenn eine StraRe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr baulich er-
weitert wird.

Werden die Immissionsgrenzwerte, die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der
16.BImSchV festgelegt sind, Uberschritten, missen SchutzmalRnahmen getroffen
werden.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV gelten folgende Immissionsgrenzwerte:

Kategorie Nutzungsart Larmvorsorge dB(A)
Tag Nacht
1 an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen 57 47
und Altenheimen
2 in reinen und allgemeinen Wohngebieten 59 49
sowie Kleinsiedlungsgebieten
3 in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

GemaR der Bauleitplanung der angrenzenden Stadt Erding und den Gemeinden
Oberding und Moosinning sind die einzelnen Gemeindegebiete flachenspezifisch
ausgewiesen. Dabei sind die im AuRenbereich liegenden Gebdude fir die Larmbe-
trachtung in die Kategorie 3 ,Kern-, Dorf-, oder Mischgebiete” eingestuft:

e Niederding, Erdinger Stralle 1: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Niederding, Erdinger Stralle 2: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Erding, Anton Bruckner StraBe 15: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Erding, Anton Bruckner StralRe 20: Allgemeines oder Reines Wohngebiet

e Erding, Franz Brombach Stralle 2: Gewerbegebiet

e Erding, Franz Brombach Straf3e 4: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Erding, Franz Brombach Stralle 8: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Erding, Daimler StralRe: Gewerbegebiet

e Erding, Am Kletthamer Feld: Gewerbegebiet

e Erding, Dachhauer StralRe: Gewerbegebiet

e Ziegelstatt: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e WerndIfing: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Kempfing: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Stammham: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Aufkirchen, Eichenring 20: Kern-, Dorf- oder Mischgebiet

e Aufkirchen: Allgemeines oder Reines Wohngebiet

Seite 81 von 98



Freistaat Bayern, Staatliches Bauamt Freising, Fachbereich Stralenbau

St 2580, dreistreifiger Ausbau der St 2580 zwischen der St 2084 und der B 388

- Erlduterungsbericht zur 1. Tektur zum Feststellungsentwurf —
Der Beurteilungspegel ist gemadBR § 3 der 16.BImSchV zu berechnen. Das Berech-
nungsverfahren selbst ist in der Anlage 1 zu § 3 der 16.BImSchV vorgegeben.
Es ist nach § 1 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 der 16.BImSchV nur auf die zusatzlich durch
den neu gebauten oder wesentlich gednderten Verkehrsweg verursachten Immissio-
nen abzustellen.
Eine Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege wird bei der Er-
mittlung der Anspruchsberechtigung auch nicht beriicksichtigt, wenn Gegenstand ei-
ner Planfeststellung der Bau eines Verkehrsweges und — als notwendige Folgemal3-
nahme — die Anderung eines anderen Verkehrsweges sind. Der Kreis der Anspruchs-
berechtigten ist fur jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln.

Der 3-streifige Ausbau der St 2580, Flughafentangente Ost ist demnach mit der Er-
weiterung der Trasse um einen durchgehenden Fahrstreifen als wesentliche Ande-
rung im Sinne von § 1 Abs. 2 der 16.BImSchV zu behandeln. Es kommt die Uberprii-
fung auf Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV zur Anwen-
dung. Werden die Immissionsgrenzwerte Uberschritten, werden LarmschutzmaR-
nahmen erforderlich.

Ausgangsdaten

Fur die Berechnung wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fiir Pkw
und 80 km/h fur Lkw angenommen.

Hinsichtlich Verkehrsmenge und Verkehrszusammensetzung (Lkw-Anteil) werden die
aus der Verkehrsuntersuchung von Prof. Dr.-Ing. Kurzak prognostizierten Werte fiir
das Jahr 2030 festgelegt.

Teilstrecke mr Pr my PN
[Kfz/h] (%] [Kfz/h] [%]

St 2580, AS St 2084 bis ASED 7 1.330 10,1 366 15,6

St 2580, AS ED 7 bis AS B 388 1.248 8,7 306 16,4

Aufgrund der ermittelten Belastungsklasse wird fiir die StraRenoberfliche der
St 2580 ein bitumindser Fahrbahnbelag gewahlt, flir den eine Larmminderung
von -2 dB(A) angesetzt werden kann. In den Rampenbereichen hingegen wird aus
wirtschaftlichen Griinden ein Fahrbahnbelag gewahlt, der keine Auswirkungen auf
die Larmpegel hat. Die jeweiligen Langsneigungen der Fahrbahn sind der Planung des
Vorhabens entnommen. Der fiir die Berechnung der Schallpegel maRgebende Immis-
sionsort wird bei Gebduden entsprechend den geltenden Richtlinien in Hohe der je-
weiligen GescholRdecke angesetzt.
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Mit den Ausgangsdaten ergibt sich folgende Ubersicht der Emissionsmittelungspegel
im Planungsabschnitt:

DTV- Geschwin- Lkw-Anteil Korrekturwert Emissionspegel
Stralle Zustand Wert digkeit >2,8t fir Fahrbahn- [dB(A;J] &
(Pkw / Lkw) (Tag/Nacht) oberflache
[Kfz/24h] [km/h] [%] [dB(A)] Tag | Nacht
St 2580, zwischen Planfall
St 2084 und ED 7 (Prognose) 24.200 100/ 80 10,1/ 15,6 -2 69,1 64,5
St 2580, zwischen Planfall
ED 7 und B 388 (Prognose) 22.400 100/ 80 8,7/16,4 -2 68,5 63,8
Knoten ED 7, Planfall
Rampe Stidwest (Prognose) 7.600 60/ 60 10/12 0 63,4 55,2
Knoten ED 7, Planfall
Rampe Stidost (Prognose) 7.500 60/ 60 10/12 0 63,4 55,2
Knoten B 388, Planfall
Rampe Nordost (Prognose) 8.400 60/ 60 10/12 0 63,9 55,7

Das Berechnungsverfahren selbst ist in der Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV vorgege-
ben. Die Berechnungen erfolgten mit dem Programm Cadna/A.

Ergebnis St 2580 — wesentliche Anderung
Fiir alle der Strecke nachstgelegenen Gebaude (Objekte) ist die Ermittlung der Schall-
immissionen flr den geplanten 3-streifigen Ausbau der St 2580 durchgefiihrt worden.

Hierbei wurden die Immissionspegel bei allen Objekten getrennt nach Fassadenseite
und Stockwerk detailliert berechnet. Die Berechnung erfolgte gemafd 16. BImSchV auf
der Grundlage des prognostizierten Verkehrs im Prognoseplanfall.

Die folgende Tabelle enthalt fur die maRgebenden Gebdude (Objekte) eine Ergebnis-
zusammenstellung der jeweils hochsten an einem Gebdude ermittelten Beurtei-

lungspegel.

Lr, Prognose 2030 Nutzung Immissions- IGW-

ohne Lirmschutz grenzwert (IGW) Uberschreitung
Immissionspunkt, -ort tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Objekt-Nr. 1, Anton Bruckner StraRe 20, Erding 46,6 41,9 WA 59 49 nein nein
Objekt-Nr. 2, Anton Bruckner StraRe 15, Erding 46,9 42,2 Mi 64 54 nein nein
Objekt-Nr. 3, Franz Brombach StraRe 4, Erding 47,4 42,8 Mi 64 54 nein nein
Objekt-Nr. 4, Franz Brombach StraRe 8, Erding 47,2 42,5 Mi 64 54 nein nein
Objekt-Nr. 5, Daimler StralRe 12a, Erding 50,4 45,7 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 6, Daimler StraRe 6, Erding 50,5 45,8 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 7, Daimler StralRe 5, Erding 50,5 45,8 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 8, Franz Brombach StraRe 2, Erding 50,0 45,4 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 9, Am Kletthamer Feld 28, Erding 56,6 52,0 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 10, Am Kletthamer Feld 17, Erding 65,3 60,7 GE 69 59 nein ja
Objekt-Nr. 11, Dachauer StraRRe 64, Erding 53,7 48,7 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 12, Dachauer StraRe 59, Erding 53,7 48,6 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 13, Dachauer StraRe 63, Erding 55,6 50,7 GE 69 59 nein nein
Objekt-Nr. 14, Ziegelstatt 2, Erding 47,2 42,4 Ml 64 54 nein nein
Objekt-Nr. 15, Werndlfing 41 %, Erding 56,9 51,9 Mi 64 54 nein nein
Objekt-Nr. 16, Kempfing 12, Moosinning 46,3 40,6 M 64 54 nein nein
Objekt-Nr. 17, Stammham 15, Moosinning 52,9 48,2 MI 64 54 nein nein
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Lr, Prognose 2030 Nutzung Immissions- IGW-

ohne Larmschutz grenzwert (IGW) Uberschreitung
Immissionspunkt, -ort tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Objekt-Nr. 18, Eichenring 20, Aufkirchen 53,3 48,5 M 64 54 nein nein
Objekt-Nr. 19, Eschenweg 9, Aufkirchen 49,1 44,0 WR 59 49 nein nein
Objekt-Nr. 20, Erdinger StralRe 2, Niederding 40,8 36,1 Mi 64 54 nein nein

Die detaillierten Ergebnisse sind in der Unterlage 17 (Immissionstechnische Untersu-
chungen) dargestellt.

Bei den durchgefiihrten Berechnungen hat sich an einer Gebaudefassade im Erdge-
schoss eine Immissionsgrenzwertiiberschreitung beim Nachtwert nach 16. BImSchV
ergeben. Bei der Gebdudefassade handelt es sich um die zur StralRe nachstgelegene
Fassadenseite eines Gebdudes auf dem Grundstiick ,Am Kletthamer Feld 17°
(FI.Nr. 1743/9, Gemarkung Altenerding).

Die grenzwertliberschrittene Fassade ist Teil einer Lagerhalle, bei der es sich im Sinne
der Larmvorsorge um keinen schutzbedirftigen Raum handelt.

Bei allen anderen umliegenden Ortsbereichen und Weilern kommt es durch den ge-
planten Ausbau an keinem Gebaude zu einer Grenzwertliberschreitung.

Ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen im Sinne der Larmvorsorge gemald
16. BImSchV ist folglich an keinem Gebdude im Untersuchungsgebiet gegeben.

Bauldarm

Neben der larmtechnischen Betrachtung im Sinne der Larmvorsorge ist auch der Bau-
larm zu bericksichtigen.

Die maligebliche Vorschrift fiir den Umgang und die Beurteilung von Baularm ist ne-
ben den Vorschriften des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) die ,Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm -Gerduschimmissionen-“
(AVV Baularm).

Da sich bei der vorliegenden MaRnahme in der unmittelbaren Nahe des gesamten
Baufeldes keine Siedlungsgebiete befinden, ist auch nicht davon auszugehen, dass die
nach den AVV Baularm giltigen Immissionsgrenzwerte Gberschritten werden. Im Fal-
le einer zu berlicksichtigenden Erschiitterungsproblematik gilt das Gleiche. Hier wer-
den bis auf den normalen Einsatz beim Erdbau mit der lagenweisen Verdichtung des
Bodens und dem Asphalteinbau mit der entsprechenden Verdichtung keine erschiit-

terungsintensiven Bauweisen bendtigt oder gewahlt.
Zudem wird die mit der MalRnahme betraute Baufirma im Rahmen der Auftrags-

vergabe beauflagt und zusatzlich hingewiesen, dass sie ausschlieflich Baumaschinen
benutzen muss, die dem neuesten Stand der Technik entsprechen.
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6.2

Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Luftschadstoffe
Durch die Einfihrung der Neununddreilligsten Verordnung zur Durchfihrung des

Bundesimmissionsschutzgesetzes Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshdchst-
mengen (39. BImSchV) und die Aufhebung der Verordnung liber Immissionswerte fiir
Schadstoffe in der Luft (22. BImSchV) sowie einer Vielzahl neuerer Erkenntnisse wur-
de eine grundlegende Aktualisierung der MLuS 02 notwendig.

In den nunmehr gilltigen Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an StrafSen ohne
oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 12) sind folgende Aussagen aufgefihrt:

,Bei Verbrennungsprozessen in Kraftfahrzeugmotoren entsteht Abgas, das zu Luftver-
unreinigungen fiihrt. Folgende gas- und partikelférmige Substanzen sind hieran im
Wesentlichen beteiligt:

e Kohlenmonoxid (CO)

e Benzol (CsHg)

e Stickstoffmonoxid (NO)
e Stickstoffdioxid (NO,)

e Schwefeldioxid (SO,)

e Partikel (PMyg) und

e Partikel (PM,s)

Zusdtzlich zu den auspuffbedingten Partikelemissionen werden von einer StrafSe Parti-
kel emittiert infolge Staubaufwirbelung, Strafsen- und Reifenabrieb sowie Brems- und
Kupplungsbelagabrieb. Die vorliegende Version der RLuS schdtzt auch diese nicht aus-
puffbedingten Partikel ab.

Die Entstehung, Ausbreitung und Wirkung der Luftverunreinigungen durch Kraftfahr-
zeugverkehr sind von zahlreichen Faktoren abhdngig:

e Die Emissionsstérke wird durch die Fahrzeugtechnik, Verkehrsstirke, Ver-
kehrszusammensetzung und den Verkehrsablauf bestimmt. Durch die Erhé-
hung des Anteils schadstoffarmer Fahrzeuge sowie der weiteren Verschérfung
der Abgasnormen sind Emissionsminderungen zu erzielen.

e Die értlich-zeitliche Ausprégung von Immissionen wird durch meteorologische
Bedingungen, physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse, Topographie,
Lage der StrafSe und Bebauung wesentlich mitbestimmt.

Die Wirkungen der einzelnen Schadstoffe auf Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Was-
ser, Atmosphdre sowie Kultur- und sonstige Sachgliter sind sehr unterschiedlich und
hdngen von der Héhe und Dauer der Exposition ab. Bisher liegen nur unzureichende
Kenntnisse liber die gleichzeitige Wirkung mehrerer Schadstoffkomponenten vor.”
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Die Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai
2008 (ber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa trat am 11. Juni 2008 (mit Schrei-
ben ABI. L 152) in Kraft. Umsetzungstermin in nationales Recht war Juni 2010 und er-
folgte in Form einer Anderung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) er-
ganzt durch die 39. BImSchV. Regelungen der 22. und 33. BImSchV, die von der neuen
Luftqualitatsrichtlinie, der Richtlinie 2008/50/EG, nicht erfasst werden und die Ge-
genstand der Richtlinien 2001/81/EG und 2004/107/EG sind, werden mit dem Ziel
der Verwaltungsvereinfachung in die 39. BImSchV Gbernommen. Somit Gbernimmt
die 39. BImSchV alle bereits eingeflihrten Luftqualitdtswerte. Fiir die besonders ge-
sundheitsschadlichen Feinstdaube PM, s werden daruber hinaus zusatzliche Luftquali-
tatswerte festgelegt.

Die Richtlinie 2008/50/EG schafft die rechtlichen Grundlagen, in Gebieten mit derzeit
guter Luftqualitat diese zu erhalten und in Gebieten mit derzeit schlechter Luftquali-
tat eine dauerhafte Verbesserung zu erreichen. Dazu legt sie Grenzwerte und Alarm-
schwellen fest, die nach neuen Erkenntnissen der Wirkungsforschung schadliche
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt insgesamt vermeiden
oder erheblich vermindern und schafft die Grundlage dafiir, die Luftqualitdt nach
einheitlichen Methoden zu beurteilen und die Offentlichkeit dariiber umfassend zu
unterrichten.

Es handelt sich somit um die Durchsetzung eines umfassenden Schutzanspruchs, der
Vorsorgeaspekte fir Menschen und Umwelt gleichermalien einschlieft.

Mit den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitét an Strafsen ohne oder mit lockerer
Randbebauung — RLuS 2012 lassen sich die Immissionsbelastungen an StraRenab-
schnitten mit einer zuladssigen Hochstgeschwindigkeit von iber 50 km/h abschatzen.
AuBerdem lassen die Richtlinien eine Abschitzung tiber die Anzahl von Uberschrei-
tungen definierter Schadstoffkonzentrationen fiir NO, und PMyg zu.

Die Abschatzung der Luftschadstoffkonzentrationen erfolgt auf der Basis der zu er-
wartenden verkehrsbedingten Immissionen unter Verwendung des RLuS-
Computerprogramms (PC-basiertes Berechnungsverfahren zur Abschatzung von ver-
kehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den Richtlinien zur Ermittlung der Luft-
qualitat an StraRen).

Die Gesamtbelastung durch Schadstoffe an einem Immissionsort in Stralenndhe
setzt sich aus der Vorbelastung und der stralRenverkehrsbedingten Belastung (Zu-
satzbelastung) zusammen.

Die Vorbelastung ist die vorhandene Immissionsbelastung ohne den Beitrag der zu
beurteilenden Stralle. Sie besteht grundsatzlich an jedem Immissionsort durch die
Uberlagerung von Immissionen aus verschiedenen Schadstoffquellen. Diese kénnen
den folgenden vier Emittentengruppen zugeordnet werden:

e Kraftwerke, Industrie
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e Verkehr

e Hausbrand, Kleingewerbe

e Landwirtschaft/biogene Quellen

Zusatzlich kénnen z.B. beim Feinstaub auch natiirliche Quellen eine Rolle spielen.

Nachdem sich keine Messstation flir Immissionsmessungen direkt in der Nahe der
Malnahme befindet, wird auf die Abschatzung der lokalen Schadstoffvorbelastungen
entsprechend den Anhaltswerten im Anhang A, Tabelle A1l der RLuS 12 (typisierte
Vorbelastung ,Mittelstadt, mittel“) zuriickgegriffen.

In der RLuUS 12 sind die Tabellenwerte fiir das Bezugsjahr 2006 angegeben. Innerhalb
der Berechnung werden die Tabellenwerte gemaR den Richtlinien auf das Prognose-
jahr umgelegt, wodurch zukiinftige Entwicklungen beriicksichtigt werden.

Die Zusatzbelastung ergibt sich aus verkehrs- und straRenspezifischen, sowie meteo-
rologischen Daten und Umgebungsdaten. Sie ist die Immissionsbelastung, die aus-
schlief8lich durch die zu beurteilende StraRe hervorgerufen wird, und hangt in erster
Linie von den durch den Verkehrsfluss bestimmten Betriebszustanden der Motoren
der am Verkehr beteiligten Fahrzeuge ab.

Der Immissionsberechnung nach RLuS 12 fir den dreistreifigen Ausbau der St 2580,
Flughafentangente Ost zwischen der St 2084 und der B 388 liegen nachfolgende Ein-
gabeparameter zugrunde. Als Immissionsort wurde in der Berechnung das Anwesen
,Am Kletthamer Feld 17 gewahlt:

Prognosejahr: 2030

StraBenkategorie: FernstralRe, Tempolimit 100 km/h
Langsneigungsklasse: +/-4 %

Anzahl Fahrstreifen: 3

DTV (Werktaglicher Verkehr): 25.700 Kfz/24h

Schwerverkehrs-Anteil (>3,5 t): 12 %
Mittl. Fahrzeuggeschwindigkeit: 97,8 km/h (programminternes Ergebnis)

DTV: 22.709 Kfz/24h (Jahreswert)
Windgeschwindigkeit: 2,5m/s
Entfernung vom StraBenrand: 34,0 m

Die Schadstoffe treten in die offene Atmosphire aus. Der Ort des Ubertritts ist die
Emissionsquelle (Auspuff).

Mit den o.g. Eingangsdaten ergeben sich nach dem PC-Berechnungsverfahren fol-
gende Emissionen [g/(km*h)] (Berechnungsdatum: 13.05.2015):

Co: 310,626
NOy: 177,545
NO;: 46,596
SO;: 1,028
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Benzol: 0,497
PMo: 42,100
PMys: 15,670
Ba P: 0,00078

Die fur den StraRenverkehr relevanten Immissionswerte nach 39. BImSchV sind in der

folgenden Tabelle skizziert:

Schadstoff/ Mittelungs- Grenzwert Erlaubte Uber- | Grenzwert giiltig ab
Schutzobjekt zeitraum schreitungen
[ng/m?] pro Jahr (Monat-Jahr)
50 . 1 Stunde 350 24 01-2005
Gesundheit
SO,
. 24 Stunden 125 3 01-2005
Gesundheit
SO, Kalenderjahr/ 20
Okosystem Winter (krit. Wert) i 09 = 2002
NO. . 1 Stunde 200 18 01-2010
Gesundheit
NO, Kalenderjahr 40 keine 01-2010
Gesundheit J
NOx ) 30
Vegetation Kalenderjahr (krit. Wert) i 09 —2002
Partikel (PMso) |5 ) ot unden 50 35 01- 2005
Gesundheit
Partikel (PMw) Kalenderjahr 40 keine 01 -2005
Gesundheit
Partikel (PM.Z’S) Kalenderjahr 25 keine 01-2015
Gesundheit
Benzo(a)pyren . 0,001 .
(BaP) Kalenderjahr . keine 01-2013
. (Zielwert)
Gesundheit
Benzol . .
Gesundheit Kalenderjahr 5 keine 01-2010
co 8 Stunden .
Gesundheit gleitend 10.000 keine 01-2005

Die Berechnungen wurden mit dem RLuS-Computerprogramm (PC-basiertes Berech-

nungsverfahren zur Abschatzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach

den Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualitat an Stralen) durchgefiihrt.

Die Vorbelastung ist die vorhandene Immissionsbelastung ohne den Beitrag der zu

beurteilenden Strafle. Sie wird als Jahresmittelwert angegeben.
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Nach der Auswahl fiir den Raum Erding als Mittelstadt mit weniger als
100.000 Einwohnern und mehr als 20.000 Einwohnern und einer mittleren Belastung
ergeben sich flir das Prognosejahr die folgenden gebietstypischen Vorbelastungs-
werte in [ug/m3]:

Co: 263,0
NO: 10,0
NO,: 17,5
NO,: 32,8
SO,: 4,4
Benzol: 1,71
PMio: 22,10
PM,s: 15,30
Ba P: 0,00000
Os: 59,0

Die Zusatzbelastung ist die Immissionsbelastung, die ausschliefRlich durch die zu be-
urteilende StraRe hervorgerufen wird.

Fiir die Abschatzung wurden ausgehend von den errechneten Emissionsbelastungs-
werten (siehe Pkt. 2.2.1) in einem Abstand von 34 m vom Fahrbahnrand nachfolgen-
de Belastungen in [ug/m?3] errechnet. In diesem Abstand befindet sich das am néchs-
ten zur Fahrbahn gelegene Gebdude ,Am Kletthamer Feld 17 im Untersuchungsge-

biet.
CO: 7,8
NO: 0,23
NO,: 4,12
NO,: 4,48
SO;: 0,03
Benzol: 0,013
PMyo: 1,063
PMys: 0,396
Ba P: 0,00002
(OF%: -

Aus der Uberlagerung (Addition) von Vorbelastungen und Zusatzbelastungen ergeben
sich am untersuchten Immissionsort die folgenden Gesamtbelastungen:
Gesamtbelastungen in [pug/m3]

Cco: 270
NO: 10,2
NO,: 21,6
NO,: 37,3
SO, 4,5
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Benzol: 1,72
PMq: 23,16
PMys: 15,70
Ba P: 0,00002

Des Weiteren ergeben sich die Uberschreitungshiufigkeiten wie folgt:

Schadstoff Mittelungszeitraum Grenzwert Uberschreitungshiufigkeit
NO, 1h-Mittelwerte 200 pg/m? 2
PMyo 24h-Mittelwerte 50 pg/m?3 23

Die Gesamtbelastung ist anhand der gesetzlichen Beurteilungswerte der 39. BImSchV

zu vergleichen und zu bewerten.

Komponente Gesamtbelastung | Beurteilungswerte Bewertung
JM-G [pg/m?] JM-B [ug/m?] IM-G / JM-B [%]

co 270 nicht vorhanden -

Gleitender 8h CO

Mittelwert 1.401 10.000 14

NO 10,2 nicht vorhanden -

Komponente Gesamtbelastung | Beurteilungswerte Bewertung
JIM-G [pg/m?] JM-B [pg/m?] IM-G / IM-B [%]

NO, 21,6 40,0 54

NOy 37,3 nicht vorhanden -

SO, 4,5 20,0 22

Benzol 1,72 5,00 34

PMy 23,16 40,00 58

PM; s 15,70 25,00 63

BaP 0,00002 0,00100 2

Die Uberpriifung der Schadstoffbelastung durch den zu erwartenden Verkehr auf der
St 2580, Flughafentangente Ost im betrachtetem Abschnitt zwischen der St 2084 und
der B 388 zeigt, dass die Beurteilungswerte sowohl von der Vorbelastung als auch

von der Gesamtbelastung (Vorbelastung + Zusatzbelastung) an keinem Immissionsort

im Abstand von 30 m zum Fahrbahnrand erreicht bzw. Giberschritten werden.

Die Uberschreitungshaufigkeiten fiir NO, und PMyq stellen sich im Abstand von 30 m

zum Fahrbahnrand wie folgt dar:

Schadstoff Berechnete Uberschreitungs- Zulissige Uberschreitungshiu-
haufigkeit figkeit
NO, 2 18
PMig 23 35
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6.3

6.4

6.4.1

6.4.2

Auch bei den errechneten Uberschreitungshiufigkeiten werden die maximal zul&ssi-
gen Werte im Abstand von 34 m zum Fahrbahnrand nicht Giberschritten.

Mit zunehmendem Abstand vom Fahrbahnrand nehmen die Immissionsbelastungen
und die Anzahl der Uberschreitungshaufigkeiten der gesetzlichen Kurzzeitmittelwerte
ab. Eine gesundheitliche Gefahrdung der Bevolkerung im direkten Einflussbereich der
Malnahme ist damit nicht zu erwarten.

Die Berechnungsergebnisse liegen als Anlage 2 der Unterlage 17 bei.

MafRnahmen zum Gewadsserschutz

Wassergewinnungsgebiete und Uberschwemmungsgebiete sind von der MaRnahme
nicht betroffen. Somit sind keine MalRnahmen zum Gewasserschutz erforderlich.

Landschaftspflegerische MaRhahmen

Die Lage sowie weitere Informationen zu den einzelnen, nachfolgend aufgefiihrten
MaBnahmen (MaRnahmenumfang, Ziele, Angaben zur Ausfihrung) kdnnen dem
Malnahmenibersichtsplan (Unterlage 9.1), den MaBnahmenpldanen (Unterlage 9.2)
und den MalBnahmenblattern (Unterlage 9.3) entnommen werden.

Vermeidungs- und MinimierungsmaRhahmen im Baubetrieb

Vermeidungsmallnahmen bei der Durchfiihrung der BaumalRnahmen dienen dem
unmittelbaren Schutz vor tempordren Gefahrdungen wahrend der Bauausfiihrung.
Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen empfindlicher Biotope im Nahbereich des
Eingriffsbereichs wurde folgende MalRnahme getroffen:

-9V 9 VT Errichten von Schutzzaunen

Artenschutzrechtlich erforderliche VermeidungsmaBnahmen

Folgende Vorkehrungen zur Vermeidung werden durchgefiihrt, um Gefahrdungen
von Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und von Vogelarten zu
vermeiden oder zu mindern. Die Ermittlung der Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1
i. V. m. Abs. 5 BNatSchG erfolgt unter Beriicksichtigung folgender Vorkehrung:

Fledermause:

- Vorsichtiges Fallen der Baume mit potenziellen Fledermausquartieren: Die
Fallung von Baumen mit Quartiermoglichkeiten fir Baumfledermause soll au-
Rerhalb der Wochenstuben- und Winterruhezeit, d.h. im September bis spa-
testens Mitte Oktober, erfolgen. Die Biume werden vorsichtig umgelegt und
verbleiben dann noch mindestens eine Nacht vor Ort (10 V). Die oben aufge-
fiihrten MalBnahmen entfallen, wenn die Hohle gut einsehbar ist und durch
einen Fledermausexperten zweifelsfrei festgestellt werden kann, dass sich
keine Fledermause im potenziellen Quartier befinden.
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- Aufstellung von Schutzzdunen fiir Fledermause entlang der St 2580 wéahrend
der Bauzeit der Bricke im Zuge der GVS Ziegelstatt - Stammham
(BW 7737-537 / BW 2/1) (11 V). Durch den Schutzzaun werden die
Fledermduse gezwungen, die St 2580 in so grofler Hohe zu queren, dass das
Kollisionsrisiko minimiert ist. Der Schutzzaun muss mindestens 4,0 m hoch
sein und sich mindestens 30,0 m beidseits der Briickenbdschung erstrecken.
Das Aufstellen des Schutzzaunes ist nur wahrend der aktiven Phase der
Fledermduse (01. Marz — 15. November) notwendig. Zwischen Mitte
November und Anfang Marz ruhen die Fledermause in Ihren Winterquartieren
und sind nicht oder nur wenig aktiv.
- Wiederherstellung der Heckenstrukturen fiir Fledermdusen als dauerhafte,
funktionierende Leitlinie und Orientierungshilfe am Briickenbauwerk
7737-537 / BW 2/1 an der GVS zwischen Ziegelstatt und Stammham (17 V T),
um eine langfristige Beeinflussung und Schadigung der lokalen
Fledermauspopulation zu vermeiden.

Vogel:
- Rodungsarbeiten auRerhalb der Brutsaison (d.h. gemafl} § 39 Abs. 5 BNatSchG
kein Geholzschnitt im Zeitraum vom 01. Marz bis 30. September) zur Vermei-
dung der unmittelbaren Schadigung von Brutstatten (12 V).

6.4.3 MaRnahmen zur Sicherung der dauerhaften 6kologischen Funktion von Fortpflan-

zungs- und Ruhestitten (CEF-MaRhahmen)
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Zur Sicherung der 6kologischen Funktionalitat sind keine MaBnahmen notwendig

6.4.4 MaRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes der Populationen (FCS)

Folgende MaBnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes von Populationen

werden durchgefiihrt:

Vogel

- Verbesserung von Feldlerchenhabitaten (15 Agcs T).
Anlage eines Feldlerchenhabitates, Verbesserung des Angebotes an Brut- und
Nahrungshabitaten (FlachengroRe: 1,6 ha): Herstellen von drei unterschiedli-
chen Vegetationsstrukturen auf Teilflaichen der MaBnahmenflache: halbe Fla-
che Extensivgriinland, jeweils % Luzerne und Getreide. Wegen der geringen
Selbstvertraglichkeit von Luzerne und einiger Kleearten Wechsel der Flachen
mit Luzerne und Getreide nach 3- 4 Jahren.

Mahdzeitpunkte sind an den Lebens- und Brutzyklus der Feldlerche angepasst
(1. Brut zwischen Marz bis Ende Mai, Zweitbruten ab Juni. Die Planung der
MaBnahmen erfolgte gemall der Veroffentlichungen von Fuchs, STEIN-
BLACHINGER ET. AL. (2008, 2010, 2016) und KUIPER ET. AL (2015).

Extensivgriinland
- Hochschnitt bei 1. Mahd (mind. 12 cm)
- Mahd zwischen 01.06. und 15.06
- Mahd Ende August
- Mahd Anfang Oktober
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Bei erkennbarer Aushagerung Wegfall der 3. Mahd

Mahd generell von innen nach aulen oder von einer Seite zur anderen,
um Tieren einen Fluchtweg zu ermdoglichen

Mahgut zeitnah von der Flache entfernen

Kein Einsatz von Schlegelmahwerken

Kein Einsatz von Diinger, Pflanzenschutzmitteln

Keine mechanische Unkrautbekdampfung (z.B. Bodenbearbeitung) wah-
rend der Brutzeit der Lerche zwischen 15.03. bis 01.09.

Getreide

Wahlweise Einsaat mit Winterweizen im Herbst des Vorjahres oder friihe
Einsaat mit Sommergetreide im jeweiligen Bewirtschaftungsjahr
Doppelter Saatreihenabstand

Kein Einsatz von Diinger und Pflanzenschutzmitteln

Kein Einsatz von mechanischer Unkrautbekdampfung (z.B. Bodenbearbei-
tung) zwischen 15.3. und 1.7. des Jahres

Herstellen eines Saatbettes bis 15.03.

Anlage von 2 Feldlerchenfenstern, GroRe ca. 20 m?, Abstand von ca. 25 m
zum Feldrand

Keine Anlage der Feldlerchenfenster in genutzten Fahrgassen. Lage der
Fenster kann von Jahr zu Jahr variieren

Die Fenster werden nach der Aussaat wie der Rest des Schlages bewirt-
schaftet

Getreidestoppeln bis zu den Nachsaatarbeiten, bei folgender Ansaat von
Sommergetreide liber den Winter, stehen lassen

Luzerne

Einsaat mit Luzerne

Einsaat alle drei bis viere Jahre auf anderer Teilflache

im Einsaatjahr Bodenbearbeitung und Herstellen eines Saatbettes bis
15.03.; Ansaat bis spatestens Ende April

Hochschnitt bei 1. Mahd (14 cm)

1. Mahd Ende Mai

2. Mahd 8 Wochen oder spater nach erstem Schnitt

3. Mahd nach mindestens 6 Wochen

Mahd generell von innen nach auen oder von einer Seite zur anderen,
um Tieren einen Fluchtweg zu ermdglichen

Mahgut zeitnah von der Flache entfernen

Kein Einsatz von Schlegelmdahwerken

2x 8 m breiten Luzernestreifen bei 1. und 2. Mahd nicht mahen, Streifen
bei 3. Mahd mahen, Lage der Streifen flexibel

Kein Einsatz von Diinger und Pflanzenschutzmitteln
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Insgesamt muss der Verlust von 2 Brutpaaren ausgeglichen werden.

- Keine mechanische Unkrautbekdampfung wahrend der Brutzeit der Lerche

zwischen 15.03. bis 01.09.

- Bodenbearbeitung alle drei bis viere Jahre vor erneuter Ansaat moglich

6.4.5 AusgleichsmalBnahmen nach der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
Folgende Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen sowie GestaltungsmaRnahmen werden
durchgefiihrt, um die vom Vorhaben beeintrachtigten Funktionen und Strukturen des
Naturhaushaltes zu kompensieren und das Landschaftsbild wiederherzustellen:

Mal- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension, Umfang Gemeinde/
nahmen- Gemarkung/
nummer FI. Nr.
1A Entwicklung einer artenreichen Extensivwiese, 0,67 ha Moosinning/
Pflanzung einer naturnahen Hecke (nérdlich der Moosinning/
Anschlussstelle St 2580 — B 388) 3043, 2888,
2888/4
2A Entwicklung einer artenreichen Extensivwiese 0,25 ha Moosinning/
(6stlich Moosinning) Moosinning/
2491
3A Anlegen einer Streuobstwiese, Pflanzung einer 0,43 ha Moosinning/
naturnahen Hecke (6stlich Moosinning) Moosinning/
499
entfallt | netzungsstrukturen{westlich-Aufhausen) erding/4996/1
5A Rickbau und Entsiegelung ehemaliger StraBen- 0,27 ha Ehemalige
flachen (Anschlussstellen St 2580 — ED 7; St 2580 StraRenflachen
— B 388)
6 E Aufweitung eines Grabenbachbettes (Gewerbe- 0,26 ha Erding/ Alten-
gebiet Erding — Stid) erding/ 522,
601
7A Anbringen von Fledermausnisthilfen (Anschluss- 8 Stlick Oberding/
stelle St 2580 — ED 7, stdostlich Aufkirchen) Oberding/
2091/6,
2116/3
8E Entwicklung eines Feuchtlebensraumes (Langen- 0,22 ha Langengeis-
geisling) ling/ Langen-
geisling/ 1771
9V Errichten von Schutzzdunen ea—2730-Hm Oberding/
9VT ca. 2.283 Ifm Oberding/
2116, 2091/5
10V Vorsichtiges Fallen der Baume mit potenziellen - Oberding/
Fledermausquartieren vor Rodungsarbeiten Oberding/
2091/6,
2116/3
11V Aufstellung von Schutzzdunen fir Fledermause ca.180m Moosinning/
entlang der St 2580 wahrend der Bauzeit der Moosinning/
Bricke 6stlich Stammham 8081, 3081/2
12V Rodungsarbeiten nur auRerhalb der Brutsaison - ---
von Vogeln und Fledermausen
3£ Entwicklung einer artenreichen Extensivwiese +063-ha Finsing/
13ET (Finsing) 0,86 ha Finsing/ 2124,
2327
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MaR- Kurzbeschreibung der MaBnahme Dimension, Umfang Gemeinde/
nahmen- Gemarkung/
nummer FI. Nr.
14 G Wiederherstellung Waldmantel/Waldsaum (std- 0,0091 ha Oberding/
Ostlich Aufkirchen) Oberding/
2116
35-Acee Verbesserung von Feldlerchenhabitaten 230-{alternativ-420-bzw- | Oberding/
15 Ages T 800} Oberding/
1,6 ha 3013, 3014,
3014/2, 3019,
3020, 3031
16V Amphibienleiteinrichtungen mit Amphibien- ca. 580 m Oberding/
durchldssen (Anschlussstelle St 2580 — ED 7) 2 Durchlédsse mit kombi- | Oberding/
niertem Wasserabfluss |2091/5
3 Durchléasse
17 G Wiederherstellen der Fledermausleitstrukturen 014-ha Moosinning/
17VT an der Uberfithrung der GVS Stammham uber die 0,19 ha Moosinning/
St 2580 3081, 3081/2
18G Begrinung der Boschungen und Mulden (ohne 3,8 ha Entlang ge-
Geholze) samter Trasse
196 Wiederherstellung der bauzeitlich beanspruchten %6-ha Entlang ge-
19GT Flachen in den urspringlichen Zustand 7,5 ha samter Trasse
20G Neuanlage von gebietseigenen Geholzen auf den ca. 0,054 ha Oberding/
neuen Bdschungene 24 Einzelbdume Oberding/
2654/3
21G Gestaltung der Flachen innerhalb der Auffahrten 1,20 ha Oberding/
Oberding/
2091/5,
Moosinning/
Moosinning/
2851/9
22 G Okologische Gestaltung eines Grabens 0,08 ha Moosinning/
Moosinning/
3083, 3083/2
23 E Anlegen einer Streuobstwiese (6stlich Finsing) 0,72ha Finsing/
Finsing/ 1331
24ET Entwicklung von artenreichen Extensivgrinland 0,41 ha Ismaning/
(Gewasserrandstreifen) (Vorderes Finsinger- Ismaning/
moos) 3623
6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Die MalRnahme befindet sich aulRerhalb von bebauten Gebieten. Es sind somit keine
MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete notwendig und auch nicht vorgese-
hen.
6.6  Sonstige MaRBnahmen nach Fachrecht

Der Vorhabentrager wird anfallende Erdbauarbeiten im Bereich der Archdologischen
Verdachtsflachen bei Bau-km 0+350 und bei Bau-km 1+100 dem Bayerischen Landes-
amt fur Denkmalpflege rechtzeitig vor Baubeginn anzeigen. Er wird die von der Be-
horde angeordneten Schritte zur Vermeidung einer vorhabenbedingten Beeintrachti-
gung von Denkmalern veranlassen bzw. bei unvermeidbaren Beeintrachtigungen die
erforderlichen denkmalpflegerischen Maflnahmen durchfihren.
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7

Kosten
Der Kostentrager der geplanten Baumalinahme ist der Freistaat Bayern.

Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach Art. 36 des
bayerischen StraRen- und Wegegesetzes (BayStrWG) durchgefiihrt.

Durchfiihrung der BaumaRRnahme

Die Arbeiten an der St 2580 sollen unter Betrieb stattfinden. Da die Aufweitung groR3-
tenteils nur einseitig erfolgt, kann die St 2580 mit verringerter Fahrbahnbreite und
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h unter Betrieb gehalten werden.
Lediglich fir die Asphaltarbeiten (iber die gesamte Fahrbahnbreite ist eine Vollsper-
rung erforderlich. Die Baustelle kann durch parallel verlaufende BaustraBen Uberall
erreicht werden.

In Bereichen mit Entwdsserungsmallnahmen auf der verbleibenden Fahrbahnseite
wird durch BaustralRen ebenfalls eine Zuwegung geschaffen.

Aufgrund der groBeren Entwicklungslange der Rampen und Beschleunigungs- bzw.
Verzogerungsfahrstreifen ist es moglich, die Anschlussstellen wahrend der BaumafR-
nahme in Betrieb zu halten. Einschrankungen in der Befahrbarkeit der vorhandenen
Beschleunigungs- und Verzégerungsfahrstreifen werden durch die Geschwindigkeits-
begrenzung auf 60 km/h auf der St 2580 kompensiert. Wahrend der Herstellung des
Anschlusses an die bestehenden Rampen und der Asphaltierungsarbeiten sind kurz-
zeitige Sperrungen der jeweiligen Rampen erforderlich.

Hauptzwangspunkt fiir die durchgangige Befahrbarkeit der St 2580 wahrend der
BaumaRnahme ist die Kreuzung des Schlotgrabens. Aufgrund der Uberbreite des
Bauwerks und der gewahlten Bauweise ist es aber moglich, den aus Richtung Flugha-
fen kommenden Verkehr auf dem Bauwerk so liber die westliche Betonflache zwi-
schen Wirtschaftsweg und Fahrbahn der St 2580 umzuleiten, dass keinerlei zusatzli-
che Einschrankungen des Verkehrs wdhrend der gesamten Bauzeit auftreten. Der
Verkehr aus Richtung Miinchen fahrt wahrend der Umlegung der Verkehrsstrome auf
der Fahrbahn in Richtung Minchen.

Der 0stlich gelegene Wirtschaftsweg kann wahrend der gesamten Bauzeit (iber die
ostlich verbleibenden Fertigteile gefiihrt werden.

Mit der BaumalRnahme soll begonnen werden, sobald die planungsrechtlichen Vo-
raussetzungen vorliegen und die Finanzierung gesichert ist.

Nach der erfolgten Kampfmittelsondierung auf der Grundlage der Auswertung von

Luftbildaufnahmen besteht fiir den noérdlichen Mallhahmenbereich zwischen der
AS St 2084 und der AS ED 7 aus gutachterlicher Sicht Kampfmittelverdacht in Form
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von blindgegangener Abwurfmunition und moglichen Munitionsvergrabungen in
Hohlformen und Bombentrichtern.
Flr geplante BaumalBnahmen ist daher eine sicherheitstechnische Belehrung aller auf
der Baustelle tatigen Personen zum richtigen Umgang mit Fundmunition durchzufiih-
ren, um moglichen Zufallsfunden angemessen begegnen zu kénnen. Der nordliche
Bereich ist zudem geomagnetisch und GPS-gestlitzt aufzuzeichnen und im Hinblick
auf mogliche kampfmittelrelevante Anomalien auszuwerten.
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