Aktenzeichen: 32-4354.1-8-4

Regierung von Oberbayern

Plandnderungsbeschluss

A 99 Ost Autobahnring Minchen
8-streifiger Ausbau AK Minchen-Nord - AS Haar
Bauabschnitt | AK Minchen-Nord bis AS Aschheim / Ismaning
Plananderung vom 09.01.2017
Neubau von Bruckenbauwerken und einer Larmschutzwand
(Isarquerung bis Bauende)
Bau-km 1+980 bis Bau-km 7+315

Minchen, 04.08.2017




Aktenzeichen: 32-4354.1-8-4

Vollzug des FStrG;

A 99 Ost Autobahnring Minchen

8-streifiger Ausbau AK Minchen-Nord - AS Haar

Bauabschnitt | AK Munchen-Nord bis AS Aschheim / Ismaning

Plananderung vom 09.01.2017

Neubau von Brickenbauwerken und einer La&rmschutzwand (Isarquerung bis Bauende)
Bau-km 1+980 bis Bau-km 7+315

Die Regierung von Oberbayern erlasst folgenden

Plandnderungsbeschluss

A Entscheidung

1. Anderung des Plans

Der Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern vom 14.01.2013,
Az. 32-4354.1 A99-018, fiir den Bauabschnitt | des 8-streifigen Ausbaus der Bundes-
autobahn A 99 Ost Autobahnring Minchen vom Autobahnkreuz Miinchen-Nord bis
zur Anschlussstelle Aschheim / Ismaning von Strecken-km 24,500 bis Strecken-km
31,815 in der zuletzt mit Plananderungsbeschluss vom 16.10.2016, Az. 32-4354.1-8-
2, geanderten Fassung wird fir den Neubau von Bricken-bauwerken und einer
Larmschutzwand (lsarquerung bis Bauende, Bau-km 1+980 bis Bau-km 7+315)
insoweit geandert als er mit den unter A.2 und A.3 dieses Plananderungs-
beschlusses festgestellten Planunterlagen und Nebenbestimmungen nicht Gber-

einstimmt.

2. Festgestellte Planunterlagen

Folgende geanderten Planunterlagen sind Bestandteil dieses Plananderungs-

beschlusses:

Unterlage

NI Bezeichnung (Inhalt) Malstab

1P Erlauterungsbericht (BI. 1 - 25) -

6 Regelquerschnitt SQ 48 - Dachprofil (Bl. 5 P) 1:100




6 Regelquerschnitt SQ 48 - Sagezahnprofil (Bl. 6 P) 1:100
71 Lageplan zum Bauwerksverzeichnis von Bau-km 1:1.000
' 1+400 bis 2+650 mit Blaueintragung (Bl. 2 T P) "
71 Lageplan zum Bauwerksverzeichnis von Bau-km 1:1.000
' 2+650 bis 3+900 mit Blaueintragung (BI.3 T P) o
71 Lageplan zum Bauwerksverzeichnis von Bau-km 1:1.000
' 3+900 bis 5+200 mit Blaueintragung (BIl. 4 T P) "
71 Lageplan zum Bauwerksverzeichnis von Bau-km 1:1.000
' 5+200 bis 6+450 mit Blaueintragung (BI. 5 T P) o
71 Lageplan zum Bauwerksverzeichnis von Bau-km 1:1.000
' 6+450 bis 7+315 mit Blaueintragung (Bl. 6 T P) o
792TP Auszug aus dem  Bauwerksverzeichnis  mit|
' Blaueintragung (BI. 1 - 38)
121p Landschaftspflegerischer Begleitplan - Textteil -|
' Anlagen 1 P und 2 P mit Blaueintragung (BI. 1 - 21)
122 Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan |
' mit Blaueintragung - Legende (Bl. 0 P)
Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan
12.2 - Bau-km 1+800 bis 3+700 mit Blaueintragung (Bl. 2 |1:2.000
P)
Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan
12.2 - Bau-km 3+700 bis 5+500 mit Blaueintragung (Bl. 3|1:2.000
P)
Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan
12.2 - Bau-km 5+500 bis 7+400 mit Blaueintragung (Bl. 4 |1:2.000
P)
123 Landschaftspflegerischer Maflinahmenplan mit |
' Blaueintragung - Legende (BI. 0 P)
Lageplan der landschaftspflegerischen Maflinahmen
12.3 mit Blaueintragung - Bau-km 1+800 bis 3+700 (BIl. 2| 1:2.000
P)
Lageplan der landschaftspflegerischen Maflinahmen
12.3 mit Blaueintragung - Bau-km 3+700 bis 5+500 (Bl. 3|1:2.000
P)
123 Lageplan der landschaftspflegerischen Maflinahmen 1:2.000
' mit Blaueintragung - Bau-km 5+500 bis (Bl. 4 P) o
131 TP _Egg)Jebnlsse der wassertechnischen Berechnung (BI. 1|
13.2 Lageplan zur Entwasserung mit Blaueintragung - 1:2.000




BAB-km 2+500 bis 5+000 (Bl. 2 T P)
Grunderwerbsplan mit Blaueintragung | , .

14.1 - Bau-km 1+400 bis 2+650 (BI. 2 P) 1:1.000
Grunderwerbsplan mit Blaueintragung | ., .

14.1 ~ Bau-km 2+650 bis 3+900 (BI. 3 P) 1:1.000
Grunderwerbsplan mit Blaueintragung | , .

14.1 - Bau-km 3+900 bis 5+200 (BI. 4 P) 1:1.000
Grunderwerbsplan mit Blaueintragung | ., .

41T _ Bau-km 5+200 bis 6+450 (Bl. 5 T P) 1:1.000
Grunderwerbsplan mit Blaueintragung | , .

14.1 - Bau-km 6+450 bis 7+315 (BI. 6 P) 1:1.000

142 P Grunderwerbsverzeichnis mit Blaueintragung |

' (Bl.1-8und1-3)

Die Unterlagen zur Plananderung wurden von der Autobahndirektion Sidbayern
aufgestellt und tragen das Datum vom 09.01.2017. Sie sind zusatzlich mit
Eintragungen in blauer Farbe kenntlich gemacht. Ferner sind den Unterlagen durch
die Plananderung vom 01.09.2017 ein Ubersichtslageplan (Unterlage 2.2, M =
1:25.000) mit Blaueintragung, und Uberholte Lageplane zum Bauwerksverzeichnis
(Unterlage 7.1, Bl. 2 T bis 6 T) und zur Entwasserung (Unterlage 13.2 2 T)
nachrichtlich beigeflugt.

Die mit Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, fur den
Bauabschnitt | des 8-streifigen Ausbaus der Bundesautobahn A 99 Ost Autobahnring
Munchen vom Autobahnkreuz Minchen-Nord bis zur Anschlussstelle Aschheim /
Ismaning von Strecken-km 24,500 bis Strecken-km 31,815 in der zuletzt mit
Plananderungsbeschluss vom 16.10.2016, Az. 32-4354.1-8-2, gednderten Fassung
der Planunterlagen werden insoweit ersetzt, als sie mit den unter A.2 dieses
Plananderungsbeschlusses festgestellten Planunterlagen der Plananderung vom
09.01.2017 nicht (bereinstimmen. Im Ubrigen bleiben die festgestellten

Planunterlagen unverandert glltig.

Nebenbestimmungen

Die festgesetzten Nebenbestimmungen unter A.3 und A.4 des Planfeststellungs-
beschlusses vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, in der zuletzt geanderten
Fassung gelten auch hinsichtlich der Plananderung in der Fassung der

Planunterlagen vom 09.01.2017.




3.2

3.2.1

3.21.1

3.21.2

3.2.1.3

3.214

3.2.2

3.221

3.2.2.2

3.2.2.3

Die 0. g. Nebenbestimmungen des Planfeststellungsbeschlusses vom 14.01.2013,
Az. 32-4354.1 A99-018, in der zuletzt geanderten Fassung werden um folgende

Nebenbestimmungen ergénzt:
Wasserwirtschaft

Die Gewasser sind, gegebenenfalls durch Uberdeckung vor Bau- bzw.
Abbruchmaterialien zu schitzen. Alles Material, das in die Gewdasser gelangt, ist

umgehend wieder zu entfernen.

Der Vorhabenstrager hat die Abbrucharbeiten am Bauwerk 27/2 zur Unterfilhrung

des Mittlere-Isar-Kanals mit der Uniper Kraftwerke GmbH abzustimmen.

Einbauten in die betroffenen Gewasser (z. B. fir BauhilfsmalRnahmen) sind nicht

zuldssig.
Die Einleitung von Abwasser in die betroffenen Gewasser ist nicht zulassig.
Natur und Landschaft

Der Vorhabenstrager hat bereits bestehende naturschutzfachliche Kompensations-
flachen der Gemeinde Ismaning und der Gemeinde Unterféhring bei der Planung
und Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen zu bertcksichtigen. Um insbesondere
eine Beeintrachtigung der &auflerst sensiblen Brutvégel auf diesen bereits
hergestellten Kompensationsflachen zu vermeiden, sind Materialtransporte Uber das
Bauwerk 28/1 bei etwa Bau-km 4+200 (vor allem Uber den Sporn in die grol3e
Kompensationsflache hinein) im Regelfall zu vermeiden. Lediglich fiir die Sanierung
des Bauwerkes kann die Zufahrt von Norden Uber die Kompensationsflache genutzt

werden.

Der Vorhabenstrager hat zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der bereits
bestehenden Kompensationsflachen (Gemeinde Ismaning, Gemeinde Unterféhring,
Bundesrepublik Deutschland, BundesstraRenverwaltung) in enger Abstimmung mit
dem Landratsamt Minchen, Untere Naturschutzbehdrde, zu prifen, ob im Bereich
der Kompensationsflachen auf die Baustelleneinrichtungsflachen ndérdlich der
Autobahn géanzlich verzichtet werden kann oder ob diese angemessen minimiert
werden kénnen. Sollte dies nicht mdglich oder Beeintrachtigungen trotzdem nicht
auszuschlie3en sein, sind zusatzliche Vermeidungsmaflinahmen (z. B. Sichtschutz-
zaune) vorzusehen. Die Funktionsfahigkeit ist in jedem Fall durch eine 6kologische

Baubegleitung zu gewahrleisten.

Bei der Vergramung von Brutvogeln von den Baufeldern sind Storungen der
storempfindlichen  Brutvogel und  Amphibien, die die  bestehenden
Kompensationsflachen  inzwischen  besiedelt haben, mittels geeigneter

SchutzmalRnahmen zu vermeiden. Sollte aus baubetrieblichen Grinden keinesfalls



3.2.24

3.2.25

auf die Nutzung der Fl. Nrn. 827, 828 und 693 der Gemarkung Unterfohring als
Baustelleneinrichtungsflachen verzichtet werden, ist diese Nutzung moglichst kurz
zu halten und auf maximal eine Bausaison zu beschrénken. Auf diesen Flachen sind
zu den angefohrten und angrenzend zu den Baufeldern vorhandenen
Kompensationsflachen (FI. Nrn. 738 und 684/1, Gemarkung Unterféhring, sowie
FI. Nrn. 826 mit 826/2, Gemarkung Unterféhring) dann folgende MalRhahmen zu

ergreifen:

- Es ist ein Schutzzaun auf der Fl. Nr. 693, Gemarkung Unterféhring, an der
westlichen und 0Ostlichen Seite zu errichten, wo das Grundstick an die
vorhandenen Kompensationsflachen (FI. Nrn. 738 und 684/1 Gemarkung

Unterfoéhring) angrenzt.

- Es ist ein Schutzzaun auf der Fl. Nr. 828, Gemarkung Unterféhring, an der
Ostseite zu errichten, wo die westliche Spitze der Kompensationsflache des

Vorhabenstragers (FI. Nr. 738, Gemarkung Unterféhring) angrenzt.

- Der geplante Schutzzaun (Unterlage 12.3, Blatt 2 P, Malinahme S 1) entlang der
Kompensationsflache der Gemeinde Ismaning (FI. Nrn. 826 und 826/2,
Gemarkung Unterféhring) ist um einen Amphibienschutz zu ergédnzen und um

50 m nach Osten zu verlangern.

- Fur die Baufelder und BaustraRen entlang der Fl. Nrn. 843/4 (Sudgrenze) und
879/3 (Sud- und Westgrenze), Gemarkung Ismaning, ist ein Bauzaun in
Kombination mit einem Amphibienschutzzaun vorzusehen. An der Nordgrenze
vom Baufeld auf FIL Nr. 855, Gemarkung Ismaning, ist zudem ein

Amphibienschutzzaun zu errichten.

Die auf den Baufeldern vorgesehenen VergramungsmalBnahmen sind in
Abstimmung mit dem Landratsamt Minchen, Untere Naturschutzbehorde, so
auszurichten, dass damit die Funktion fur den Naturhaushalt auf den bereits
hergestellten Kompensationsflachen, insbesondere unter Berlcksichtigung der
Vorkommen des Flul3regenpfeifers, nicht in Frage gestellt wird. Eine wéhrend der
Bauzeit evtl. noch erforderliche Anpassung bzw. Ergédnzung der SchutzmalRnahme

ist durch die 6kologische Baubegleitung sicherzustellen.

Die Baustelle an der Bahntrasse ist soweit wie moglich mit einem mobilen
Schutzzaun fir Amphibien abzuschirmen. In der Baustelle sind gro3e Pflitzen in der
Laichzeit der Wechselkrote zu vermeiden. Die Saumbereiche an der Bahnstrecke
sind wieder herzurichten und fur die Wechselkréte zu optimieren. Eine wahrend der
Bauzeit evtl. noch erforderliche Anpassung bzw. Ergdnzung der Schutzmaflinahme

ist durch die 6kologische Baubegleitung sicherzustellen.



3.2.2.6

3.2.2.7

3.2.2.8

3.2.29

3.2.2.10

3.2.3

3.23.1

Der Vorhabenstrager hat die Saumbereiche an der Bahnstrecke als Wanderachsen
fur die Wechselkréte nach Abschluss der Bauarbeiten wieder herzustellen und zu

optimieren.

Der Vorhabenstrager hat im Bereich der neu zu errichtenden Briicken Uber die
Staatsstralle St 2053 (BW 26/2) nach Abschluss der Baumalinahme - zusatzlich zu
den drei wahrend der Bauzeit an geeigneten Baumen angebrachten Fledermaus-

guartierkasten - drei weitere Fledermauskasten am Brickenbauwerk bereitzustellen.

Der Vorhabenstrager hat neben der Bertcksichtigung der Sperrzeit nach § 39 Abs. 5
Satz 1 Nr. 2 BNatSchG mit zu rodenden Baumen, die Hohlungen aufweisen,
vorsorglich umzugehen. Soweit Bdume mit Baumhdhlen vorhanden sind, sind diese
zu Uberprifen und die Féallarbeiten auf die nutzungsfreie Zeit abzustimmen. Die
unbesetzten Hohlen sind nach der Kontrolle fachgerecht zu verschlieRen. Soweit
Hohlen aktuell genutzt werden, ist die Beteiligung der Regierung von Oberbayern,

Hohere Naturschutzbehorde, erforderlich.

Der Vorhabenstrager hat geschiitzte Landschaftsbestandteile mit geeigneten
Malnahmen zu schonen. Insbesondere sind die Baustelleneinrichtungsflachen so
einzurichten und anzufahren, dass eine Schadigung der die St 2053 begleitenden

Lindenallee sicher ausgeschlossen ist.

Der Vorhabenstrager hat dem Landratsamt Minchen, Untere Naturschutzbehorde,
nach abschlieBender Bearbeitung das Konzept fir die Umstellung des Okokontos
auf der Kompensationsflache noérdlich des Feringasees und der Seitenentnahme
nach den MalRgaben der BayKompV vorzustellen und in geeigneter Form zu

Ubergeben.
Landwirtschaft

Der Vorhabenstrager hat jeden vom Bauvorhaben betroffenen landwirtschaftlichen
Betrieb vor Baubeginn auf Anfrage Uber alle den Bau betreffenden Themen (z. B.
Bauablauf, Entschadigungen, realer Flachenbedarf) zu informieren Soweit
notwendig und mdglich, sollten Vereinbarungen zu gemeinsamen Festlegungen
getroffen werden. Den betroffenen Landwirten ist ein verantwortlicher
Ansprechpartner zu nennen, mit dem er kurzfristig im Zusammenhang mit der
Baumafinahme auftretende Probleme und Fragen klaren kann. Nach Abschluss der
Baumallnahme ist ebenso auf Wunsch der betroffenen Landwirte ein Gespréach zu
fuhren, um ggf. noch offene Themen zu klaren und die weitere Vorgehensweise

abzustimmen.



3.2.3.2

3.2.3.3

3.2.34

3.2.35

3.2.3.6

3.2.3.7

Beeintrachtigungen der landwirtschaftlichen Betriebe durch das Bauvorhaben (z. B.
durch vorubergehende Benutzung landwirtschaftlicher Flachen wahrend der
BaumafRnahme) sind soweit wie mdglich zu minimieren. Insbesondere ist darauf zu
achten, dass der landwirtschaftliche Verkehr mdglichst wenig beeintréchtigt wird. So
sollte die Erreichbarkeit aller landwirtschaftlichen Flachen auch mit Uberbreiten

Erntemaschinen stets gewdahrleistet werden.

Vorubergehend beanspruchte Wege und landwirtschaftliche Nutzflachen sind nach
Baubeendigung wieder in einen vor der BaumalRnahme vergleichbaren Zustand zu
bringen. Erforderlichenfalls sind Fahrspuren und Bodenverdichtungen wieder zu

beseitigen und der Boden aufzulockern.

Der Bauablauf, die eingesetzten Maschinen und Gerate, sowie eine eventuell
notwendige Trennung der Bodenschichten missen auf die jeweiligen Verhaltnisse

angepasst werden. Die gesetzlichen Vorgaben zum Bodenschutz sind einzuhalten.

Die Anlage der erforderlichen Baustral3en hat vor der Aufnahme von jeglichem
Fahrverkehr zu erfolgen. Sie sind in einer ausreichend dimensionierten Stéarke,
mindestens jedoch von 0,50 m, auf einer Geotextilunterlage mit einer der Belastung
entsprechender Reil3festigkeit, welche die Auflage nach beiden Seiten mindestens

0,50 m Uberragen muss, anzulegen.

Bei den Erdbau- und Transportmallnahmen sind Maschinen bzw. Gerate mit
moglichst niedriger Gesamtmasse und niedrigem spezifischem Bodendruck

einzusetzen.

ErdbaumalRnahmen sollen grundsétzlich nicht bei Wassersattigung der zu
befahrenden Boden durchgefiihrt werden. Der Bauablauf ist so zu gestalten, dass
die besonders bodenbeanspruchenden Arbeiten bei tragfahigen Bodenzustanden
durchgefihrt werden konnen. Die Arbeiten sind immer dann vergleichsweise
bodenschonend zu bewerkstelligen, wenn der Austrocknungsgrad der Béden hoch
ist. Bei eingeschréankt tragfahigen Béden und in abflusslosen Senken eines starker
reliefierten Geldndes sind temporare BaustraRen durch geeignetes Material oder
Baggermatratzen anzulegen. Zudem mussen in diesen Bereichen MalRnahmen
ergriffen werden, die eine kontrollierte und erosionsarme Ableitung des Oberflachen-
wassers sowie der mitgefihrten Sedimente ermdglichen. Damit soll vermieden
werden, dass es einerseits zu unerwinschten Bodenverdichtungen kommt,
andererseits muss gewahrleistet sein, dass ungleichformige Setzungsbewegungen

nicht das spatere Oberflachenrelief negativ beeintrachtigen.



3.2.3.8

3.24

3.24.1

3.24.2

3.25

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.8.1

Vor Andeckung des humosen Oberbodens ist eine Lockerung zur Beseitigung
entstandener Bodenverdichtungen durchzufihren. Grundsatzlich darf nicht tiefer als
notig gelockert werden, da ansonsten gewachsene Bodenstrukturen ebenfalls
nachhaltig gestort werden. Die Lockerungsarbeiten dirfen nur bei trockenen Boden-
verhaltnissen durchgefiihrt werden. Hierbei muss innerhalb der Lockerungszone der
Wassergehalt bei bindigen Bdden im Bereich oder unterhalb der Ausrollgrenze
liegen. Landwirtschaftliche RekultivierungsmalRnahmen missen unmittelbar nach
dem Auftrag des humosen Oberbodens beginnen. Der Auftrag des humosen

Oberbodens hat mittels Hydraulikbagger zu erfolgen.
Wald

Die festgestellten Ersatzaufforstungen zur Entwicklung eines standorttypischen
Laubwald sind im Einvernehmen mit dem Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und

Forsten Ebersberg vorzunehmen.

Beim Ruckbau und der Rekultivierung der Baufelder und BaustralRen sind § 12 der
Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) sowie die praktischen
Hinweise der DIN 19731 zu beachten.

Larmschutz

Der Vorhabenstrager hat die geplanten Larmschutzwéande (Unterlage 7.2 T P, BW-
Verz. Ifd. Nrn. 4.2 und 4.8) zur Minimierung von Schallreflexionen hochabsorbierend

auszufiihren.
Denkmalpflege

Falls die geanderte Planung zu zusatzlichen Bodeneingriffen innerhalb von
Bodendenkmalern oder innerhalb von Verdachtsflachen fir Bodendenkmaler fihrt,
sind diese Flachen ebenso zu sichern und das weitere Vorgehen mit dem

Bayerischen Landesamt fur Denkmalpflege abzustimmen.
Militéarische Belange

Fur Baumalnahmen im vorliegenden Planungsabschnitt der A 99 sind die
Richtlinien fir die Anlage und den Bau von Stralen fur militrische Schwerst-
fahrzeuge RABS (Allgemeines Rundschreiben Strallenbau 22/1996) zu beachten.

Belange der Eisenbahn

Die zukinftige Nutzung des geplanten Bauwerks BW 27/1 darf den Schienenverkehr
und die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes auf der Bahnlinie Minchen Ost -
Ismaning weder stéren noch behindern. Das zu errichtende Bauwerk darf die sichere

Betriebsfuhrung gemalR § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) nicht



3.2.8.2

3.2.8.3

3.2.84

3.2.8.5

3.2.8.6

3.2.8.7

3.2.8.8

3.2.8.9
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gefahrden. Es sind die entsprechenden Abstande gemadld gultigem Regelwerk
einzuhalten (z. B. Einragungen in den Regellichtraum auf der betroffenen

Eisenbahnstrecke).

Bei Einsatz von Baumaschinen in unmittelbarer Nahe zur Bahnstrecke ist darauf zu
achten, dass die Abstandsflachen zur Bahnlinie eingehalten werden und bei Einsatz
von Kranen, durch die Betriebsanlagen der Eisenbahn Uberschwenkt werden, der
Aufstellort des Krans sowie das weitere Vorgehen mit der DB Netz AG abgestimmt
werden. Bei BaumafRnahmen im Bereich von Bahnanlagen ist deren Standsicherung
und Funktionstichtigkeit jederzeit zu gewahrleisten. Andernfalls ist das weitere

Vorgehen zwischen Vorhabenstrager und der DG Netz AG abzustimmen.

Bepflanzungen sind so zu wéhlen, dass keine Beeintrachtigung des Lichtraumprofils
der Gleise erfolgen kann. Dies ist insbesondere bei beabsichtigten Grinflachen mit

Baumbestand zu beachten.

Bei MaRhahmen in Zusammenhang mit Gewassern bzw. deren Ableitung ist darauf

zu achten, dass die Bahnkdérperentwasserungsanlagen nicht beeintréchtigt werden.

Es wird darauf hingewiesen, dass fiir nicht planfestgestellte Anderungen an
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes in Zusammenhang mit Bauvorhaben
die entsprechenden Antrage auf planungsrechtliche Zulassungsentscheidung tber

die Deutsche Bahn AG beim Eisenbahn-Bundesamt zu stellen sind.

Samtliche Arbeiten an dem Brickenbauwerk im Bahn-km 11,5 - 11,6 der o. g.
Strecke durfen nur unter Aufsicht eines Bautberwacher Bahn sowie nach Abschluss
einer Betriebs- und Baueinweisung (Betra) durchgefuhrt werden. Der Baulber-
wacher Bahn ist durch den Anlagenverantwortlichen Fahrbahn einzuweisen
(Ansprechpartner: DB Netz AG, Bezirksleiter Fahrbahn, Friedenstr. 1, 81671

Minchen).

AulRerhalb der in der Betra benannten Zeiten, ist das Betreten und Befahren des
Bahnbetriebsgelandes sowie sonstiges Hineingelangen in den Gefahrenbereich der

Bahnanlagen gemalR § 62 EBO unzulé&ssig.

Fur alle Arbeiten in der Nahe der Gleisanlagen ist rechtzeitig vor Baubeginn ein
Sicherungsplan (mit Nennung des Sicherungstberwacher und der Sicherungsfirma)

zu beantragen.

Zum Schutz der Beschaftigten ist mit der DB Netz AG abzustimmen, ob eine

Langsamfahrstelle einzurichten ist.
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Bei Bauarbeiten in Gleisnahe sind die Veroffentlichungen der Gesetzlichen
Unfallversicherung GUV-V Al, GUV-V A3, GUV-V D6, GUV-V D30. 1, GUV-V 033,
GUV-R 2150, DV 462 und die DB Richtlinien 132. 0118, 132. 0123, 825 zu

beachten.
Es ist zu jeder Zeit das Regellichtraumprofil freizuhalten.

Die Bauarbeiten muissen grundsatzlich auRerhalb des Druckbereiches von
Eisenbahnverkehrslasten durchgeflihrt werden. Wenn dies nicht moglich ist, ist
rechtzeitig vor Baubeginn eine geprifte statische Berechnung vorzulegen (Konzern-
richtlinien 836. 2001 i. V. m. 800.0130).

Bei den Abbrucharbeiten des alten Bauwerks ist das Gleis abzudecken und vor
Beschadigungen zu schitzen. Nach Entfernung des Schutzes ist das Gleis auf

Sollgleislage zu stopfen.
Der Regelbettungsquerschnitt der zweigleisigen Strecke ist nicht zu verandern.

Gemall Regelquerschnitt ist ein Randweg im betroffenen Abschnitt nach
Fertigstellung der Arbeiten herzustellen. Es ist zu prifen, ob dies bei der lichten

Weite des Bauwerks berlicksichtigt worden ist.

Veranderungen der Gleislage, die durch die Erneuerung der Briicke verursacht

werden, sind durch den Vorhabenstréger zu sanieren.

Bahneigene Durchnésse und Entwasserungsanlagen durfen in ihrer Funktion nicht
beeintrachtigt werden (DB Ril 836.4601 ff.) und sind ggf. bei Beschadigungen
unverzuglich wiederherzustellen. Ein Zugang zu diesen Anlagen fur Inspektions-,

Wartungs- und Instandhaltungsmaflnahmen ist sicherzustellen.

Eine Entwésserung der Autobahn in die Entwasserungsanlagen der Gleise ist nicht

mdglich, da ansonsten deren Kapazitat Uberschritten wird.

Die Flachen des BW 27/1 Dbefinden sich in unmittelbarer N&ahe zur
Oberleitungsanlage der Eisenbahnstrecke. Es wird ausdricklich auf die Gefahren
durch die 15000 V Spannung der Oberleitung hin und die hiergegen einzuhaltenden

einschlagigen Bestimmungen hingewiesen.

Die Standsicherheit und Funktionstiichtigkeit der Bahnbetriebsanlagen, insb. der
Gleise und Oberleitungen und -anlagen, ist stets zu gewéhrleisten. Andernfalls ist
das weitere Vorgehen zwischen Vorhabenstrager und der DG Netz AG

abzustimmen.

Die Anlage ,Betreiberauskunft zu Kabeltrassen und TK-Anlagen der DB AG incl.
Kabellageplan und den darin genannten Anlagen" vom 22.02.2017 (Zeichen: B
19864 M DB KT) ist zwingend zu bertcksichtigen.
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Es ist vor Beginn der Bauarbeiten eine Kabeleinweisung fur die betroffenen Kabel
und Leitungen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) (siehe Kabellageplane LST)
erforderlich (Ansprechpartner: DB Netz AG, Friedenstr. 1, 81671 Miunchen).

Bei Bauausfuhrungen unter Einsatz von Bau-/Hubgeraten (z. B. (Mobil-) Kran,
Bagger etc.) ist das Uberschwenken der Bahnflache bzw. der Bahnbetriebsanlagen
mit angehangten Lasten oder herunterhangenden Haken verboten. Die Einhaltung
dieser Auflagen ist durch den Bau einer Uberschwenkbegrenzung (mit TUV-
Abnahme) sicher zu stellen. Die Kosten sind vom Vorhabenstrager bzw. dessen

Rechtsnachfolger zu tragen.

Werden bei einem Kraneinsatz ausnahmsweise Betriebsanlagen der DB AG
Uberschwenkt, so ist mit der DB Netz AG eine schriftliche Kranvereinbarung
abzuschliel3en, die mindestens vier bis acht Wochen vor Kranaufstellung bei der DB

Netz AG zu beantragen ist. Auf eine ggf. erforderliche Bahnerdung wird hingewiesen

Auf die durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen entstehen
Emissionen (insbesondere Luft- und Korperschall, Abgase, Funkenflug, Abriebe
z. B. durch Bremsstaube, elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder
etc.), die zu Immissionen an benachbarter Bebauung filhren kdnnen, wird

hingewiesen.

Kinftige Aus- und UmbaumaflRnahmen sowie notwendige MalRnahmen zur
Instandhaltung und dem Unterhalt, in Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb,
sind der Deutschen Bahn weiterhin zweifelsfrei und ohne Einschrankungen im

offentlichen Interesse zu gewahren.

Es wird darauf hingewiesen, dass flir Schaden, die der DB AG aus der
Baumaflihahme entstehen, der Vorhabenstrdger im Rahmen der gesetzlichen

Vorschriften haftet.

Der gesamte Akt inkl. aller Fachplanungen der Entwurfsplanung ist an die DB Netz
AG, Richelstr. 3, 80634 Munchen, zu senden.

Belange des Freistaats Bayern, Stralienbauverwaltung

Der Vorhabenstrdger hat die Bauarbeiten zum Ersatzneubau des Kreuzungs-
bauwerks mit der St 2053 in rechtzeitiger Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt
Freising so durchzufuhren, dass der motorisierte und nicht motorisierte Verkehr
wahrend der Bauzeit so weit wie moglich aufrechterhalten werden kann. Es hat eine
Abstimmung mit den zusténdigen Verkehrsbehodrden und dem Stralenbaulasttrager

zu erfolgen.
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Fur Massentransporte von der Seitenentnahme zur BaumafRnahme ist eine Nutzung
der KreisstraRe M 3 zu vermeiden. Soweit dies nicht moglich ist, sind die Transport-

fahrten auf3erhalb der Berufsverkehrszeiten durchzufiihren.

Flurstiicke im Eigentum des Freistaates Bayern, die fur die Umsetzung der
Maflinahme vorlbergehend in Anspruch genommen werden, sind dem vorherigen

Zustand entsprechend wiederherzustellen.
Belange der Nokia Solutions and Networks Osterreich GmbH

Der Vorhabenstrager hat dafiir Sorge zu tragen, dass der Bestand, die Sicherheit
und der Betrieb der betroffenen Anlagen (Nokia DFI) der Nokia Solutions and

Networks Osterreich GmbH nicht beeintrachtigt werden.

Der Vorhabenstrdger hat sich Uber die tatsdchliche Lage der Einbauten durch

fachgerechte Erkundung (Suchschlitze) Gewissheit zu verschaffen.

Es ist ein Mindestabstand der zu verlegenden Leitungen von 0,5 m zur bestehenden
Anlage einzuhalten. Querungen sind unterhalb der bestehenden Anlage unter

Verwendung eines mind. 2,0 m langen Schutzrohres auszufiihren.

Entlang von Autobahnen ist die letztgiltige Fassung der ABDSB Trassenschutz-

richtlinie zwingend einzuhalten.
Belange der Deutschen Telekom Technik GmbH

Der Vorhabenstrager hat dafiir Sorge zu tragen, dass der Bestand, die Sicherheit
und der Betrieb der betroffenen Anlagen der Deutschen Telekom Technik GmbH

nicht beeintrachtigt werden.

Bei allen Grabungen am oder im Erdreich ist die Kabelschutzanweisung der
Deutschen Telekom GmbH vom 24.06.2015 zu beachten.

Der Vorhabenstrager hat sich im Falle einer erforderlichen Sicherung, Anderung
oder Anpassung der Anlagen der Deutschen Telekom GmbH oder einer
Spartenbesprechung mit der Deutschen Telekom Technik GmbH, Planungs-

abteilung, mindestens drei Monate vor Baubeginn in Verbindung zu setzen.
Belange der Bayernwerk AG

Der Vorhabenstrager hat daflir Sorge zu tragen, dass der Bestand, die Sicherheit
und der Betrieb der betroffenen Anlagen der Bayernwerk AG nicht beeintréchtigt

werden.

Der Vorhabenstrager hat daflir zu sorgen, dass sich die ausfihrenden Baufirmen
mindestens vier Wochen vor Beginn von Bauarbeiten im Bereich der betroffenen
110-kV-Freileitung mit der Bayernwerk AG zur Festlegung der maximal mdglichen

Arbeitshdhe, in Verbindung zu setzen. Auf die erhohten Gefahren bei Arbeiten in der
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Nahe von Hochspannungsanlagen und das Sicherheitsmerkblatt der Bayernwerk AG

wird hingewiesen.

Der Vorhabenstrager hat den Schutzzonenbereich fir die betroffenen 20-kV- und
0,4-kV-Kabel mit beiderseits je 0,5 m zur Trassenachse zu beachten. Das ,Merkblatt
zum Schutz unterirdischer Versorgungsleitungen" ist zu beachten. Alle Arbeiten die
die 20-kV- und 0,4-kV-Anlagen betreffen sind frihzeitig mit dem jeweiligen
Netzcenter UnterschleiBheim (E.ON Bayern AG, Bau/Betriebsmanagement
Unterschleil3heim, Lise-Meitner-Str. 2, 85716 UnterschleiBheim) bzw. Netzcenter
Taufkirchen (E.ON Bayern AG, Bau/Betriebsmanagement Taufkirchen, Karwendel-

str. 7, 82024 Taufkirchen) abzustimmen.

Der Vorhabenstrager hat sich fur evil. Umlegungen der Fernmeldekabel mindestens
acht Wochen vor Baubeginn mit der Service Kommunikationstechnik Oberbayern

Nord, RoRBwachtstralie 40, 85221 Dachau, in Verbindung zu setzen.

Der Vorhabenstrager hat fur die Kreuzung mit der betroffenen 110-kV-Freileitung
und der Fernmeldekabel neue Kreuzungshefte incl. numerischen Abstands-
nachweises zu erstellen und sich dafur mit der Bayernwerk AG vorab in Verbindung

zu setzen.
Belange der Gemeinsamen Kommunalunternehmen VE Minchen Ost

Der Vorhabenstrager hat daflr Sorge zu tragen, dass der Bestand, die Sicherheit
und der Betrieb der betroffenen Anlagen der Gemeinsamen Kommunalunternehmen
VE Minchen Ost nicht beeintrachtigt werden. Der Vorhabenstrager hat sich im Falle
einer erforderlichen Sicherung, Anderung oder Anpassung der betroffenen Anlagen
mit dem Gemeinsamen Kommunalunternehmen VE Minchen Ost friihzeitig vor

Baubeginn in Verbindung zu setzen.
Belange der SWM Infrastruktur GmbH (SWM)

Der Vorhabenstrager hat daflir Sorge zu tragen, dass der Bestand, die Sicherheit
und der Betrieb der betroffenen Anlagen der SWM nicht beeintrachtigt werden. Der
Vorhabenstrager hat sich im Falle einer erforderlichen Sicherung, Anderung oder
Anpassung der betroffenen Anlagen der SWM frihzeitig vor Baubeginn in

Verbindung zu setzen.

Bei Einbau der Nothaltebucht ist auf der Baustelle im Bereich des Schutzstreifens (je
35 Meter links und rechts vom Mastmittelpunkt in L&angsrichtung) der 400kV-
Freileitung Ottenhofen - Fohring bei Bau-km 5+200 darauf zu achten, dass keine
Geréate zum Einsatz kommen, die hoher als zehn Meter tber dem Erdboden bzw.

dem Autobahnniveau sind.
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Die Schutzabstdande von zehn Metern in allen Richtungen (mit und ohne
Windeinfluss) zu der 400kV-Freileitung Ottenhofen - Fohring sind zu beachten. Bei
Anndherungen an den Schutzbereich sind besondere Malinahmen erforderlich. Es
wird darauf hingewiesen, dass bei Unterschreitung des Schutzabstandes der 400kV-
Freileitung, insbesondere beim Eindringen von Kdorperteilen oder Gegenstanden,

wegen der Mdglichkeit eines Uberschlags akute Lebensgefahr besteht.

Bei der Verwendung von Baugeraten (Baggern, Kranen, Kipp-Laster, usw.) ist bei
allen Arbeiten (auch bei Transport und Lagerung von Baumaterialien) ein
Schutzabstand von zehn Metern nach allen Seiten zu den Seilen der 400kV-
Freileitung einzuhalten. Die einzuhaltenden Schutzabstande beziehen sich auf die
tatséchliche Lage der Leiterseile. Daher ist das mdgliche seitliche Ausschwingen der
Leiterseile bei Wind zusatzlich zu beachten. Ebenso ist zu beachten, dass sich der
Durchhang der Leiterseile witterungs- und belastungsabhéngig erheblich &ndern
kann. Bei allen auRergewothnlichen Witterungsverhéltnissen ist eine Abstimmung mit
den SWM erforderlich.

Der Vorhabenstrager hat bei einer unumganglichen Anndherung an den
Schutzbereich der Freileitung wahlweise das Aufstellen einer fachkundigen Aufsicht,
welche die Bewegungen der Gerate Uberwacht und die Verantwortung fur die
Sicherheit Gbernimmt, das Aufstellen von Sperrschranken, welche den Schutz-
abstand absichern, das Aufstellen einer HOhenbegrenzung vor und hinter der
Freileitung oder die Begrenzung des Schwenkbereichs des Kranes anzuordnen,

damit die genannten Abstéande mit Sicherheit nicht unterschritten werden.

Der Vorhabenstrager hat im Zuge der Bauausfihrungsplanung die genauen
Baupléane und Angaben Uber spezifisch wirkende Lasten vorab an die SWM zu
liefern, um Uberprifen zu kénnen, ob die durch die geplanten Baumalinahmen
entstehenden zusatzlichen Lasten die querende Erdgashochdruckleitung E-3.1.13

(DN 350 PN 40) unzulassig beanspruchen.

Die Fundamente der geplanten Larmschutzwénde im Nahebereich der Versorgungs-

anlagen der SWM sind auszusparen und entsprechend zu sichern.

Bei Spund- und Bohrarbeiten in einem Abstand von bis zu zehn Metern zur
Gashochdruckleitung ist eine rechnerische Sicherheitsbetrachtung der Leitungs-
beanspruchung notwendig (siehe DIN 1594 Anhang I). Fur die Berechnung hat der
Vorhabenstrager der SWM die erforderlichen Angaben (z. B. Energie des Ramm-
gerats, Bodenkennwerte usw., siehe Zusatzblatt ,Angaben zu Spund- und

Bohrgeraten®) zu liefern.
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Der Vorhabenstrager hat das DVGW-Arbeitsblatt GW 315 ,Hinweise fir MalRnahmen

zum Schutz von Versorgungsanlagen bei Bauarbeiten® zu beachten.

Die Erdgashochdruckleitung darf mit Ausnahme des Stral3enbereichs (intakte
Asphaltdeck und entsprechende Belastungsklasse vorausgesetzt) nicht mit
schweren Baufahrzeugen befahren werden. Falls erforderlich, sind zum Schutz der

Gasleitung in Abstimmung mit der SWM Lastverteilerplatten einzusetzen.

Eine Maschinenschachtung ist an in Betrieb befindlichen Leitungen ausschlief3lich
nach dem Feststellen der ortlichen Lage und Tiefe mittels Handschachtung zuléssig.

Die Erdgashochdruckleitung darf nur in Handschachtung freigelegt werden.

Der Vorhabenstrager hat bei Beschadigungen der Leitungsumhillung der
Erdgashochdruckleitung die SWM zu benachrichtigen, damit die SWM die
Beschéadigung beheben kann. Um ein sicheres Arbeiten zu ermdglichen, ist die

Montagegrube entsprechend zu sichern (z. B. DIN 4124).

Das Lagern von schwertransportablen Materialien ist nicht zulassig. Die Lagerung
von Erdreich auf der Erdgashochdruckleitung der SWM darf nur mit schriftlicher
Zustimmung der SWM erfolgen. Die Zuganglichkeit der Leitungstrasse muss

gewahrleistet sein.

Der Vorhabenstrager hat beim Wiederverfillen des Leitungsgrabens der
Erdgashochdruckleitung darauf zu achten, dass zum Verdichten des
Materials/Bodens kein schweres Verdichtungsgerat verwendet wird. Die Verdichtung

erfolgt lageweise.

Der Vorhabenstrager muss eine punktuelle Belastung der Erdgashochdruckleitung
vermeiden. Zum Verflllen der Leitungszone durfen nur feinkérnige Béden gem. DIN
18196 verwendet werden. Vor dem Verflllen ist die SWM zu informieren, damit die

Leitung auf Beschadigungen geprift werden kann.
Belange der bayernets GmbH

Der Vorhabenstrager hat daflir Sorge zu tragen, dass der Bestand, die Sicherheit
und der Betrieb der Anlagen der bayernets GmbH nicht beeintrachtigt werden. Der
Vorhabenstrager hat sich im Falle einer erforderlichen Sicherung, Anderung oder
Anpassung der Anlagen mit der bayernets GmbH friihzeitig vor Baubeginn in

Verbindung zu setzen.
Belange der Uniper Kraftwerke GmbH

Der Vorhabenstrager hat dafiir Sorge zu tragen, dass der Bestand, die Sicherheit
und der Betrieb der Anlagen (Abwasserdruckrohrleitungen) der Uniper Kraftwerke
GmbH wahrend der Baumalnahme nicht beeintrachtigt werden. Der Vorhabens-

trager hat sich im Falle einer erforderlichen Sicherung, Anderung oder Anpassung
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der Anlagen mit der Uniper Kraftwerke GmbH frihzeitig vor Baubeginn in

Verbindung zu setzen.

Bei der Erneuerung des Brickenbauwerks 27/2 Gber den Mittlere-Isar-Kanal ist der
Bestand und Betrieb des Mittlere-Isar-Kanals sicherzustellen. Insbesondere dirfen
beim Abbruch des alten Briickenbauwerks keine Abbruchteile in den Kanal
gelangen. Wahrend der Bauzeit ist ein Lichtraumprofil Gber dem maximalen
Kanalwasserspiegel von NN+499,20 m von 3 m Hohe und 6 m Breite in Kanalmitte

fur die Durchfahrt von Arbeitsschiffen freizuhalten.

Bei Bauwerk 26/2 und 27/2 verlaufen verschiedene Nachrichtenkabel sowie mehrere
Mittelspannungskabel der Uniper SE im Bereich der tempordr beanspruchten
Flachen. Der Bestand und Betrieb dieser Kabel ist bei Durchfiihrung der Bauarbeiten

sicherzustellen.

Belange der GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbH (GLH) und der
MIT Teleport Minchen GmbH

Der Vorhabenstrdger hat die GLH mdglichst friihzeitig tUber die Bauarbeiten zu
informieren und in den Bauablauf einzubinden zu werden, um weitere Malinahmen

wie evtl. Umlegungen planen und koordinieren zu kénnen.

Sofern andere Telekommunikations- oder LWL-Betreiber neben der GLH von den
Umlegungsarbeiten betroffen sind, hat der Vorhabenstrdger die entsprechenden
Ansprechpartner der GLH zu nennen, um die Bauarbeiten aus Grinden der
Kostenreduzierung und zur Beschleunigung des Bauablaufs mdglichst in einer

gemeinsamen Trasse durchfiihren zu kénnen.

Die neue Trasse muss frei zuganglich sein und ist von Baumen und Strauchern frei
zu halten, um Beschadigungen durch Wurzelwerk zu vermeiden. Die zur Trasse
gehdrenden Schéachte dirfen nicht mit Baumaterial etc. Uberdeckt werden und der

Zugang muss jederzeit moglich sein.

Der Vorhabenstrager hat die planerischen Details der Bauausfihrung in einem

Gesprach mit der GLH zu klaren.

Der Vorhabenstrager wird darauf hingewiesen, dass die Vorlaufzeit fur Arbeits-
vorbereitungen vor Beginn von Umverlegungsarbeiten an der LWL-Trasse der GLH

mindestens zehn Wochen betragt.
Belange der Gemeinde Unterfohring

Der Vorhabenstrager hat beim Ruckbau des Bauwerkes 27/2 (Unterfihrung des
Mittleren Isar-Kanals bei Unterféhring) und dem geplanten Ersatzbau eines
dreifeldrigen Briickenbauwerks nach vorheriger Abstimmung mit der Freiwilligen

Feuerwehr Unterfohring, dem Amt fur Offentliche Sicherheit und Ordnung der
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Gemeinde Unterfohring sowie der weiterer Rettungsdienste entsprechende (Ersatz-

)Rettungswege anzulegen.
Belange der Gemeinde Aschheim

Die baubedingte Staubbelastung ist durch geeignete MinderungsmalRhahmen (z. B.
ausreichende Befeuchtung bei staubenden Arbeiten, Befeuchtung/Abdeckung von
Kies- und Sandlagerungen, etc.) soweit moglich zu reduzieren. Hierbei ist das

Merkblatt zur Staubminderung bei Baustellen zu beachten.

Bezuglich der auf der Baustelle eingesetzten Baumaschinen ist die Bayerische
Verordnung zur Verbesserung der Luftqualitat in Luftreinhaltegebieten (Bayerische
Luftreinhalteverordnung - BayLuftV) vom 20.12.2016 anzuwenden, soweit das

Stadtgebiet Mulnchen betroffen ist (vgl. https://www.verkuendung-

bayern.de/gvbl/jahrgang:2016/heftnummer:20/seite:438 fiur Anforderungen an

zuldssige Emissionen fur Baumaschinen, die in Luftreinhaltegebieten betrieben

werden.).

Es wird empfohlen, Lkws zu verwenden, die nach Mdoglichkeit die neueste
Abgasnorm Euro VI erfilllen (jedoch mindestens die Emissionsgrenzwerte Euro-5-
Emissionsgrenzwerte nach Tabelle 1 des Anhangs 1 der Verordnung (EG) Nr.
715/2007, zuletzt erganzt durch die Verordnung (EU) Nr. 459/2012 der Kommission).

Es gelten die Bestimmungen der 32. BImSchV (Gerate- und Maschinen-

larmschutzverordnung).

Die eingesetzten Baumaschinen missen (soweit einschldgig) den Anforderungen
der Richtlinie 2000/14/EG Stufe II, geandert durch die Richtlinie 2005/88/EG,

entsprechen.

Es sind die Anforderungen der AVV Baularm (Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum

Schutz gegen Baularm) einzuhalten.

Fur die Baustelleneinrichtungs- und die Bereitstellungsflachen einschlie3lich der
Baustral3en gelten die Bestimmungen der AVV Baularm und der 32. BImSchV

(Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung) entsprechend.

Die Anforderungen der DIN 4150 Teil 2 vom Juni 1999 (Erschitterungen im
Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Gebauden) und der DIN 4150 Teil 3 vom
Februar 1999 (Erschitterungen im Bauwesen - Einwirkungen auf bauliche Anlagen)

sind zu beachten.

Sofortige Vollziehbarkeit

Dieser Plananderungsbeschluss ist gemall 8 17e Abs. 2 Satz 1 FStrG sofort

vollziehbar.
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Kostenentscheidung

Der Freistaat Bayern tragt die Kosten des Verfahrens. Fur diesen Plananderungs-

beschluss wird keine Gebiihr erhoben. Auslagen werden nicht erhoben.

B Sachverhalt

Beschreibung der Plananderung

Die Planédnderung in der Fassung der Planunterlagen vom 09.01.2017 beinhaltet im

Wesentlichen folgende Regelungen:
- Anderungen im Bankettbereich des Querschnitts auf der A 99

- Anderung der Standorte von Nothaltebuchten (Unterlage 7.2 T P,
BWV-Ifd. Nrn. 1.4, 1.5, 1.6, 1.7, 1.29, 130, 1.31, 132)

- Neubau von drei Brickenbauwerken (Unterlage 7.2 T P, BWV-Ifd. Nrn. 2.8, 2.9,
2.10)

- Abbruch und Neubau von Larmschutzanlagen (Unterlage 7.2 T P,
BWV-Ifd. Nr. 4.2, 4.8)

- Neubau eines Absetz- und Versickerbeckens (Unterlage 7.2 T P, BWV-Ifd. Nrn.
3.23,1.34)

- Temporare Erstellung von Baustral3en

Ablauf des Planfeststellungsverfahrens
Wir haben mit Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018,

den Bauabschnitt | des 8-streifigen Ausbaus der Bundesautobahn A 99 Ost
Autobahnring Miinchen vom Autobahnkreuz Minchen-Nord bis zur Anschlussstelle

Aschheim / Ismaning in der Fassung der 1. Tektur vom 10.10.2012 festgestellt.

Mit Schreiben vom 13.05.2016 beantragte die Autobahndirektion Sudbayern eine
Planénderung fur eine Fahrbahnverbreiterung und den Neubau von Brickenbau-
werken bis Isarquerung (Bau-km 1+630). Die Planunterlagen in der Fassung vom
10.03.2016 wurden daraufhin mit Plandnderungsbeschluss vom 16.10.2016, Az. 32-
4354.1-8-2, geéndert.

Mit Schreiben vom 09.01.2017 beantragte die Autobahndirektion Sudbayern eine
weitere Plandnderung fir den Neubau von Briickenbauwerken und einer
Larmschutzwand von der Isarquerung bis zum Bauende. Hintergrund der
beantragten Plananderung ist im Wesentlichen, dass im Zuge der Einfihrung von
neuen Lastmodellen die bisherige Absicht des Vorhabenstragers, die Bricken-

bauwerke instand zu setzen, nicht aufrechterhalten kann. Als Folge dessen miissen
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die Brickenbauwerke abgebrochen und an gleicher Stelle neu errichtet werden.
Zudem umfasst die Plananderung die Errichtung einer zusatzlichen Larmschutzwand
auf Wunsch der Gemeinde Unterfohring sowie eine temporére Inanspruchnahme
zusatzliche Flachen als Zuwegung zu den neu zu errichtenden Bauwerken. Diese
Zuwegungen werden nach Bauabschluss wieder zurlick gebaut. Zur néheren
Beschreibung des Bauvorhabens verweisen wir auf die Ausfiihrungen im Antrag vom

09.01.2017 mit weiterer Erlauterung in der Unterlage 1 P.

Die geanderten Planunterlagen lagen nach ortstiblicher Bekanntmachung in der
Gemeinde Aschheim vom 03.02.2017 bis 6.03.2017, in der Gemeinde Unterféhring
vom 27.01.2017 bis 27.02.2017 und in der Gemeinde Ismaning vom 13.02.2017 bis
17.03.2017 zur allgemeinen Einsicht 6ffentlich aus. Bei der Verdffentlichung wurde
darauf hingewiesen, dass Einwendungen gegen die Plandnderung bei der
Gemeinde Aschheim bis spatestens 20.03.2017, bei der Gemeinde Unterféhring bis
spatestens 13.03.2017 und bei der Gemeinde Ismaning bis spatestens 31.03.2017
oder jeweils bei der Regierung von Oberbayern schriftlich oder zur Niederschrift zu
erheben sind. Es wurde darauf hingewiesen, dass mit Ablauf der Einwendungsfrist

alle Einwendungen ausgeschlossen sind.

Die Regierung gab folgenden Behdrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Gelegenheit zur Stellungnahme zu dem geénderten Bauvorhaben:

- Gemeinde Aschheim

- Gemeinde Unterfohring

- Gemeinde Ismaning

- Landratsamt Mlnchen

- Wasserwirtschaftsamt Minchen

- Staatliches Bauamt Freising, Servicestelle Miinchen

- Bayerisches Landesamt fir Umwelt

- Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

- Amt fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten Ebersberg

- Amt fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten Furstenfeldbruck

- Amt fur landliche Entwicklung Oberbayern

- Bayerischer Bauernverband, Hauptgeschéftsstelle Minchen

- Amt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung Miinchen

- Eisenbahn-Bundesamt, AufRenstelle Miinchen

- Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

- Bayerngas GmbH

- bayernets GmbH

- Colt Telecom GmbH
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- Deutsche Telekom Technik GmbH

- Nokia Siemens Networks Osterreich GmbH

- Bayernwerk AG, Regionalleitung Oberbayern

- Gemeinsame Kommunalunternehmen VE Miinchen Ost
- Uniper SE

- DB Services Immobilien GmbH

- Stadtwerke Minchen GmbH

- GLH Auffanggesellschaft fir Telekommunikation mbH

- MTI Teleport Minchen GmbH

sowie den Sachgebieten 31.1 (Straf3en- und Briickenbau), 50 (Technischer Umwelt-

schutz) und 51 (Naturschutz) der Regierung von Oberbayern.

Den anerkannten Umweltvereinigungen wurde (ber die ortsibliche Bekannt-
machung der Auslegung der Planunterlagen ebenfalls Gelegenheit gegeben, zu dem

Bauvorhaben Stellung zu nehmen.

Zu den im Anhorungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Stellungnahmen

aulerte sich der Vorhabenstrager mit Schreiben vom 13.07.2017.

Ein Erdrterungstermin hat nicht stattgefunden.

C Entscheidungsgrinde

Die Entscheidung beruht auf folgenden rechtlichen Erwagungen:

Verfahrensrechtliche Bewertung
Die Regierung von Oberbayern ist gemaf Art. 39 Abs. 1 und 2 BayStrWG und Art. 3

BayVwV{G die sachlich und értlich zustandige Behérde fur das Anhoérungsverfahren

und die Planfeststellung.

Nach § 17d FStrG i. V. m. Art. 76 Abs. 1 BayVwViG bedarf die Anderung eines
festgestellten Planes vor Fertigstellung eines Bauvorhabens im Regelfall der
Durchfiihrung eines neuen Planfeststellungsverfahrens nach MalRgabe der 88 17a
FStrG ff. i. V. m. Art. 73 ff. BayVwVfG. Gemal Art. 76 Abs. 2 BayVwVfG kann die
Planfeststellungsbehérde jedoch ausnahmsweise bei Plandnderungen von
unwesentlicher Bedeutung vor Fertigstellung des Vorhabens von einem neuen
Planfeststellungsverfahren absehen, wenn die Belange Anderer nicht beruhrt

werden oder wenn die Betroffenen der Anderung zugestimmt haben.

Eine Plananderung von unwesentlicher Bedeutung im Sinne von Art. 76 Abs. 2 und
Abs. 3 BayVwVIG liegt dann vor, wenn die Anderung der Plane im Verhéltnis zur

vorangegangenen, mit einem Planfeststellungsbeschluss abgeschlossenen Gesamt-
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planung nicht erheblich ist, also Umfang, Zweck und Gesamtauswirkungen des

Vorhabens im Wesentlichen gleich bleiben.

Bei der vorliegenden beantragten Plandnderung handelt es sich um eine solche von
unwesentlicher Bedeutung, da die Identitat des planfestgestellten Vorhabens durch
die Planerganzung nicht angetastet wird. Die mit der urspringlichen Planung
verfolgte Zielsetzung fUr den Bauabschnitt | des 8-streifigen Ausbaus der Bundes-
autobahn A 99 Ost Autobahnring Minchen vom Autobahnkreuz Minchen-Nord bis
zur Anschlussstelle Aschheim / Ismaning bleibt unberihrt und wird mit der hier

gegenstandlichen Plandnderung weiter verfolgt.

Der Abwagungsvorgang und das Abwagungsergebnis des Planfeststellungs-
beschlusses vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, in der zuletzt geédnderten
Fassung werden durch die Plan&dnderungen nach Struktur und Inhalt in keiner Weise
berihrt, so dass hier eine Plan&dnderung von unwesentlicher Bedeutung vorliegt. Das
Gefiige der urspriinglichen Planung bleibt auch nach der Anderung in seinen
Grundzugen unberdhrt und wahrt seine Identitdt und Zielsetzung. Zusatzliche
Belastungen von einigem Gewicht fir die Umgebung oder hinsichtlich einzelner
Offentlicher oder privater Belange sind durch die nur voriibergehenden MafRnahmen
im Bauzustand, die sich nicht auf den Endzustand des Bauvorhabens auswirken,
ebenfalls nicht zu erwarten, so dass die bereits getroffene Abwéagung aller
einzustellenden Belange in ihrer Struktur unangetastet bleibt. Es werden damit nur
bestimmte rdumlich und sachlich abgrenzbare Teile gegeniuiber der bisherigen
festgestellten Planung geandert. Auf Grund der Plandnderung auf rd. 5,5 km
Baulange ergeben sich keine Auswirkungen auf Lage und Hohe der
planfestgestellten Trasse der A 99. Die gegenstandliche Plananderung umfasst eine
Anderung der Fahrbahnbreite der A 99 nach der Isarquerung BW 26/1 bis zum
Planfeststellungsende. Diese Fahrbahnmehrbreite kann auf bundeseigenem Grund
errichtet werden, ohne zusatzlich Grund dauerhaft in Anspruch zu nehmen. Auch
durch die Neuerrichtung der dem aktuellen Regelwerk geschuldeten statischen
Anforderungen Bauwerke BW 26/2, BW 27/1 und BW 27/2 ergeben sich keine
wesentlichen Anderungen. Durch die Erhéhung bzw. Verlangerung der
Larmschutzwand wird die Larmsituation verbessert. Es kommt nur zu geringflgig
veranderten Umweltauswirkungen gegenuiber der urspriinglichen Planfeststellung.
Obwohl es sich demnach bei der vorliegenden Planédnderung um eine solche von
unwesentlicher Bedeutung im Sinne von Art. 76 Abs. 2 BayVwVfG handelt, haben
wir ein formliches Anhorungsverfahren nach Art. 76 Abs. 1i. V. m. 72 ff. BayVwV{fG
durchgefihrt.
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Auf die Durchfihrung eines Erorterungstermins wurde gem. § 17d FStrG, Art. 76
Abs. 3 BayVwV{G verzichtet, da nach unserer Einschatzung ein Erdrterungstermin
zu den abgegebenen Stellungnahmen der beteiligten Tréager offentlicher Belange
und einer privaten Einwendung keine weiteren Erkenntnisse und Tatsachen zutage
gefordert hatte, die fir die Entscheidung hétten bedeutsam sein kénnen und die uns

nicht bereits bekannt waren.

Eine erneute Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung infolge der
gegenstandlichen Plananderung war nicht erforderlich. Angesichts der
Geringfiigigkeit der vorliegend geplanten Modifikationen ist keine Anderung der im
Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, in der zuletzt
geédnderten Fassung enthaltenen Angaben zur Umweltvertraglichkeitsprifung
notwendig. Vorliegend geht es hier um die Anderung des planfestgestellten
Vorhabens fur den Bauabschnitt | des 8-streifigen Ausbaus der Bundesautobahn
A 99 Ost Autobahnring Minchen vom Autobahnkreuz Minchen-Nord bis zur
Anschlussstelle Aschheim / Ismaning, das selbst UVP-pflichtig gem. 8 3e Abs. 1 Nr.
2 UVPG ist (Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018,
unter C.2). Eine in § 3e Abs. 1 Nr. 2 UVPG vorgesehene Vorprifung des Einzelfalls
im Sinne des § 3c Satze 1 und 3 UVPG hat jedoch ergeben, dass bei der
verfahrensgegenstandlichen Anderung eine UVP-Pflicht nicht besteht. Nach unserer
Einschatzung sind unter Wiurdigung der abgegebenen Stellungnahmen bei
Uberschlagiger Prufung unter Bericksichtigung der in Anlage 2 des UVPG
genannten Kriterien und der vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs-, Schutz- und
Gestaltungsmafinahmen keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die
Umwelt zu erwarten, die nach § 12 UVPG zu berucksichtigen waren. So ergeben
sich keine relevanten Abweichungen fir die relevanten Schutzgliter zur
planfestgestellten Ausfihrung des 8-streifigen Ausbaus der Bundesautobahn A 99
Ost Autobahnring Minchen vom Autobahnkreuz Minchen-Nord bis zur
Anschlussstelle Aschheim / Ismaning. Durch die vorliegende Plananderung ergeben
sich auf rd. 5,5 km Baulange zusatzlich zu der in Unterlage 16 in 2011 ermittelten
Flacheninanspruchnahme eine weitere Neuversiegelung von rd. 0,67 ha und eine
dauerhafte Uberbauung straBenbegleitender Grunflachen von rd. 2,44 ha. Mit der
Umsetzung der geplanten Ausgleichs- und Gestaltungsmal3nahmen konnen die
Eingriffe in Natur und Landschaft kompensiert werden. Nachteilige Auswirkungen auf
das Schutzgut Mensch sind durch die zusatzlich geplanten MaRnahmen nicht zu
erwarten. Die Andienung der Baustellen erfolgt hauptsachlich von der Autobahn tber
Rampen. Eine zuséatzliche Umweltvertraglichkeitsprifung wirde daher zu keinem
weiteren Erkenntnisgewinn fiihren. Als Grundlage dieser Beurteilung dienen die vom

Antragsteller vorgelegten Unterlagen (insbesondere Unterlagen 1 und 12.1), auf die
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wir hiermit verweisen. Die entscheidungserheblichen Auswirkungen des Vorhabens
auf die Umwelt sind dort umfassend dargestellt und in der Abwéagungsentscheidung

berlcksichtigt.

Die Feststellung, dass keine Verpflichtung zur Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung besteht und damit eine Umweltvertraglichkeits-
Prifung unterbleibt, wird mit der offentlichen Auslegung dieses Plananderungs-

beschlusses der Offentlichkeit gemaR § 3a Satz 2 UVPG zugéanglich gemacht.

Materiell-rechtliche Wiirdigung der Plandnderung

RechtmaRigkeit der Planung (grundséatzliche Ausfihrungen)

Das Vorhaben wird zugelassen, da es im Interesse des o6ffentlichen Wohls unter
Beachtung der Rechte Dritter im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit
vernunftigerweise geboten ist. Die Plananderung vom 09.01.2017 ist auch im
Hinblick auf die enteignungsrechtliche Vorwirkung gerechtfertigt und entspricht

schlie3lich den Anforderungen des Abwéagungsgebotes.

Erforderlichkeit der Plandnderung vom 09.01.2017
Die Plandnderung vom 09.01.2017 ist aus folgenden Erwdgungen heraus

erforderlich:

Einbau eines larmmindernden Belags

Das dem Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018,
zu Grunde liegende Larmschutzkonzept sieht vor, dass auf der Fahrbahn ein
Larmschutzbelag mit einem Korrekturwert DStrO = -5 dB(A) aufgebracht wird. Dies
bedeutet, dass fiir den planfestgestellten Abschnitt (Bauabschnitt I, AK Minchen-
Nord bis AS Aschheim / Ismaning) zwingend ein Offenporiger Asphalt eingebaut
werden muss. Entsprechend dem Merkblatt flr Asphaltdeckschichten aus
Offenporigem Asphalt (M OPA), Ausgabe 2013, ist das anfallende Oberflachen-
wasser auf der dichten Unterlage des OPA ungehindert abzuftihren. Dies wird
dadurch erreicht, dass die Binderschicht verbreitert wird und so der freie Abfluss des
Wassers durch Bewuchs nicht behindert wird. Beispielhaft schlagt das Merkblatt eine
Verbreiterung der Binderschicht um 10 cm vor. Im Fall der A 99 wird die
Binderschicht um 0,50 m verbreitert. Grund hierfir sind zum einen die grolie
Fahrbahnbreite von tber 19,00 m mit dem darauf anfallenden Oberflachenwasser,
wie auch die spezielle Eigenschaft des OPA, dass dieser an und unter der
Oberflache wesentlich mehr Wasser in Form von Schnee, Eis, Wasser oder
Salzlésung als dichte Fahrbahndecken (schwammartiges Verhalten) bindet. Durch
die Verbreiterung der Binderschicht soll so dauerhaft der freie Abfluss gewahrleistet

werden. Um aber die Vorgabe der Verwendung eines larmarmen Fahrbahnbelags
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auf Grundlage der Planfeststellung einzuhalten, muss neben der Fahrbahn das
Bankett gegenuber der Planfeststellung konstruktiv verdndert werden. Die o. g.
Verbreiterung von 50 cm ist jeweils am tiefen Fahrbahnrand erforderlich. Diese
Verbreiterung wird im Bereich des standfesten Banketts erstellt (siehe hierzu
Unterlage 6 Blatt Nr. 5 P, bzw. 6 P). Insgesamt werden dadurch aber die
Fahrbahnbreite des Querschnitts der A 99 sowie die Gesamtbreite des Querschnitts

gegenulber der Planfeststellung nicht verandert.

Anderung der Standorte der Nothaltebuchten

Aufgrund von neuen technischen Vorgaben kénnen die vorgesehenen Nothalte-
buchten nicht wie urspriinglich vorgesehen herstellgestellt werden, sondern miissen
an anderen Stellen errichtet werden. Die Fahrbahnbreite des Querschnitts der A 99
sowie die Gesamtbreite des Querschnitts gegentber der Planfeststellung werden

dadurch aber ebenfalls nicht verandert.

Abbruch und Neubau von Larmschutzanlagen

Die entlang der A 99 zwischen Bau-km 2+290 und Bau-km 3+270 bestehende,
fahrbahnseitig hochabsorbierende L&rmschutzwand wurde unveréndert in das
Larmschutzkonzept der Planfeststellung integriert. Lediglich im Bereich von Bau-km
2+745 bis Bau-km 2+860 hatte diese Larmschutzwand, bedingt durch den Anbau
einer neuen Nothaltebucht, in der Lage den neuen Verhéltnissen angepasst werden
mussen. Die H6he von 2,75 m Uber Fahrbahnoberkante war zur erforderlichen
Einhaltung der gesetzlichen Larmgrenzwerte der 16 BImSchV ausreichend. Auf
Wunsch der Gemeinde Unterfohring wird jetzt die Larmschutzsituation in ihrem
Gemeindebereich weiter verbessert. Hierzu wird einerseits die 2,75 m hohe,
bestehende Wand (Bau-km 2+290 bis Bau-km 3+270) abgebrochen und eine neue
fahrbahnseitig hochabsorbierende Larmschutzwand mit 6,0 m Hohe Uber Fahrbahn-
oberkante errichtet und andererseits von Bau-km 3+270 bis Bau-km 3+770 eine
zusatzliche neue fahrbahnseitig hochabsorbierende Larmschutzwand mit einer Hohe
von 3,0 m gebaut. Die Kosten dazu tragt vereinbarungsgemafl die Gemeinde
Unterfohring. Eine entsprechende Vereinbarung mit der Gemeinde Unterféhring

wurde bereits mit dem Vorhabenstrager geschlossen.

Neubau der Bauwerke

Die bestehenden Unterfilhrungsbauwerke BW 26/2, BW 27/1 und BW 27/2 wurden
beim damaligen Neubau nach der DIN 1072 fur die Briickenklasse 60 dimensioniert.
Dieses Lastmodell entspricht nicht mehr den derzeitigen und zuklnftigen
Anforderungen bei derart hoch belasteten Strecken wie der A 99. Bei entsprechend
hohen Verkehrsbelastungen ist nur das Lastmodell LM 1 nach DIN EN 1991-2 i.V.

mit ARS 22/2012 anzuwenden. Die Nachrechnung der Bauwerke ergab, dass die
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Anforderungen der Nachrechnungsrichtlinie sowohl im Uberbau wie auch bei den
Widerlagern fur den Grenzzustand der Tragfahigkeit und der Gebrauchstauglichkeit
fur eine Weiternutzung nicht oder nur teilweise erfullt werden koénnen. Die
vorhandene Bewehrung ist nicht ausreichend. Es ist daher erforderlich, die

Bauwerke vollstandig zu erneuern.

Neubau eines Versickerbeckens

Das Bruckenbauwerk BW 27/2 (Unterfihrung des Mittlere-Isar-Kanals bei
Unterfohring) muss abgebrochen und neu errichtet werden. Grund hierfur ist, dass
die Anforderungen der Nachrechnungsrichtlinie sowohl im Uberbau wie auch bei
den Widerlagern fur den Grenzzustand der Tragfahigkeit und der Gebrauchs-
tauglichkeit fur eine Weiternutzung nicht oder nur teilweise erfillt werden kdnnen
(siehe C. 2.4). Als Folge dessen kann das anfallende Niederschlagswasser des
Uberbaus des Bauwerks 27/2 wegen der Neugestaltung dieses Bauwerks nicht mehr
wie geplant gefasst und mittels Rohrleitungen zu einer bestehenden
Entwasserungsanlage zugefuhrt werden, sondern muss einer neu zu erstellenden
Entwasserungsanlage, bestehend aus einem Absetzbecken mit Leichtstoff-

abscheider und nachgeschaltetem Versickerbecken, zugefuhrt werden.

Behelfsverkehrsfihrungen und Baustral3en

Fur den Ersatzneubau der Brickenbauwerke werden BaustralBen bendtigt. Diese
werden grof3teils am nordlichen und suddlichen Béschungsful? der Autobahn-
bdschung angelegt. Des Weiteren werden schon bestehende Wege am
Boschungsfull als Baustral3e genutzt. Die BaustraRen werden nach Abschluss der

Bauarbeiten zurlickgebaut.

Im Ubrigen ergibt sich durch die Anderung der Sachlage hinsichtlich der durch das
Bauvorhaben betroffenen o6ffentlichen und privaten Belange keine andere fir das
Abwagungsergebnis relevante fachplanerische Bewertung als im Planfeststellungs-
beschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, in der zuletzt ge&nderten
Fassung bereits dargestellt. Die im Planfeststellungsbeschluss getroffene
Entscheidung zugunsten des Vorhabens in Abwagung hinsichtlich aller zu

bertcksichtigenden 6ffentlichen und privaten Belange hat unverandert Bestand.

Offentliche Belange

Rechtsvorschriften oder vorgehende Belange stehen der Anderung nicht entgegen.
Die vorliegenden Planadnderungen sind mit den berihrten Belangen des
Naturschutzes, der Wasserwirtschaft und sonstigen offentlichen Belangen

abgestimmt.
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Natur- und Landschaftspflege

Offentlicher Belang

Bei der Erfullung seiner Aufgaben hat der Stral3enbaulasttrager die Belange des
Umweltschutzes zu beachten (8 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG). Bei der Planfeststellung
nach 8 17 FStrG ist die Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwé&gung zu
beriicksichtigen. Fur Natur und Landschaft werden diese Belange konkretisiert durch
die in 8 1 BNatSchG enthaltenen Ziele des Naturschutzes, der Landschaftspflege
und des Schutzes von Lebensrdumen. Die sich hieraus ergebenden Anforderungen
sind untereinander und gegen die sonstigen Anforderungen der Allgemeinheit an
Natur und Landschaft abzuwagen. Mit Grund und Boden ist sparsam umzugehen.
Bodenversiegelungen sind auf das notwendige Maf3 zu begrenzen (siehe z. B. § 1a
BauGB und § 1 BBodSchG).

Das betroffene Gebiet und die Beeintrachtigungen ist in der Unterlage 1
beschrieben. Das Vorhaben muss aber nicht wegen der im Naturschutzrecht
genannten Grundsatze und Ziele unterlassen werden, denn die fir das
StraRenbauvorhaben sprechenden Belange Uberwiegen. Den Naturschutzbelangen
steht nach der Rechtslage kein Vorrang zu (BVerwG, NuR 1996, 522); sie haben
aber besonderes Gewicht (BVerwG, NVwzZ 1991, 364) im Rahmen des

Interessenausgleichs.

Die landschaftspflegerische Begleitplanung gibt Aufschluss Uber den Bestand an
Natur, Landschaft, Lebensraumen, Arten usw. und zeigt die Konflikte auf, die durch
das Vorhaben verursacht werden. Diese Beeintrachtigungen lassen sich weder
durch eine Variante noch durch zumutbaren Aufwand weiter verringern. Die
Minimierungsmalinahmen sind in der Unterlage 1 beschrieben. Unter
Berucksichtigung dieser Gesichtspunkte und aller mafl3geblichen anderen Belange
wird das Vorhaben deshalb so, wie es beantragt wurde, fur zuldssig gehalten bzw.

eine andere L6sung nicht fir zumutbar angesehen.

Verbote
Striktes Recht steht der Plandnderung vom 09.01.2017 aus folgenden Erwagungen

nicht entgegen.

Geschutzte Gebiete

Die Plananderung vom 09.01.2017 mit Verbreiterung der Fahrbahn und
Neuerrichtung der Briickenbauwerke einschlieBlich der Baufelder hat keine
nachteiligen Anderungen der projektspezifischen Wirkungen und damit keine
Abweichung bei der im Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern
vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, durchgefiihrten FFH-Vertraglichkeits-
beurteilung fir das FFH-Gebiet DE 7537-301 ,lsarauen von Unterfohring bis
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Landshut* oder des SPA-Gebietes DE 7736-471 ,Ismaninger Speichersee und
Fischteiche* zur Folge. Durch die geplanten MalRnahmen im Rahmen der
Plandnderung sind keine FFH-Lebensraumtypen (FFH-LRT) oder Habitate
relevanter FFH-Arten unmittelbar betroffen, welche als Erhaltungsziel des FFH-
Gebiets DE 7537-301 ,Isarauen von Unterféhring bis Landshut* aufgefiihrt sind.
Auch sind keine mittelbaren Wirkungen der Plananderung im Bereich der
Autobahnbdschungen auf deren Erhaltungsziele gegeben. Zudem liegen alle
geplanten MaRnahmen der Plandnderung deutlich auf3erhalb der Grenze des SPA-
Gebiets DE 7736-471 ,Ismaninger Speichersee und Fischteiche”. Relevante

Habitatflachen sind durch die geplanten MaRnahmen nicht betroffen.

Artenschutz

Das europdische und nationale Artenschutzrecht steht der Plandnderung ebenfalls
nicht entgegen. Die geplanten ergdnzenden MafRnahmen betreffen die Béschungen
der bestehenden Autobahntrasse und die am Béschungsful® verlaufenden Wege und
Grinwege sowie die Briickendurchlasse unter der Autobahn. Auf den meist geholz-
bestandenen Bdschungen und den Wegen und Grinwegen am Béschungsful’d sind
Beeintrachtigungen von streng und europarechtlich geschutzten Tierarten nicht zu
erwarten, da diese Bereiche keine gewachsenen Boden enthalten und keine
naturnahen Standorte darstellen sowie durch die stark befahrene Autobahn A 99
stark vorbelastet sind. Dartber hinaus stocken auf den B&schungen meist jingere
Laubgehdlzbesténde, da die Gehdlze aus Verkehrssicherungsgrinden immer wieder
verjungt werden. Es wurde bei der speziellen artenschutzrechtlichen Untersuchung
im Ubrigen fur die noch prufrelevanten Tierarten nach Anhang IV a) der FFH-RL und
Vogelarten nach Art. 1 der V-RL festgestellt, dass die Erflillung von artenschutz-
rechtlichen Verbotstatbestdnden nach Art. 44 Abs. 1 Nrn. 1 bis 3 BNatSchG unter
Berucksichtigung der festgesetzten Vermeidungs- und SchutzmafRnahmen aufgrund

folgender Erwagungen mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden kdnnen:

Fledermausarten

Als streng geschuitzte Arten kommen entlang der Isar und dem Mittlere-lsar-Kanal
jagende Fledermause (wie z.B. GroRRer Abendsegler, Grof3es Mausohr, Braunes
Langohr, Rauhaut-, Wei3rand-, Bart-, Mucken-, Zwerg- und Wasserfledermaus

gemal einer Erstauswertung der Kartierungen in 2016) vor.
Die Geholzbestande kdnnen als Leitstrukturen wirken.

Der Verlust von Gehdlzbestanden auf den Boschungen zwischen der Isarbriicke und
dem Feringasee in der Bauphase konnte zu Erhéhung des Kollisionsrisikos flr
strukturgebunden und halb strukturgebunden fliegende Fledermausarten bei

niedrigen Uberfliigen tiber die A 99 fiihren. Um dies auszuschlieBen, werden als
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VermeidungsmaBRnahme daher die Gehdlzbestande auf der nordseitigen Béschung
in der ersten Bauphase erhalten und erst ein Jahr spater im Winter gefallt, wenn die
sldseitige Larmschutzwand bereits wieder errichtet ist. Dadurch bleibt auf einer
Seite der Fahrbahn immer eine Leitstruktur in Form von Gehdlzbestand oder
Larmschutzwand bestehen (vgl. Unterlage 1, Kap. 3.2.4.2, SchutzmaRnahmen S2 P,
S. 11 f,und S4 P, S. 13, Unterlage 12.1 P Anlage 2 P). Sollte sich bei dem schon
durch Plananderungsbeschluss vom 16.10.2016, Az. 32-4354.1-8-2, zur Fahrbahn-
verbreiterung und Neubau von Brickenbauwerken bis Isarquerung (Bau-km 1+630)
angeordnete Monitoring herausstellen, dass bei Gehdlzverlusten auf der Boschung
vermehrt Uberflige tiber die A 99 in kritischer Hohe auftreten, so werden als Ersatz
fur die Geholzverluste auf der Nordseite zwischen der Isarbricke und dem
Feringasee sowie auf der Sudseite zwischen lIsarbricke (BW 26/1) und Minchner
StralRe (BW 26/2) unmittelbar nach Abschluss der Bauarbeiten vier Meter hohe Leit-
und Sperreinrichtungen fir Fledermause am Fahrbahnrand errichtet (vgl. Unterlage
1, Kap. 3.2.4.2, Schutzmallnahmen S6 P, S. 16, Unterlage 12.1 P Anlage 2 P).

Zudem zeigt sich aufgrund einer ersten Auswertung der Fledermausuntersuchungen
2016, dass auch alle drei zu erneuernden Briickenbauwerke (BW-Nr. 26/2, 27/1 und
27/2) von Fledermausen genutzt werden und zumindest zwei Bauwerke (BW 26/2
und 27/2) eine Bedeutung als Querungsachse fur Fledermduse haben und durch
Flederméuse intensiv fir Unterquerungen der Autobahn genutzt werden. Durch den
Neubau der Bricken kodnnten zum einen bestehende wichtige und vertrauten
Flugrouten fur streng geschitzte Fledermausarten in der Bauphase durch die
plotzlichen Veranderungen (d. h. ohne Gewdhnungsmdglichkeit) und Einengungen
in der Bauphase in ihrer Verbindungsfunktion erheblich beeintrachtigt werden.
Daraus konnten mdglicherweise erhdhte Kollisionsgefahren und erhebliche
Einschrankungen der Flugbewegungen und der Jagdaktivitaten durch baubedingte
Behinderungen, Stdérungen und Vermeidungsreaktionen verursacht werden.
Grundsatzlich kann aber davon ausgegangen werden, dass die A 99 aufgrund der
hohen Verkehrsstarke mit einem DTV (Durchschnittlicher taglicher Verkehr) von tber
110.000 Kfz/24h und einer Fahrgeschwindigkeit, die in der Regel Uber 50 km/h liegt,
von den betroffenen Fledermausarten als Hindernis wahrgenommen wird, da sich
auf der A 99 durchgehende Autokolonnen bilden, die von den Flederméusen als
Hindernisstruktur wahrgenommen werden (vgl. Arbeitshilfe ,Flederm&use und
StraBenbau“ des Landesbetriebs Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
(2011)). Nachts ist der Verkehr zwar geringer, jedoch konnen von den Tieren auch
aufeinander  folgende  Scheinwerferkegel als durchgehende Hindernisse
wahrgenommen werden. Daher ist das Toétungsrisiko damit insgesamt als eher

gering einzustufen. Bei den Unterfihrungen der Miinchner Stral3e und der Bahnlinie
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sind die dort fliegenden Fledermause zudem an Irritationen wie Scheinwerfer und
Fahrzeuge gewohnt. Da in beiden Fallen ein relativ groRer Querschnitt in der
Unterfuhrung fur Bahnverkehr und Stral3enverkehr einschlielich der Radfahrer
dauerhaft frei gehalten wird (vgl. vgl. Unterlage 1, Kap. 3.2.4.2, SchutzmalRnahme
S4 P, S. 13, Unterlage 12.1 P Anlage 2 P), kdénnen die Flederméuse die
Unterflhrungen weiterhin nutzen. Irritationsbedingte Ausweich-mandver sind als
gering und unbedeutend einzuschatzen bzw. sind im Vergleich zum schon
bestehenden Toétungsrisiko (insbesondere am BW 27/1, Bahn-unterfihrung)

irrelevant.

Zum anderen wird die Unterfihrung des Mittlere-Isar-Kanals durch einige stark
lichtempfindliche Fledermausarten wie Wasserfledermaus und Bartfledermaus
genutzt. Hier konnten Irritationen und Ausweichreaktionen nach oben und den
Uberflug tber die A 99 mit der Folge eines hohen Kollisionsrisikos durch die
Beleuchtung der Briicken bei Nachtbaustellen entstehen. Zuséatzlich zu dem
Freihalten von einem Mindestquerschnitt von 20 m? ist hier aber eine Einschrankung
der Beleuchtung der Baustelle bzw. ein Abschirmen/Abdunkeln des Durchlasses
gegenuber Lichteinwirkungen der Bauphase (Nachtbaustelle) sowie der Einbau von
Leitstrukturen zur Auffindung des Durchlasses erforderlich (Unterlage 1, Kap.
3.2.4.2, SchutzmaBnahme S4 P, S. 13, Unterlage 12.1 P Anlage 2 P). Daher ist
auch hier nicht mehr mit einer artenschutzrelevanten Erhohung des Kollisionsrisikos

zu rechnen.

Um insbesondere auch eine Erhéhung des baubedingten Totungsrisikos fur die die
Ritzen der Betondecke der Unterfihrung der St 2053 (BW 26/2) als Tagesverstecke
nutzenden Zwergfledermause (Pipistrellus sp.) auszuschlieen, werden diese vor
Baubeginn im Winter verschlossen und zudem geeignete Ersatzquartiere als
Universalhdhlen im nahen Umfeld an Baumen aufgehangt (vgl. Unterlage 1, Kap.
3.2.4.2, SchutzmafRBhahme S5cep P, S. 15, Unterlage 12.1 P Anlage 2 P).

Eine Erflllung von Verbotstatbestanden nach 8§ 44 Abs.1 Nrn. 1 - 3 BNatSchG ist

daher fur die hier relevanten Fledermausarten nicht zu erwarten.
Haselmaus

In den vom Eingriff betroffenen Gehélzhecken am Feringasee kann die Haselmaus
als streng geschitzte Art vorkommen (Nachweise in der N&he). In der Bauphase
werden daher entsprechende SchutzmalRhahmen (vgl. Unterlage 1, Kap. 3.2.4.2,
SchutzmalBnahme S2 P, S. 12, Unterlage 12.1 P Anlage 2 P) ergriffen, um
Beeintrachtigungen, Verluste und Verbotstatbestdnde nach 8§ 44 Abs. 1 Nrn. 1 - 3
BNatSchG zu vermeiden. Dazu werden z. B. die Fallungs- und

GehdblzschnittmalRnahmen im Spéatherbst (Oktober) vor Beginn des Winterschlafes
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der Haselmause durchgefiihrt und Baumstiimpfe und Wurzelstécke bis Ende April
unangetastet in der Erde gelassen, bis die Haselmause ihre Winternester wieder
verlassen haben. In den Eingriffsbereichen werden wieder Gehoélzhecken entwickelt

(vgl. G1), so dass der betroffene Lebensraum spéter wieder zur Verfiigung steht.

Amphibien

Fur die Amphibienart (Wechselkréte, Bufo viridis) ist ebenfalls keine Erflillung von
Verbotstatbestdanden nach 8 44 Abs.1 Nrn. 1 - 3 BNatSchG zu erwarten. Zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen von Amphibienvorkommen auf der
Kompensationsflache der Gemeinde Ismaning (FI. Nrn. 826 und 826/2, Gemarkung
Unterféhring) wird der entlang der Siudseite geplante Schutzzaun (siehe Unterlage
12.3, Blatt 2, MaBRnahme S 1) um einen Amphibienschutz ergéanzt und um 50 m nach
Osten verlangert. Da die Fl. Nrn. 843/4, 858/1 und 879/3, Gemarkung Ismaning, im
FIN-Web (Fachinformationssystem Naturschutz des LfU Bayern) zwischenzeitlich
ebenfalls als Ausgleichsflachen gefiihrt sind, wird erganzend auch fir die Baufelder
und BaustralBen entlang der Fl. Nrn. 843/4 (Sudgrenze) und 879/3 (Sud- und
Westgrenze) ein Bauzaun in Kombination mit einem Amphibienschutzzaun
vorgesehen. An der Nordgrenze vom Baufeld auf Fl. Nr. 855, Gemarkung Ismaning,
wird zudem ein Amphibienschutzzaun errichtet. Eine wahrend der Bauzeit evtl. noch
erforderliche Anpassung bzw. Ergadnzung der Schutzmalinahmen bleibt der

Feststellung im Rahmen der dkologischen Baubegleitung vorbehalten.

Vogelarten

Fur die relevanten europaischen Vogelarten (hier: Baumpieper, Blasshuhn,
Dorngrasmicke, Eisvogel, Feldlerche, Feldsperling, Gartenbaumlaufer,
Gartenrotschwanz, Gebirgsstelze, Gelbspoétter, Goldammer, Grauschnépper,
Grauspecht, Grinspecht, Haussperling, Haubentaucher, Kernbeil3er,
Klappergrasmucke, Kleiber, Kleinspecht, Kuckuck, Neunttter, Pirol, Reiherente,
Schafstelze, Schlagschwirl, Schwanzmeise Schwarzspecht, Sommergoldhédhnchen,
Tannenmeise, Teichrohrsénger, Waldbaumlaufer, Waldlaubsanger, Wasseramsel,
Weidenmeise, Wintergoldhdhnchen) ist ebenfalls keine Erflllung von
Verbotstatbestdnden nach § 44 Abs.1 Nrn. 1 - 3 BNatSchG zu erwarten, da die
Gehdlze auf den Autobahnbéschungen aufgrund der Verlarmung und der
wiederkehrenden Verjingung durch Pflege keine relevanten Habitatstrukturen
bilden. Bezlglich des Kaollisionsrisikos ist fiir Vogelarten durch den Wegfall des
Bdschungsbewuchses und des vorwiegend verbuschten Mittelstreifens eher eine
Verringerung zu erwarten. Dies wird dadurch begriundet, dass sich ein grol3erer
Abstand zu Ansitzwarten und Aufenthaltsbereichen fir ubiquitare (héaufige,

allgegenwartige) Vogelarten ergibt, die gegenulber dieser stark befahrenen Verkehrs-
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achse nur ein geringes Meidungsverhalten zeigen und gerne in den stralennahen
Saumen auf Nahrungssuche gehen. Der Abstand innerhalb dieser Nahrungshabitate
zur stark frequentierten auflersten Fahrspur vergrofRert sich, damit sinkt das
Kollisionsrisiko, dass sich aus Unachtsamkeit im Jagdgeschehen randlich ergibt. Fur
Greifvdgel (z. B. Turmfalke, Mausebussard), die gerne im stralBennahen Bereich
jagen und beide nicht senkrecht sondern schrag aufsteigen, ist durch die
VergroBerung des Abstands zu potenziellen Ansitzwarten hier ebenfalls eine
Risikoverringerung anzunehmen. Zur Verhinderung einer Besiedlung von groReren
ausgedehnten Baufeldern durch Wiesenbriter vor und wahrend der Bauphase
werden ferner geeignete VergramungsmafRnahmen durchgefuhrt, sofern kein durch-
gehender Baubetrieb erfolgt. Hierdurch soll sichergestellt werden, dass vorgenannte

Arten auf den Bauflachen, Lagerflachen oder Zuwegungen keinen Brutplatz anlegen.

Die Regierung von Oberbayern, Hohere Naturschutzbehorde, hat die
naturschutzfachlichen Unterlagen Uberprift und die Ergebnisse bestétigt. Auf die
fachlichen Angaben in der Unterlagen 1, Kap. 3.2.9, S. 20 ff., und 12.1 P Anlage 2 P

wird verwiesen.

Naturschutzrechtliche Kompensation (Folgenbewaltigung)

Eingriffsregelung
Nach den gesetzlichen Bestimmungen des 8§ 15 BNatSchG hat der Vorhabenstrager,

der Eingriffe (siehe dazu § 14 BNatSchG) in Natur und Landschaft vornimmit,

- vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen.
Beeintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem
Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.

- verbleibende erhebliche Beeintrdchtigungen auszugleichen (Ausgleichs-

malRnahmen) oder in sonstiger Weise zu ersetzen (Ersatzmalinahmen).

Ein Eingriff darf nicht zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen nicht zu
vermeiden oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind
und die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwagung
aller Anforderungen an Natur und Landschaft im Rang vorgehen. Wird ein Eingriff
zugelassen oder durchgefuhrt, obwohl die Beeintrachtigungen nicht zu vermeiden
oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind, hat der
Verursacher Ersatz in Geld zu leisten. Die Ersatzzahlung bemisst sich nach den
durchschnittichen  Kosten  der nicht  durchfihrbaren  Ausgleichs-  und
ErsatzmalRnahmen einschlieB3lich der erforderlichen durchschnittlichen Kosten fir

deren Planung und Unterhaltung sowie die Flachenbereitstellung unter Einbeziehung
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der Personal- und sonstigen Verwaltungskosten. Die Ersatzzahlung ist von der
zustandigen Behoérde im Zulassungsbescheid oder, wenn der Eingriff von einer

Behorde durchgefihrt wird, vor der Durchfuhrung des Eingriffs festzusetzen.

Vermeidbarkeit/Unvermeidbarkeit

Nach der Vermeidbarkeit/Unvermeidbarkeitsrechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichtes (BVerwG vom 30.10.1992, NVwZ 1993, 565) stellt das Gebot,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bei Eingriffen (also
Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen, die die
Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich oder
nachhaltig beeintréachtigen kdnnen) zu unterlassen (8 15 Abs. 1 BNatSchG), striktes
Recht dar. Die Planfeststellungsbehérde hat dieses Vermeidungsgebot also zu
beachten, wobei jedoch der Begriff der Vermeidbarkeit nicht in einem
naturwissenschaftlichen Sinn zu verstehen ist, sondern der rechtlichen Eingrenzung
anhand der Zielsetzung der Eingriffsregelung bedarf. Als vermeidbar ist nach
BNatSchG im Ergebnis eine Beeintrachtigung anzusehen, wenn das erforderliche
Vorhaben an der vorgesehenen Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
unter verhaltnisméaRigem Mitteleinsatz verwirklicht werden kann. Das Vermeidungs-
gebot verlangt also nicht eine Unterlassung des Vorhabens, sondern die
Vermeidung zu erwartender Beeintrachtigungen. Es gehért zur sog. Folgen-

bewadltigung. Die Planung entspricht diesem strikten naturschutzrechtlichen Gebot.

Zur Optimierung der BaumafRnahme und zur Vermeidung von Beeintréchtigungen

werden folgende Vermeidungs- und Schutzmafinahmen durchgefihrt:

- S1 P Schutz von angrenzenden Biotopen, Gehdlzbestédnden und Lebensraumen

wertbestimmender Tierarten

- S2 P Schutz geholzbewohnender Arten, Raumung des Baufelds (Baumfallung
auf den Bdschungen zu versetzten Zeiten zur Minderung des Verlustes von
Leitstrukturen, Schutzmal3nahme Haselmaus im Bereich der Gehdlzhecken am

Feringasee, Vergramung von Bodenbritern auf Baufeldern)

-S4 P Fledermausschutz in der Bauphase (Baumfallung auf den Béschungen zu
versetzten Zeiten (vgl. S2 P), Ausreichende Durchléasse unter den drei Briicken
freihalten, weitergehende Schutzmalinahme fir den Mittlere-Isar-Kanal (BW
27/2))

- S5CEFP Umsiedelung Fledermausquartier vor Baubeginn

- S6 P Errichtung einer Leit- und Sperreinrichtung als Uberflughilfe fur Fleder-

mause am nordlichen und sudlichen Fahrbahnrand nach Bauende
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Die einzelnen MalRnahmen sind in der Unterlage 1, Kap. 3.2.4.2, S. 11 ff., und den
MalRnahmenblattern in Unterlage 12.1 P Anlage 2 P konkret beschrieben. Darauf

wird verwiesen.

Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, naturschutzrechtliche Abwagung

Nach 8 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG sind unvermeidbare Beeintrachtigungen
auszugleichen (Ausgleichsmallinahmen) oder zu ersetzen (ErsatzmalRnahmen). Die
Pflicht zu moglichen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen ist nach der
Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom 30.10.1992, NVwZ 1993, 565 und Urteil
vom 01.09.1997, NuR 1998, 41) striktes Recht, also einer Abwé&gung nicht
zuganglich. Eine Abwagung findet naturschutzrechtlich erst im Rahmen des § 15
Abs. 5 BNatSchG (spezifisch naturschutzrechtliche Abwé&gung) statt. Davon zu
unterscheiden ist die planerische Abwagung, bei der es darum geht, die Bedeutung
der Belange gegeniiberzustellen und die Auswahl unter mehreren verhaltnismafigen
und geeigneten MalRBhahmen so vorzunehmen, dass die oOffentlichen Belange und

die Belange Privater mdglichst gering betroffen werden.

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten
Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt
ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des
Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt
sind und das Landschaftshbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist. Bei der
Festsetzung von Art und Umfang der Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sind die

Programme und Plane nach den 88 10 und 11 BNatSchG zu bertcksichtigen.

Durch die Plananderung vom 09.01.2017 erfolgen Eingriffe in den Naturhaushalt. Es
ergeben sich durch die Planadnderung auf rd. 5,5 km Baulange zuséatzlich zu der in
Unterlage 16 in 2011 ermittelten Flacheninanspruchnahme eine weitere
Neuversiegelung von rd. 0,67 ha und eine dauerhafte Uberbauung stralen-
begleitender Grinflachen von rd. 2,44 ha (vgl. Tabellarische Gegenuberstellung von
Eingriff und Kompensation in den Unterlagen 1, Kap. 3.2.5, Tabelle, S. 17, und 12.1
P Anlage 1 P, 12.2 Blatt-Nr. 2 P, 3 P und 4).

Durch die geplanten Baufelder und BaustralBenrampen flr den Briickenbau werden
die stralRenbegleitenden Gehdlzsdume auf den Strallenbdschungen voribergehend
beidseitig groRflachig beseitigt. Dadurch ergibt sich ein deutlicher Verlust
eingrinender Strukturen und die Autobahn A 99 wird im Landschaftsraum
voriibergehend deutlich starker wahrnehmbar. Auf der Sidseite wird im Bereich der
bewachsenen Bdschungen zwischen Miunchner Stral3e (BW 26/2) und Feringasee

wieder eine Larmschutzwand errichtet. Diese ist dann ebenfalls in Dammlage gut
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einsehbar. Dadurch wird das Landschaftsbild voribergehend deutlich beeintrachtigt.
Dabei ist jedoch zu berlcksichtigen, dass die derzeitigen Geholzbestdande auf den
beidseitigen Bdschungen als Teil technischer Bauwerke einer regelmafiigen Pflege
durch Rickschnitt unterliegen, die auch bisher zu deutlicher Sichtbarkeit der
Autobahn in der Landschaft gefuhrt hat. Die zusatzliche Beeintrachtigung durch die
vortbergehende Rodung im Zuge der Baumafinahme wird daher als nicht erheblich

eingestuft.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen von naturschutzfachlichen Kompensations-
flachen durch BaustraBen und Baustelleneinrichtungsflachen haben  wir
Nebenbestimmungen unter A.3.2.2 dieses Plandnderungsbeschlusses festgesetzt.
Der weitere Bauablauf wird so erfolgen, dass im Jahr 2018 auf die Nutzung der
Baustelleneinrichtungsflachen FI. Nrn. 827, 828 und 693, Gemarkung Unterfoéhring,
verzichtet wird. Aufgrund der angestrebten méglichst kurzen Bauzeit - mit Bauen auf
jeweils einer Richtungsfahrbahn - und des Bedarfs umfangreicher Lagerflachen kann
jedoch nicht génzlich auf diese Flachen verzichtet werden. Im Jahr 2019 werden
daher zu den angefihrten und angrenzend zu den Baufeldern vorhandenen
Kompensationsflachen (FI. Nrn. 738 und 684/1, Gemarkung Unterféhring, sowie FI.
Nrn. 826 mit 826/2, Gemarkung Unterféhring) Schutzzaune errichtet. Zudem grenzt
das Baufeld hier nur im Bereich der neu zu errichtenden Entwéasserungsanlage 16
unmittelbar an die Kompensationsflache der Gemeinde Ismaning an und der
Abstand zwischen Kompensationsflache und Baufeld wird anschlie@end zunehmend
gréRBer. Die Kompensationsflache des Vorhabenstragers (FI. Nr. 738, Gemarkung
Unterfohring) grenzt nur mit einer Breite von rd. 15 m an das Baufeld an und es
befinden sich zwischen dem Baufeld und der Kompensationsflache noch ein Weg
und ein Graben. Die Seitenenthahme am Feringasee fir das erforderliche
Dammschittmaterial wird laut Vorhabenstrdger ausschliel3lich von Siden
angefahren. Ein Uberfahren der Autobahnbriicke 28/1 ist hierfiir nicht geplant. Fur
die Bruckensanierung von Bauwerk 28/1 am Feringasee ist jedoch die Zuwegung
von Norden Uber die Kompensationsflache (FI. Nr. 738, Gemarkung Unterféhring)
des Vorhabenstragers, wo bereits ein Weg vorhanden ist, auf die Briicke bis zum
sidlichen Widerlager notwendig. Die Hauptarbeiten zur Brickensanierung BW 28/1
finden von der Fahrbahn der A 99 statt, wodurch die Stérung der
Kompensationsflache reduziert wird. Fiir eine Zufahrt tber die Studseite musste man
den dort vorhandenen dichten Gehélzbewuchs roden und wirde somit von dieser
Seite die Briickenquerung auch fiir Menschen attraktiv machen. Es bestiinde die
Gefahr, dass Erholungssuchende vom Feringasee uber die dann vom See aus
sichtbare Tierquerungsbricke zur Kompensationsfliche wandern und den

Flussregenpfeifer und andere Tiere stéren wirden. Die Briicke am Feringasee (BW
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28/1) kann auch aus bautechnischen Griinden (z. B. kein Einbau des offenporigen
Asphaltes oder Sanierungsmartel bei kiihler Witterung) nicht in der Zeit von Oktober

bis Februar saniert werden.

Am 1. September 2014 trat die Verordnung tber die Kompensation von Eingriffen in
Natur und Landschaft (Bayerische Kompensationsverordnung - BayKompV) in Kraft,
die fur die gegenstandliche Plandnderung anzuwenden ist. Die in der bisherigen
Genehmigungsplanung zur A 99 angewandten ,Grundsétze fur die Ermittlung von
Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen Stral3enbau-
vorhaben* mit einem rein flachenbezogenen System sind daher nicht mehr
mal3gebend. Mit der Anwendung des ,Biotopwertverfahrens” entsprechend der
BayKompV werden die zusatzlichen Eingriffe durch die gegenstandliche
Plananderung mithilfe der ,Biotopwertliste* und der ,Vollzugshinweise Stralenbau®

bilanziert.

Durch die Plandnderung vom 09.01.2017 entstent danach ein zusétzlicher
Kompensationsbedarf von 78.048 Wertpunkten. Fur diesen erforderlichen
Kompensationsbedarf wird ein weiterer Teil vom Okokonto der Ausgleichsflache
nordlich des Feringasees abgebucht (vgl. Unterlage 12.1 Anlage 2 P MalRnahmen-
blatt A/E 1 P). Die Flache hat fur die hier abzubuchenden Wertpunkte noch
ausreichend Kapazitaten frei. Die dortigen grof3flachigen Gehélz- und Feuchtbiotope
sind schon auf einer 19,0 ha grof3en im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland,
Bundesstraenverwaltung stehenden Flache (FI. Nrn. 738 und 684/1, jeweils
Gemarkung Unterféhring) im Jahr 2010 vorab fir verschiedene Bundesfern-
straBenprojekte als OkokontomaRnahmen angelegt worden (vgl. Planfeststellungs-
beschlusses vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, C.4.3.5.3.4).

Die vom Landratsamt Minchen, Untere Naturschutzbehdrde, angeregte
nachtragliche Darstellung der Seitenenthahme in den geadnderten landschafts-
pflegerischen Planunterlagen ist nicht erforderlich. Mit der Ausbeutung der mit
Planfeststellungsbeschluss vom 23.06.2010, Az. 32-4354.1-A99-016, genehmigten
Seitenentnahme bis zur zuldssigen Massenausbeute ergeben sich hinsichtlich der
naturschutzfachlichen Belange im Rahmen der gegenstandlichen Plan&nderung
keine Veranderungen. Die Seitenentnahme ist zudem in den Unterlagen 7.1,
Blatt 4T P, und 7.2T P, BW-Verz. Ifd. Nr. 1.33, dargestellt.

Insgesamt ist festzustellen, dass nach Realisierung der landschaftspflegerischen
KompensationsmafBhahmen nach Beendigung der StralBenbaumaflRnahme die
dadurch verursachten Beeintrachtigungen kompensiert sind, so dass keine
erhebliche Beeintrdchtigung des Naturhaushaltes zurlickbleibt und das

Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet sein wird.
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Die Eingriffswirkungen betreffen ausschlie3lich an die bestehende Autobahn
angrenzende Lebensraume, die alle innerhalb der Beeintréachtigungszone von 50 m
liegen und durch die Autobahnnutzung bereits deutlich vorbelastet sind. Die
zusétzliche Versiegelung (rd. 0,67 ha) sowie die Beeintrachtigungen von Arten und
Lebensraumen durch die erganzende Uberbauung und voriibergehende
Beeintrachtigung in der Bauphase wird durch AusgleichsmalRnahmen mit
Entwicklung von artenreichen Feucht- und Fettwiesen, warmeliebenden Saumen
und artenreichen Gehoélzhecken auf der Ausgleichsflache nérdlich des Feringasees
kompensiert. Weiterhin erfolgt eine Kompensation aller voriibergehenden Wald- und
Gehdlzverluste auf den Bauflachen durch die Neuanlage bzw. Initialpflanzung und
Selbstentwicklung von Gehélzen im Bereich der Baufelder im Rahmen der
Wiederherstellung der voriibergehend genutzten Bauflachen. Als Gestaltungs- und
MinderungsmafRhahme ist auf den Autobahnbéschungen nach Bauende eine
Begriinung mit Gehdlzen vorgesehen, die die Einsehbarkeit der A 99 dann zigig

wieder verringern und diese Beeintrachtigungen kompensieren.

Gewasserschutz

Das planfestgestellte Vorhaben steht mit den Belangen der Wasserwirtschaft
weiterhin in Einklang. Im Eingriffs- und Wirkungsbereich der Plananderung befindet
sich kein Uberschwemmungsgebiet. Der Bereich der Plananderung liegt nicht im

Bereich eines Wasserschutzgebietes.

Von der planfeststellungsrechtlichen Konzentrationswirkung des Art. 75 Abs. 1 Satz
1 BayVwVfG werden auch die erforderlichen wasserrechtlichen Entscheidungen

erfasst.

Im Zuge des Neubaus des Briuckenbauwerkes BW 27/2 wird ein oberirdisches
Gewasser (Mittlerer-Isar-Kanal) gekreuzt. Nach § 36 WHG i. V. m. Art. 20 BayWG
sind Anlagen, die weniger als 60 m von der Uferlinie eines Gewdassers |. oder Il
Ordnung entfernt liegen, genehmigungspflichtig. Die Regierung von Oberbayern hat
zudem durch Rechtsverordnung vom 07.04.1989 uber die Genehmigungspflicht fur
Anlagen in oder an Gewassern dritter Ordnung im Regierungsbezirk Oberbayern
nach Art. 2 Abs. 1 BayWG i. V. m. der GewZweiV die Genehmigungspflicht auch fur
Anlagen im 60 m Bereich eingefiihrt. Der Mittlere-Isar-Kanal ist in dieser Verordnung
(Stand: 14.02.2014) nicht mehr aufgefuhrt. Eine durch diesen Plananderungs-
beschluss zu ersetzende Anlagengenehmigung nach § 36 WHG i. V. m. Art. 20
BayWaG ist daher nicht erforderlich.

Das bestehende dreifeldrige Unterfiihrungsbauwerk des Mittleren-lIsar-Kanal BW
27/2 wird vollstandig zuriickgebaut und durch ein neues dreifeldriges

Brickenbauwerk ersetzt. Das Gewéasser wird hierbei nicht verdndert. Der Kanal ist
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ein gesteuertes Gewasser mit einem angegebenen maximalen Betriebswasserstand
von 499,33 muNN. Das Lichtraumprofil unter der Briicke ist mit 3,0 m x 6,0 m aus
wasserwirtschaftlicher Sicht ausreichend bemessen. Der Neubau des Briicken-
bauwerks 27/2 hat daher aus wasserwirtschaftlicher Sicht keine negativen
Auswirkungen auf den Abfluss oder das Gewasser. Seitens des Wasserwirtschafts-
amtes Minchen wurden bei Beachtung der Nebenbestimmungen unter C.3.2.1

dieses Plananderungsbeschlusses keine Bedenken erhoben.

Wegen der Neugestaltung des Bauwerks 27/2 kann das anfallende Niederschlags-
wasser des Uberbaus nicht mehr wie geplant gefasst und mittels Rohrleitungen zu
einer bestehenden Entwasserungsanlage zugefiihrt werden, sondern muss einem
neu zu erstellenden Absetzbecken mit Leichtstoffabscheider (AB 16) zugefihrt
werden. Von dort wird es weiter in das neu zu erstellende Versickerbecken der
Absetzanlage (VA 16) geleitet. Mit den Planungsgrundséatzen und der hydraulischen
Bemessung der neu zu errichtenden Versickerungsanlage besteht seitens des
Wasserwirtschaftsamtes Minchen ebenfalls unter Beachtung der im Planfest-
stellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, weiterhin

Einverstandnis.

Zur Abdeckung des Bedarfs von Dammschittmaterial beim Ausbau der Autobahn
wird die im Zuge der Mallnahme ,Verlegung der AS Aschheim/Ismaning von der
B 471 zur KreisstraRe M 3" auf FI. Nr. 738/2 der Gemarkung Unterféhring angelegte,
Seitenentnahmeflache (Nassauskiesung), Bau-km 4+240 bis Bau-km 4+580, bis zur
maximal zulassigen Ausbeutungstiefe (300.000 m3 ohne Vorabtrag von Oberboden
und Rotlage) weiterbetrieben. Die Seitenentnahme und die dauerhafte Herstellung
eines neuen Gewassers im Sinne des § 31 Abs. 2 Satz 1 WHG wurde bereits mit
Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern vom 23.06.2010, Az. 32-
4354.1-A99-016, genehmigt.

Landwirtschaft

Die beantragte Planédnderung steht den Belangen der Landwirtschaft nicht entgegen.
Einwédnde seitens des Amtes fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten Ebersberg
wurden nicht erhoben. Die Belange der Landwirtschaft werden durch die
Nebenbestimmungen unter A.3.2.3 dieses Plananderungsbeschlusses gewahr-

leistet.

Durch den Vorhabenstrager wird insbesondere sichergestellt, dass eine weitere
ordnungsgemafle landwirtschaftliche Bodennutzung des Grundstiicks nach
Durchfiihrung der Baumaflinahme mdglich ist. Weitergehende Forderungen zum
Bodenschutz werden zurtickgewiesen. Im Trassenbereich werden in der Regel

Begleitwege im Besitz der Bundesrepublik Deutschland oder der Gemeinden
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benutzt, die nicht landwirtschaftlich genutzt werden. Mal3nahmen wie Lagerung des
Oberbodens und nachfolgende Wiederherstellung zur landwirtschaftlichen Nutzung
(z. B. Auflockerung) mit den Eigentumern direkt geregelt. Soweit dennoch
Folgeschaden verbleiben, hat eine Regelung durch den Vorhabenstrager im

Entschadigungsverfahren zu erfolgen.

Wald

Die beantragte Plananderung steht den Belangen des Waldes nicht entgegen. Es
kommt zu keinen dauerhaften Eingriffen und Nutzungsdnderungen von Wald. Mit
Errichtung der Baustraf3en und Baufelder werden sich nur voriibergehende Eingriffe
in angrenzende Waldbereiche auf rd. 0,24 ha ergeben. Die Baufelder werden nach
dem Neubau der Briicken wieder zuriickgebaut. In den randlichen Eingriffsflachen
der Walder wird dann wieder ein standorttypischer Laubwald durch Pflanzung

standorttypischer Laubgeholze entwickelt.

Denkmalschutz

Die beantragte Plandnderung konnte auch unter Berilcksichtigung des
Denkmalschutzes, insbesondere des Schutzes von Bodendenkmélern zugelassen
werden. Mit den hier unter A.3.2.6 des Plandnderungsbeschlusses festgesetzten

Nebenbestimmungen wird den Belangen des Denkmalschutzes Rechnung getragen.

Belange der Deutschen Bahn AG
Die Belange der Deutschen Bahn AG werden durch die Nebenbestimmungen unter

A.3.2.8 dieses Planénderungsbeschlusses gewdahrleistet.

Belange der Gemeinden

Gemeinde Aschheim

Die Gemeinde Aschheim hat keine grundsatzlichen Einwendungen erhoben.

Die Gemeinde Aschheim forderte, dass der Vorhabenstrager einen Wirtschaftsweg
von der aufgelassenen Autobahnabfahrt zum Entwasserungsbauwerk VA15 nebst
Auffahrt zum Hugel fur Pflegearbeiten auf den Fl. Nrn. 1415/5 und 1413/7,
Gemarkung Aschheim, anlege und dazu Dienstbarkeiten fir ein Wegerecht bestelle.
Die Zufahrt ist aber nicht Regelungsgegenstand dieses Plananderungsverfahrens.
der Vorhabenstrager hat aber zugesagt, aul3erhalb dieses Plananderungsverfahrens
eine Zufahrt von der Betriebsrampe oder dem Kreisverkehr sowie einen
unbefestigten Weg zu den FI. Nrn. 1413/7 und 1415/5, Gemarkung Aschheim,
herzustellen. Die Festlegung der genauen Lage erfolgt dabei in Abstimmung mit der

Gemeinde Aschheim und dem Staatlichen Bauamt Freising.



2.3.7.3

-40 -

Die Gemeinde Aschheim hat fir die Larmschutzwand auf den Fl. Nrn. 1416/9 und
1415/4, Gemarkung Aschheim, einen entschadigungslosen Ubergang der StralRen-
baulast an den Vorhabenstrager gefordert. Dies entspricht der Regelung unter BW-
Verz. Ifd. Nr. 4.6 der mit Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1
A99-018, planfestgestellten Unterlagen. Die Larmschutzwand ist nicht Regelungs-

gegenstand dieses Plananderungsverfahrens.

Die Gemeinde Aschheim hat ferner vom Vorhabenstrager gefordert, fur die
geplanten Teilflichenerwerbe zur Errichtung eines Weges mit der BW-Verz. Ifd. Nr.
1.28 gemal Planfeststellungsunterlagen (auf den Fl. Nrn. 1413, 1477, 1412, 1460/4,
1478/4, Gemarkung Aschheim) fur die Gemeinde Aschheim Dienstbarkeiten fur ein
Wegerecht einzutragen. Der Vorhabenstrédger beabsichtigt derzeit aber auf die
Herstellung des Weges zu verzichten. Er hat aber im Anhérungsverfahren zugesagt,
der Gemeinde Aschheim eine Dienstbarkeit zu bestellen, sofern der Weg wie

geplant errichtet wird.

Gemeinde Unterfoéhring

Die Gemeinde Unterfohring hat keine grundsétzlichen Einwendungen erhoben.

Die Gemeinde Unterfohring wies daraufhin, dass beim Rickbau des Bauwerkes 27/2
(Unterfihrung des Mittleren Isar-Kanals bei Unterféhring) und dem geplanten
Ersatzbau eines dreifeldrigen Briickenbauwerks nach vorheriger Abstimmung mit der
Freiwilligen Feuerwehr Unterfohring, dem Amt fir Offentliche Sicherheit und
Ordnung sowie der weiteren Rettungsdienste entsprechende (Ersatz-)Rettungswege
anzulegen seien Wir sind dieser Anregung mit der Nebenbestimmung unter A.3.18

dieses Plananderungsbeschlusses nachgekommen.

Die Forderung der Gemeinde Unterféhring auf Regelung einer Nachfolgenutzung far
den neu entstandenen See, nordéstlich des Feringasees, nach Abschluss der
Kiesentnahme/Seitenentnahme auf Fl. Nr. 738/2, Gemarkung Unterféhring,
auszuarbeiten, ist nicht Regelungsgegenstand dieses Plananderungsverfahrens. Der
Vorhabenstrdger hat aber zugesagt, die Nachfolgenutzung noch gesondert zu

regeln.

Bau, Unterhalt, Kostentragung und Eigentumsverhéltnisse der auf Wunsch der
Gemeinde Unterfohring neu zu errichtenden Larmschutzwénde regeln sich nach der

mit dem Vorhabenstrager im Jahr 2016 geschlossenen Vereinbarung.

Die Gemeinde Unterfohring forderte eine Uberpriffung der larmtechnischen
Ergebnisse in der BirkenhofstralBe 50 unter Beriicksichtigung der Messungen des
Ingenieurbiros  Schallschutzprojekt Vogel und entsprechende Maflinahmen

einzuleiten und bekanntzugeben. Dies ist nicht Regelungsgegenstand dieses
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Plananderungsverfahrens. Der Vorhabenstrager hat aber zugesagt, die larmschutz-
technische Situation an dem betroffenen Anwesen unter Einbeziehung der
Ergebnisse des Ingenieurblros Schallschutzprojekt Vogel zu lberprifen und in

Abstimmung mit der Eigentiimerin noch gesondert zu regein.

Gemeinde Ismaning
Die Gemeinde Ismaning hat keine grundsatzlichen Einwendungen erhoben. Es
wurde aber weiterhin eine verkehrsrechtliche angeordnete Absenkung der

Fahrgeschwindigkeit ab 22 Uhr angeregt.

Die Forderung wird abgelehnt. Es wird insofern auf die Ausfihrungen im
Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, unter
C.4.3.4.1.5 und C.4.3.10.4 verwiesen. Der Vorhabenstrager stellt mit seiner Planung
den erforderlichen Larmschutz der betroffenen Anwesen im gesamten Bereich der
Gemeinde Ismaning auch weiterhin sicher. Fir die Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschréankungen aus Larmschutzgriinden fehlen die sachlichen
und rechtlichen Voraussetzungen (vgl. auch Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche
MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm - La&rmschutz-Richtlinien-StV -),
da die oben genannten Richtwerte im gegenstandlichen Streckenabschnitt an keiner
groeren Anzahl im Zusammenhang stehender Wohngebaude erreicht oder

Uberschritten werden.
Leitungstrager

In der Planfeststellung ist nur Uber das "Ob und Wie" der Leitungsanderung zu
entscheiden, nicht jedoch Uber die Kosten. Da sich die Leitungstrager mit den im
Bauwerksverzeichnis enthaltenen MalRBnahmen grundsatzlich einverstanden erklart
haben, missen keine ndheren Regelungen getroffen werden. Auf die Regelungen in
A.3 dieses Plananderungsbeschlusses wird verwiesen. Die Inanspruchnahme von

Grundstiucken wird auBerhalb dieses Plananderungsverfahrens vertraglich geregelt.

Das geanderte Bauvorhaben steht damit mit den zu bertcksichtigenden 6ffentlichen

Belangen weiterhin in Einklang.

Private Belange

Private Belange stehen der Plan&nderung vom 09.01.2017 ebenfalls nicht entgegen.

Fur die geplanten Anderungen im Bereich des Querschnitts (Einbau larmmindernder
Fahrbahnbelag, Standorte der Nothaltebuchten, Abbruch und Neubau von L&arm-
schutzanlagen) sowie fir den Neubau von Briickenbauwerken und eines
Versickerbeckens werden keine zusatzlichen Flachen dauerhaft in Anspruch

genommen.
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Im Zuge der baulichen Umsetzung muissen jedoch zusatzliche Flachen von Dritten in
einer GroRe von ca. 5,9 m? voribergehend in Anspruch genommen werden (vgl.
Unterlagen 14.1 und 14.2 P). Die durch die vorlibergehende baubedingte
Inanspruchnahme entstehenden Auswirkungen (Grundverlust, Folgeschéaden,
Immissionen usw.) auf das Grundeigentum kénnen durch schonendere Trassierung,
Querschnittsgestaltung o. &. aus den unter C.2.2 dieses Planéanderungsbeschlusses
angeflhrten Erwagungen nicht weiter verringert werden. Durch diese geringfligigen
Plananderungen ergeben sich keine zuséatzlichen erheblichen Betroffenheiten bzw.

wurden keine Einwande vorgebracht.

Mittelbare Beeintrachtigungen aufgrund verkehrsbedingter Larmauswirkungen sind
nicht zu befurchten. Durch die vorliegende Plandnderung vom 09.01.2016 werden
die Vorgaben des Planfeststellungsbeschlusses der Regierung von Oberbayern vom
14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, zu LarmschutzmalRnahmen auch weiterhin
eingehalten. Insbesondere wird durch die auf Wunsch der Gemeinde Unterféhring
Erhdhung (auf 6,0 m HOhe von Bau-km 2+290 bis Bau-km 3+270) bzw.
Neuerrichtung (auf 3,0 m Ho6he von Bau-km 3+270 bis Bau-km 3+770) einer
fahrbahnseitigen hochabsorbierenden Larmschutzwand die Larmschutzsituation in

diesem Bereich weiter verbessert.

Die Rechtsanwalte Deil3ler, Kraus & Domcke haben Larm- und Luftschadstoff-
beeintrachtigungen fir die Gesundheit und die betroffenen Anwesen, insbesondere
einen Wertverlust, des Einwenders Nr. 2001 eingewandt. Es wurde beantragt, die
Betroffenheit des Einwenders durch Larm- und Schadstoffbelastungen zunachst
aktuell und genau zu ermitteln und auf der Grundlage des Ermittlungsergebnisses
geeignete MalRnahmen zur Reduzierung der Belastungen im Planfeststellungs-

beschluss anzuordnen.

Dieser Einwand wird zurtickgewiesen. Die Larm- und Luftschadstoffbelastungen
wurden bereits im Planfeststellungsverfahren zum 8-streifigen Ausbau der A 99 mit
Planfeststellungsbeschluss vom 14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, unter
Berucksichtigung der Verlegung der Anschlussstelle Aschheim / Ismaning beurteilt.
In dem damaligen Verfahren wurde dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven
Larmschutz wegen Grenzwertliberschreitungen festgestellt. Die gegenstandliche
Plananderung hat aber nach den schalltechnischen und luftschadstofftechnischen
Berichten keine weitere negative Auswirkung auf die Larm- und Schadstoffsituation
des Einwenders. Die A 99 wird in diesem Bereich lediglich auf Grund des Einbaus
eines offenporigen Asphalts (aktiver LArmschutz) um 50 cm verbreitert, damit eine
schadlose Entwasserung des Oberflachenwassers gewahrleistet werden kann.

Weitere SchutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.
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Andere betroffene Belange sind nicht ersichtlich.

Rein enteignungsrechtliche Fragen wegen unmittelbarer Eingriffe sind dem
nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten. Art und Hohe der
Entschadigung sind in den Grunderwerbsverhandlungen, die der Stral3enbaulast-
trdger direkt mit den Betroffenen zu fuhren hat, oder im Enteignungs- bzw.

Entschadigungsfestsetzungsverfahren zu regeln.

Weiterhin wird auf die Ausfihrungen des Planfeststellungsbeschlusses vom
14.01.2013, Az. 32-4354.1 A99-018, fur den Bauabschnitt | des 8-streifigen Ausbaus
der Bundesautobahn A 99 Ost Autobahnring Minchen vom Autobahnkreuz
Manchen-Nord bis zur Anschlussstelle Aschheim / Ismaning in der zuletzt

geénderten Fassung verwiesen.

Gesamtergebnis

Unter Bericksichtigung aller im Verfahren bekannt gewordenen o6ffentlichen und
privaten Belange lasst sich feststellen, dass sich die Plandnderung vom 09.01.2017
des 8-streifigen Ausbaues der A 99 zwischen dem AK Minchen-Nord und der
AS Aschheim / Ismaning (BA I) zum Neubau von Briickenbauwerken und einer
Larmschutzwand (Isarquerung bis Bauende) bei Abwéagung aller Belange als
geboten erweist. VersttR3e gegen striktes Recht sind nicht ersichtlich. Bei Abwéagung
aller Belange, insbesondere gerade im Hinblick auf das offentliche Interesse am
Neubau dieser wichtigen Stral3enverbindung erweist sich die Planlésung als

verninftig.

Sofortige Vollziehbarkeit

Fur den 8-streifigen Ausbau der A 99 zwischen dem AK Muinchen-Nord und der
AS Haar ist nach dem geltenden Bedarfsplan fur die Bundesfernstra3en (Anlage 1
zu § 1 Abs. 1 Satz 2 des 6. Gesetzes zur Anderung des FernstralBenaus-
baugesetzes vom 23.12.2016, BGBIl. | 2016, S. 3354) vordringlicher Bedarf
festgestellt. Eine Anfechtungsklage gegen diesen Plandanderungsbeschluss hat
deshalb gemaR § 17e Abs. 2 Satz 1 FStrG keine aufschiebende Wirkung.

Kostenentscheidung

Die Entscheidung Uber die Kosten stitzt sich auf Art. 1 Abs. 1 und Art. 2 Abs. 1 des
KG vom 20.02.1998 (GVBI 5/1998, Seite 43). Von der Zahlung der Gebuhr ist der
Freistaat Bayern nach Art. 4 Satz 1 Nr. 1 des KG befreit.
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Plananderungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner
Zustellung schriftlich Klage beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107
Leipzig (Postanschrift: Bundesverwaltungsgericht, Postfach 10 08 54, 04008
Leipzig), erhoben werden. Sie muss den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern)
und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten

Antrag enthalten.

Die zur Begriindung dienenden Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer
Frist von sechs Wochen nach Klageerhebung anzugeben. Das Gericht kann
Erklarungen oder Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden,
zurtckweisen und ohne weitere Ermittlungen entscheiden, wenn ihre Zulassung
nach der freien Uberzeugung des Gerichts die Erledigung des Rechtsstreits
verzégern wirde und der Klager die Verspéatung nicht gentigend entschuldigt (8 17e
Abs. 5 FStrG, 8§ 87b Abs. 3 VwGO).

Der angefochtene Bescheid soll in Urschrift oder in Abschrift beigefligt werden. Der
Klage und allen Schriftsatzen sollen Abschriften fir die Ubrigen Beteiligten beigefiigt

werden.

Vor dem Bundesverwaltungsgericht muss sich jeder Beteiligte, aul3er im
Prozesskostenhilfeverfahren, durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer an
einer staatlichen oder staatlich anerkannten Hochschule eines Mitgliedsstaats der
Europdaischen Union, eines anderen Vertragsstaats des Abkommens Uber den
Europaischen Wirtschaftsraum oder der Schweiz, der die Befahigung zum
Richteramt besitzt, als Bevollmachtigten vertreten lassen. Als Bevollmachtigte
zugelassen sind dort auch berufsstéandische Vereinigungen der Landwirtschaft fur
ihre Mitglieder. Behorden und juristische Personen des offentlichen Rechts
einschlieBlich der von Ihnen zur Erfiullung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten
Zusammenschliisse kénnen sich auch durch eigene Beschaftigte mit Befahigung
zum Richteramt oder durch Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer
Behotrden oder juristischer Personen des 6ffentlichen Rechts einschliel3lich der von
Ihnen zur Erfillung ihrer o6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlisse

vertreten lassen.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss fir diese
Bundesfernstral3e, fir die nach dem FernstralRenausbaugesetz vordringlicher Bedarf
festgestellt ist, hat keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Beschluss

nach § 80 Abs. 5 VwWGO kann nur innerhalb eines Monats nach der Bekanntgabe
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dieses Beschlusses bei dem oben genannten Gericht gestellt und begrindet
werden. Treten spéter Tatsachen auf, welche eine Anordnung der aufschiebenden
Wirkung rechtfertigen, so kann ein hierauf gestutzter Antrag innerhalb einer Frist von
einem Monat gestellt werden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem der

Beschwerte Kenntnis von den Tatsachen erlangt.

Hinweis:

Die Klage bzw. der Antrag kann auch durch Ubermittlung elektronischer Dokumente
erhoben werden. Sie soll mit einer qualifizierten elektrischen Signatur nach dem
Signaturgesetz versehen werden. Die Zuleitung an das Gericht hat Uber das
Elektronische Gerichts- und Verwaltungspostfach - EGVP - zu erfolgen. Bei der
Ubermittlung elektronischer Dokumente sind besondere technische Rahmen-

bedingungen zu beachten. Die besonderen technischen Voraussetzungen sind unter

www.eqvp.de aufgefluhrt.

Hinweis zur Auslequng des Plans

Eine Ausfertigung dieses Plananderungsbeschlusses wird mit den unter A.2 des
Beschlusstenors genannten Planunterlagen in der Gemeinde Aschheim, in der
Gemeinde Unterféhring und in der Gemeinde Ismaning zwei Wochen zur Einsicht

ausgelegt. Ort und Zeit der Auslegung werden ortstblich bekannt gemacht.

Daruber hinaus kann der Beschluss im Volltext auf der Homepage der Regierung

von Oberbayern unter www.regierung.oberbayern.bayern.de abgerufen werden.

Minchen, 04.08.2017

Regierung von Oberbayern

Deindl

Regierungsdirektor



