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Planfeststellungsbeschluss

Verlangerung der StraBenbahnlinie 19 zum Bahnhof Pasing in Form
einer eingleisigen Blockumfahrung beginnend in der Landsberger
StraBe ostlich der Rathausgasse und gegen den Uhrzeigersinn uber
die BackerstraBBe, den Bahnhofsvorplatz und die GleichmannstraBe
zuruck zur Landsberger StraBe Richtung Osten verlaufend mit gleich-
zeitigem Riickbau der Wendeschleife am Pasinger Marienplatz

Miinchen, 07.05.2012



Personenbeforderungsgesetz (PBefG);

Verlangerung der StraBenbahnlinie 19 zum Bahnhof Pasing mit Rickbau der
Wendeschleife am Pasinger Marienplatz

Planfeststellung nach § 28 PBefG

Anlagen:
1 Satz Planunterlagen

Auszug zur Kartierung von Bodendenkmalern im Planungsbereich (Anlage 2)
Schreiben der Stadtwerke Minchen GmbH vom 20.07.2011 in Ablichtung (Anlage 3)
AVV Baularm in Ablichtung (Anlage 4)

Die Regierung von Oberbayern erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss:

1. Der Plan der Stadtwerke Minchen GmbH zur Verlangerung der StraBenbahnlinie
19 in Form einer eingleisigen Blockumfahrung beginnend in der Landsberger Stra-
Be dstlich der Rathausgasse weiter Uber die BéackerstraBe, den Bahnhofsvorplatz
und die GleichmannstraBe zurlick zur Landsberger StraBe in Richtung Osten ver-
laufend sowie den RlUckbau der Wendeschleife am Pasinger Marienplatz wird
festgestellt.

Der festgestellte Plan umfasst die als Anlage aufgefiihrten Unterlagen, diese sind
Bestandteil des Planfeststellungsbeschlusses.

2. Nebenbestimmungen:

2.1.

2.11

Allgemeine bautechnische Nebenbestimmungen

Die BOStrab-Trassierungsrichtlinien sind mit Ausnahme der Kurvenradien der
Blockumfahrung in Pasing, die genehmigt werden wie beantragt, zu beachten.

Der Technischen Aufsichtsbehérde sind die erforderlichen Unterlagen (Ausfuh-
rungsplane, Lastannahmen und Beschreibungen) Uber die Haltestellenanlagen,
den Oberbau, die Signaleinrichtungen, Fernmeldeanlagen, Fahrleitungs- und
Stromversorgungsanlagen, Beleuchtungsanlagen vor Baubeginn vorzulegen.

Die Bauausfuhrung aller Anlagen darf nur aufgrund von Unterlagen erfolgen,
denen die Technische Aufsichtsbehérde nach § 60 BOStrab zugestimmt hat.

Unbeschadet der Bestimmungen des § 37 PBefG dirfen Betriebsanlagen auBer
zur Feststellung der Gebrauchsfahigkeit nur in Betrieb genommen werden, wenn
die Technische Aufsichtsbehdrde diese nach § 62 BOStrab abgenommen hat.

Fir die weder aus den Planfeststellungsunterlagen noch aus den nach § 60
BOStrab freigegebenen Pléanen ersichtlichen Einbauten ist der Regierung von
Oberbayern spatestens zum Zeitpunkt der Abnahme zu bestatigen, dass diese
nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik und Baukunst und unter
Einhaltung der hierfir geltenden DIN-Normen ausgefihrt sowie verkehrs- und
betriebssicher errichtet wurden. Der Nachweis Uber die Einschaltung einer sach-
kundigen Person ist der Technischen Aufsichtsbehérde vor Baubeginn zu
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erbringen. Die entsprechenden Prifberichte und Baustellenbegehungsberichte
sowie die gepriften Unterlagen missen bei der Stadtwerke Minchen GmbH zur
Einsicht durch die Technische Aufsichtsbehérde vorliegen.

Die Zustimmung zu konstruktiven Einzelheiten bleibt dem Verfahren nach § 60
BOStrab vorbehalten.

Besondere bautechnische und baubetriebliche Nebenbestimmungen

Es ist durch technische bzw. organisatorische MaBnahmen daflr zu sorgen,
dass die Sicherheit und die dauernde Benutzbarkeit baulicher Anlagen auf be-
nachbarten Grundstiicken nicht beeintrachtigt werden.

Der Zustand der baulichen Anlagen im Einwirkbereich der BaumaBnahmen
(Wandanker, Fahrleitungsmasten) ist vor Beginn der Bauarbeiten zum Zwecke
der Beweissicherung festzustellen. Den Eigentimern ist zu erméglichen, sich an
der Beweissicherung zu beteiligen.

Die Zugange und Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken sind grundsatzlich auf-
recht zu erhalten. Voribergehende Sperrungen sind auf den baubetrieblich not-
wendigen Umfang zu beschrédnken und den Betroffenen rechtzeitig anzukiindi-
gen.

Die durch den StraBenbahnbau in Anspruch genommenen o&ffentlichen Ver-
kehrsflachen sind dem Baufortschritt entsprechend umgehend wiederherzustel-
len.

Im Zuge der Ausfihrungsplanung sind alle Planungen im Zusammenhang mit
dem Bau in der Nahe von Abwasserkanadlen mit dem stadtischen Eigenbetrieb
Minchner Stadtentwasserung abzustimmen. Bei Ersatzpflanzung von Baumen
innerhalb eines Abstands von 2,50 m zu Abwasserkanalen und von 3,50 m zu
Einsteigschachten sind geeignete SchutzmaBnahmen mit dem stadtischen Ei-
genbetrieb Miinchner Stadtentwasserung abzustimmen.

Das Bodenleitsystem im Belag der Bahnsteige und Wege ist mit Rippenplatten
mit einem Achsabstand zweier benachbarter Rippen von mindestens 50 mm und
einer Rippenbreite von 15 mm auszufihren.

Glaserne Wartehallen sind mit Kontrastmarkierungen zu versehen, die von seh-
behinderten Menschen gut erkannt werden kdnnen.

Der Baubeginn ist der Regierung von Oberbayern, SG 31.2, anzuzeigen.
Allgemeine baubetriebliche Nebenbestimmungen

Es dirfen nur Arbeitsgerate eingesetzt werden, die nach dem derzeitigen Stand
der Technik optimal schallgedampft sind. Neben den gesetzlichen Bestimmun-
gen (BImSchG) sind insbesondere die ,Allgemeinen Verwaltungsvorschriften
zum Schutz gegen Baularm-Emissionsrichtwerte vom 19.08.1970 (AVV Bau-
larm) und die Geréate- und MaschinenldarmschutzZVO — 32. BImSchV - einzuhal-
ten.

Die in der AVV Bauldarm (Anlage 4) genannten Immissionsrichtwerte der ent-
sprechenden dort aufgeflhrten Baugebietskategorien sind unabhangig von Art
und Umfang der eingesetzten Baumaschinen einzuhalten.
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Die im Schreiben der Antragstellerin vom 20.07.2011 (Anlage 3) vorgetragenen
Ausfihrungen zur Organisation der Baustelle (Einrichtung der Baustelle und
Durchfiihrung von Vorkehrungen zur Minimierung der belastenden Auswirkun-
gen der Baustelle auf das Umfeld) sind Bestandteil dieses Beschlusses.

Unter Bezug auf § 2 Ziffer 7 32. BImSchV sind solche Baumaschinen einzuset-
zen, welche bereits die seit 03.01.2006 geltende Stufe 2 gem. der Richtlinie
2000/14/EG erreichen.

Bei der Durchfiihrung der BaumaBnahme ist die RAS-LP 4 (Richtlinie fir die An-
lage von StraBen, Teil Landschaftspflege, Abschnitt 4: Schutz von Baumen, Ve-
getationsbestanden und Tieren bei BaumaBnahmen) zu beachten.

Nebenbestimmungen zum Natur- und Landschaftsschutz

Die Baustelleneinrichtung, ist der Unteren Naturschutzbehérde der Landes-
hauptstadt Minchen anzuzeigen.

Im Falle neuer Versieglungen im Bereich von zu errichtenden Baustellenflachen,
ist eine frihzeitige Abstimmung mit der Landeshauptstadt Minchen - Untere Na-
turschutzbehérde - vorzunehmen.

Das Entfernen der Baume soll grundsétzlich auBerhalb der Brutzeit (01.03. —
30.09.) erfolgen. In fir den gesamten Bauablauf dringlichen Fallen kann die Fal-
lung auch in der Brutzeit erfolgen, soweit durch eine erneute ornithologische Be-
gutachtung sichergestellt ist, dass in den Baumen zum Fallungszeitpunkt keine
Vogel briten, d.h. keine Gelege oder Klicken vorhanden sind. Andernfalls muss
die Fallung der betroffenen Baume bis zum Ausfliegen der Jungtiere zurlickge-
stellt werden. Eine Féllung in der Brutzeit ist der Regierung von Oberbayern mit
Beginn der Fallarbeiten unter Vorlage des ornithologischen Gutachtens anzuzei-
gen.

Nebenbestimmungen des Denkmalschutzes
Baudenkmal

Die konkrete Lage der Befestigungen flir die Fahrdrahtabspannungen an den
Fassaden, der in die Denkmalliste der Landeshauptstadt Minchen eingetrage-
nen Einzelbaudenkmalern, ist vor Ausfihrung mit der Landeshauptstadt Min-
chen - Untere Denkmalschutzbehdrde - abzustimmen.

Bodendenkmal

Sollten bei Ausschachtungsarbeiten Bodendenkmaler zutage kommen, ist ge-
maB Art. 8 Bayerisches Denkmalschutzgesetz (BayDSchG) unverziiglich das
Bayerische Landesamt fir Denkmalpflege zu unterrichten. Insbesondere ist bei
Erdbauarbeiten im Bereich der in der Anlage 2 dargestellten rot markierten Fla-
che, auf denen Bodendenkmaler vermutet werden, bei Arbeiten die tiefer als
0,80 m unter OK (Gelédndeoberkante) reichen vorab eine qualifizierte Begleitung
(archaologische Fachkraft) hinzuzuziehen, um eine undokumentierte Zerstérung
von Bodendenkmaélern zu vermeiden.

2.5.2.2 Erforderliche archaologische Untersuchungen sind von einer archaologischen

Fachfirma durchzufihren.



2.5.2.3 Grundlage der fachtechnischen Arbeiten sind die Vorgaben zu Dokumentation
archaologischer  Ausgrabungen in Bayern (Stand Juli 2010,
http://www.blfd.bayern.de/download_area/texte/index.php. Vorgaben zur Doku-
mentation archaologischer Ausgrabungen). Die Vorgehensweise richtet sich
nach der denkmalfachlichen Leistungsbeschreibung sowie nach den Weisungen
des Landesamtes, die dieses im Rahmen seiner Fachaufsicht (Art. 12 DSchQG)
erteilt.

2.5.2.4 Der Beginn der MaBnahme ist dem Bayer. Landesamt fir Denkmalpflege — Abt.
Bodendenkmalpflege (Tel. 089/2114-361) und der Landeshauptstadt Minchen -
Untere Denkmalschutzbehérde - anzuzeigen.

2.5.2.5 Die archaologischen Untersuchungen sind im Einvernehmen mit dem Bayer.
Landesamt fur Denkmalpflege, Abt. Bodendenkmalpflege (Tel. 089/2114-228,
Fax 089/2114-407) durchzufihren.

2.5.2.6 Festgestellte Bodendenkmaler sind fachlich qualifiziert bis zur bauseitig erforder-
lichen Eingriffstiefe tachymetrisch einzumessen, auszugraben und zu dokumen-
tieren. Abweichungen hiervon bedirfen der schriftlichen Zustimmung des Lan-
desamtes. Grabungsbericht und Dokumentation sind nach Abschluss der Gra-
bungsarbeiten im Original beim Landesamt abzugeben und werden dort archi-
viert.

2.5.2.7 Fur die fachgerechte Ausgrabung und Dokumentation von aufgedeckten archao-
logischen oder architektonischen Befunden muss soviel Zeit zur Verfligung ste-
hen, dass fachlich nicht zu beanstandende Fundbergungen und Befund-
Dokumentationen mdglich sind.

2.5.2.8 Bei der Ausgrabung geborgene Funde stellen einen Teil des Bodendenkmals dar
und sind deshalb dauerhaft zu erhalten. Insbesondere sind folgende Punkte zu
beachten:

— Die Funde mussen aufbewahrt werden und als Gesamtkomplex erhalten blei-
ben.

— Die Funde mlssen gegen Beschadigungen und Abhandenkommen wie Brand,
Diebstahl, Vandalismus usw. gesichert sein.

— Die Funde missen in geeigneten Verpackungen und unter geeigneten klimati-
schen Bedingungen verwahrt werden.

— Reinigung, Konservierung und Restaurierung der Funde dirfen nur fachge-
recht durchgefiihrt werden.

— Die Funde muissen auch in Zukunft auf Anfrage fir wissenschaftliche For-
schungen zur Verfigung stehen.

— Das Bayer. Landesamt flir Denkmalpflege und die Landeshauptstadt Minchen
- Untere Denkmalschutzbehérde - sind wahrend den archaologischen Unter-
suchungen umgehend per Fax oder E-Mail (siehe oben) Uber besondere Fun-
de bzw. Befunde zu informieren.

2.6. Nebenbestimmungen zum Umgang mit Altlasten und Abféllen

Das Referat fir Gesundheit und Umwelt der Landeshauptstadt Minchen, Sach-
gebiet Altlasten, ist mindestens 3 Arbeitstage im Voraus schriftlich Gber den ge-
nauen Beginn der Aushubarbeiten zu informieren (Telefax: 089/233-47786). Zu-
dem ist ein verantwortlicher Ansprechpartner aus der Bauleitung zu benennen.

2.6.1 Die Aushubarbeiten in kontaminationsverdédchtigen Bereichen sind von einem
fachkundigen Gutachter vor Ort zu Uberwachen, der vor dem Hintergrund der
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Abfallminimierung eine organoleptische Trennung von unterschiedlich belasteten
Fraktionen vornimmt. Der Separationserfolg ist vor dem Abtransport zu den ein-
zelnen Entsorgungseinrichtungen mit Hilfe von aushubbegleitender Analytik zu
verifizieren. Art und Umfang der aushubbegleitenden Analytik sind entsprechend
der Vorgaben der Landeshauptstadt Minchen - Referat fir Gesundheit und
Umwelt - (Tel. 089/233-47797) und der Entsorgungseinrichtungen festzulegen.
Darliber hinaus ist das Parameterspektrum der organoleptischen Einstufung an-
zupassen.

Evil. auszuhebender Gleisschotter und Gleisunterbaumaterialien sind entspre-
chend dem Merkblatt ,Entsorgung von Gleisschotter” des Bayer. Landesamtes
fir Umweltschutz (Information Abfallwirtschaft Nr. 26) zu untersuchen und zu
entsorgen.

Die Untersuchungsergebnisse gemaB Punkt 2.6.1 und 2.6.2 sind dem Referat
fir Gesundheit und Umwelt (Fax-Nr. 233-47786) vorzulegen.

Die Zwischenlagerung von verunreinigtem Material vor Ort ist so zu gestalten,
dass eine Schadstoffverfrachtung durch Staubverwehungen oder Nieder-
schlagswasser nicht zu beflrchten ist (erforderlichenfalls z. B. Befeuchten, Ab-
decken der Halden mit Planen).

Fur gefahrliches und nicht gefahrliches Aushubmaterial sind Nachweise entspre-
chend dem Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz i.V.m. der Nachweisverord-
nung zu fdhren. Die erfolgte Verwertung ist mit Hilfe von Begleitscheinen bzw.
Ubernahmescheinen zu dokumentieren.

Von der vermeintlich sauberen Aushubsohle unterhalb kontaminierter Flachen
sind Mischproben zu entnehmen und zur Dokumentation des Sanierungserfolges
auf die relevanten Parameter zu untersuchen.

Der evil. Einbau von belastetem Erdaushub ist zur Festlegung erforderlicher
MaBnahmen zum Schutz des Grundwassers und der menschlichen Gesundheit
mit dem Referat fir Gesundheit und Umwelt im Vorfeld abzustimmen.

Sollen erheblich verunreinigte Béden nicht vollstadndig ausgehoben werden, sind
evil. erforderliche Erkundungs- bzw. SicherungsmaBnahmen zum Schutz des
Grundwassers oder der menschlichen Gesundheit friihzeitig mit dem Referat fur
Gesundheit und Umwelt abzustimmen.

Innerhalb von 12 Wochen nach Beendigung der Erdarbeiten ist der Landes-
hauptstadt Minchen - Referat flir Gesundheit und Umwelt - ein Abschlussbericht
vorzulegen. Darin sind die Massenstrome des belasteten Erdaushubs, die Er-
gebnisse evil. Beweissicherungsuntersuchungen mit Tiefenangaben der beprob-
ten Aushubsohlen und der evtl. Verbleib von kontaminierten Material im Unter-
grund zu dokumentieren. In mafBstablichen Lageplanen sind die Aushubberei-
che, die evil. Beprobungsflachen der jeweiligen Beweissicherungsuntersuchun-
gen sowie die Einbaubereiche von belasteten Boden darzustellen.

Anfallende Abfélle, die nicht vermieden werden kénnen, sind vorrangig einer
Verwertung zuzufihren. Nicht verwertbare Abfélle sind ordnungsgemaB und
schadlos zu beseitigen. Bei der Entsorgung von geféahrlichen Abféllen ist die
Nachweisverordnung (NachwV) zu beachten.

Gefahrliche Abfalle, deren Anfall nicht vermieden werden kann und die nach-
weislich nicht verwertet werden kénnen, sind zu deren Beseitigung geman Art.
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10 Bayerisches Abfallwirtschaftsgesetz (BayAbfG) der Sonderabfall-Entsorgung
Bayern GmbH (GSB) zu Uberlassen, sofern sie von der Entsorgung durch die
entsorgungspflichtige Kdérperschaft (Landeshauptstadt Minchen) ausgeschlos-
sen sind. Dazu existieren Abfallsatzungen der Landeshauptstadt Minchen.

Nebenbestimmungen zum Schall- und Erschitterungsschutz

Flr den Fall des Auftretens von belastigenden Kurvengerauschen beim Durch-
fahren von Gleisbdgen innerhalb der unter der Nr. 1 beschriebenen Blockumfah-
rung sind geeignete technische MaBnahmen zur Abhilfe zu ergreifen. Die Stadt-
werke Minchen GmbH hat dazu bei Witterungsverhéltnissen, bei denen erfah-
rungsgeman die Quietschneigung hoch ist, insbesondere niedrige Temperaturen
kombiniert mit geringer Luftfeuchtigkeit und sauberen Fahrschienen, an samtli-
chen Gleisbégen vor Ort Hérproben im Abstand der nachstgelegenen Wohnge-
baude abzuhalten. Diese Hérproben sind insbesondere in den ersten zwdlf Mo-
naten nach Betriebsaufnahme durchzuflhren. Je nach beobachteter Gerausch-
entwicklung sind geeignete MaBnahmen zu ergreifen und bei Erforderlichkeit zu
wiederholen (z.B. das Anbringen von Anti-Quietsch-AufschweiBungen auf den
Schienen). Nach 3 und nach 12 Betriebsmonaten ist der Planfeststellungsbehor-
de Bericht Uber die Probetermine zu erstatten mit Aussagen zu Wetterverhaltnis-
sen, auffalligen Bégen und getroffener Abhilfe. Die Planfeststellungsbehdrde be-
halt sich weitere Anordnungen vor.

Im Bereich der Gleisbégen der unter der Nr.1 beschriebenen Blockumfahrung ist
das Gehause fir eine Kurvenschmiereinrichtung in den Gleiskdrper einzubauen,
um deren mdglicherweise entsprechend der vorgenannten Nebenbestimmung
erforderlichen Einbau zu erleichtern.

Wasserwirtschaftliche Nebenbestimmungen

Bei samtlichen Kreuzungen Abwasserkanal / neue Tramtrasse ist eine Beweissi-
cherung am Kanal zu veranlassen. Die Beweissicherung ist nach dem Vorgabe-
katalog der MUnchner Stadtentwasserung, Abteilung Kanalbetrieb, MSE — 3K, zu
erstellen. Die Beweissicherung vor Beginn der MaBnahme, sowie nach Ab-
schluss der MaBnahme, ist unaufgefordert an sie zu Ubersenden. Samtliche Ar-
beiten an Anlagen der Miinchner Stadtentwasserung sind mit der zustandigen
Kanalbetriebsstation West, Tel. 089-86 44 168, abzustimmen. Die Ausfihrung
der Bepflanzung im Kanalbereich, sowie die damit verbundenen notwendigen
SchutzmaBnahmen sind mit der MSE, Abteilung Kanalbetrieb (MSE-311), Tel.
233-6253, abzustimmen.

Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (z. B. Treibstoffe, Ole,
Schmiermittel) wahrend des Baues haben so zu erfolgen, dass eine Gewasser-
verunreinigung ausgeschlossen ist. Olbindemittel sind in ausreichender Menge
auf der Baustelle vorzuhalten.

FOr den Betrieb der StraBenbahnzige durfen nur biologisch abbaubare Be-
triebsmittel (z.B. Schmiermittel) verwendet werden.

Soweit kein Anschluss der Gleisanlagen an die Kanalisation der Milnchner
Stadtentwasserung erfolgt und die Entwasserung der Gleisanlagen Uber Sicker-
schachte in das Grundwasser vorgesehen wird, ist vor Inbetriebnahme eine
eventuell erforderliche wasserrechtliche Gestattung bei der Landeshauptstadt
Munchen - Referat fiir Gesundheit und Umwelt - einzuholen. Spatestens mit dem
Antrag auf Betriebsgenehmigung ist der Regierung von Oberbayern zu belegen,
welche Form der Entwasserung gewahlt wurde und die eventuell erforderliche
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Genehmigung der Fachstelle der Landeshauptstadt Minchen vorzulegen. Eine
gezielte Versickerung von Niederschlagswasser durch belastete Bodenschichten
ist unzul@ssig.

Nebenbestimmungen zum Brandschutz

Flachen fir die Feuerwehr, insbesondere Feuerwehrzufahrten, Aufstell- und Be-
wegungsflachen sind standig freizuhalten. Das Abstellen von Gegensténden ist
gem. Art. 79 Abs. 1 Satz 1 Nr. 7 BayBO und § 22 der Verordnung Uber die Ver-
hatung von Branden (VVB) unzuldssig. Dies gilt insbesondere fur Kraftfahrzeu-
ge. Somit sind Taxistdnde oder —abstellplatze in diesen Bereichen unzulassig.

Es ist durch geeignete MaBnahmen zu verhindern, dass Baume in den notwen-
digen Bewegungsraum einwachsen.

Wéhrend der Genehmigungs- und Ausfihrungsphase muss der vorbeugende
und abwehrende Brandschutz sichergestellt sein.

Auflagenvorbehalt

Die nachtragliche Aufnahme, Anderung oder Ergénzung von Auflagen bleibt vor-
behalten.

Die gegen das Vorhaben erhobenen Einwendungen werden zurtckgewiesen,
soweit sie nicht zurickgenommen worden sind, oder ihnen nicht durch Nebenbe-
stimmungen unter 2. dieses Beschlusses oder durch Zusagen der Vorhabenstra-
gerin entsprochen worden ist.

Der Erlass des vorliegenden Planfeststellungsbeschlusses ist eine kostenpflichti-
ge Amtshandlung. Die Stadtwerke Minchen GmbH hat die Kosten des Verfah-
rens zu tragen. Uber die Héhe der Kosten wird gesondert entschieden.

Griinde:

Verfahren
Antragsgegenstand:

Die Stadtwerke Miinchen GmbH beantragte mit Schreiben vom 01.02.2011, er-
ganzt mit Schreiben vom 26.04.2011, den Plan fur die Verlangerung der StraBBen-
bahnlinie 19 zum Bahnhof Pasing. Der Verlangerungsbereich beginnt in der
Landsberger StraBe &stlich der Rathausgasse, verlauft dann in Form einer ein-
gleisigen Blockumfahrung gegen den Uhrzeigersinn Uber die BackerstraBBe, den
Bahnhofsvorplatz und die GleichmannstraBe zurlck zur Landsberger StraBe
Richtung Osten.

Die derzeitige Wendeschleife am Pasinger Marienplatz wird zurtckgebaut. Fur
diesen Rickbau der Gleisanlage beantragte die Stadtwerke Miinchen GmbH eine
RlUckbaugenehmigung. Die Bahnsteige der Haltestelle Pasing Marienplatz liegen
zuklnftig in der Landsberger StraB3e jeweils in Fahrtrichtung vor der BackerstraBe



(zukinftiger Haltestellenname Rathaus Pasing). Die Endhaltestelle wird an der
nérdlichen Platzkante des Bahnhofsvorplatzes zu liegen kommen.

Dieses Vorhaben ist ein wesentlicher Bestandteil des Verkehrskonzeptes Pasing
Zentrum, wodurch kinftig der Kraftfahrzeugverkehr auf Héhe des Pasinger Ma-
rienplatzes unterbrochen und Uber die Nordumgehung Pasing geleitet wird. Die
Uberfahrt bleibt von der Planegger StraBe in die Landsberger StraBe flr Busse,
Taxen und Rettungsfahrzeuge frei.

Entsprechend der zukinftigen Fahrtrichtung der StraBenbahnverlangerung zum
Bahnhof Pasing werden die BackerstraBe, der Pasinger Bahnhofsplatz im Be-
reich des Bahnhofsvorplatzes zwischen Bé&cker- und GleichmannstraBe, die
GleichmannstraBe und die Landsberger StraBe zwischen Backer- und Gleich-
mannstraBe EinbahnstraBen. Die genannten StraBen werden gleichzeitig als ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich ausgewiesen und sind zuklnftig nur noch fir
die StraBenbahn, Busse, Taxen, Lieferverkehr, Radfahrer und Anlieger befahrbar.

Die das Vorhaben darstellenden Plane wurden in der Landeshauptstadt Minchen
in der Zeit vom 06.06.2011 bis einschlieBlich 05.07.2011 im Planungsreferat,
BlumenstraBe 28b, 80331 Miinchen wéahrend der Sprechzeiten Montag bis Don-
nerstag von 9 Uhr bis 18 Uhr und Freitag von 9 Uhr bis 14 Uhr zur 6ffentlichen
Einsichtnahme ausgelegt. Die Auslegung war im Amtsblatt der Landeshauptstadt
Minchen vom 30.05.2011 6ffentlich bekannt gemacht worden.

Der Antrag wurde den beteiligten Tragern 6ffentlicher Belange, anerkannten Na-
turschutzverb&nden und Behindertenverbanden zur Stellungnahme zugeleitet.

Insgesamt gingen neun Einwendungen ein, fiinf Einwendungen wurden innerhalb
der Einwendungsfrist bzw. innerhalb der Frist nach Art. 73 Abs. 8 BayVwV{G er-
hoben, vier Einwendung waren verfristet.

Der Termin zur Erérterung der erhobenen Einwendungen wurde festgesetzt auf
Mittwoch, den 23.11.2011, um 10:00 Uhr im M,O,C Ordercenter, Lilienthalallee
40, 80939 Mlnchen.

Der Erdrterungstermin wurde im Amtsblatt der Landeshauptstadt Minchen vom
10.11.2011 bekanntgegeben. Die Bekanntmachung war auBerdem am
17.11.2011 in der Siddeutschen Zeitung verdffentlicht worden.

Der Erérterungstermin wurde am 23.11.2011 durchgefihrt.

Zustandigkeit

Die Zustandigkeit der Regierung von Oberbayern zum Erlass dieses Beschlusses
ergibt sich aus §§ 11, 29 Abs. 1 PBefG i.V.m. § 1, 29 Abs. 1 Nr. 1 a der Zustan-
digkeitsverordnung im Verkehrswesen vom 22.12.1998 (GVBI. S. 1025). Hinsicht-
lich der Inanspruchnahme des Bahnhofsvorplatzes durch das Vorhaben sieht die
Regierung von Oberbayern keine eisenbahnfachplanerischen Einschrankungen.
Der bisherigen Praxis der Regierung von Oberbayern folgend, sind nur die bahn-
betrieblich genutzten Flachen samt betrieblich erforderlichen angrenzenden Um-
griff als eisenbahnrechtlich ,gewidmet” zu betrachten. Die von der StraBenbahn
beanspruchte geringe Teilflache des Bahnhofsvorplatzes ist nicht mehr als zu ei-
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ner Bahnbetriebsanlage zugehdérig einzuordnen, da sie aufgrund ihrer Lage zur
nachstgelegenen dem Eisenbahnbetrieb dienenden Flache, namlich dem Bahn-
hofsgebaude, und der daraus resultierenden eisenbahnbetrieblichen Bedeutungs-
losigkeit flr die Durchfihrung des Eisenbahnbetriebs nicht mehr auf eisenbahn-
rechtlich ,gewidmeter“ Flache liegen kann.

Planrechtfertigung — grundsatzliche planerische und verkehrliche Wirdi-
gung

Die Planrechtfertigung ist ein Erfordernis jeder Fachplanung und Auspragung des
Prinzips der VerhaltnisméaBigkeit staatlichen Handelns, das mit Eingriffen in priva-
te Rechte verbunden ist. Das Erfordernis ist erfillt, wenn flr das beabsichtigte
Vorhaben, gemessen an den Zielsetzungen des jeweiligen Fachplanungsgeset-
zes, ein Bedarf besteht, die geplante MaBnahme unter diesem Blickwinkel also
erforderlich ist. Das ist nicht erst bei Unausweichlichkeit des Vorhabens der Fall,
sondern bereits, wenn es vernlnftigerweise geboten ist.

An einem o6ffentlichen Personennahverkehr, der die Verkehrsnachfrage im Stadt-
verkehr befriedigt und dabei die vorhandenen Verkehrsstrukturen sowie die Be-
lange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitatseinschrankungen berick-
sichtigt besteht nach der Intention des Personenbeférderungsgesetzes ein gro-
Bes Interesse. Gerade die Verbesserung der Umsteigebeziehungen und damit
das Verknipfen verschiedener Verkehrsmittel ist eine wesentliche Voraussetzung
flr die Akzeptanz und damit auch fir die Wirtschaftlichkeit und die Zukunftssiche-
rung der offentlichen Verkehrsmittel. Es besteht ein hohes 6ffentliches Interesse
daran, dass der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) optimal ausgelastet ist,
werden dadurch vor allem die Belastung der Umwelt und der urbanen Strukturen
durch den Individualverkehr reduziert. Nicht zuletzt ist die Optimierung des OPNV
ein nicht zu vernachléassigender Teil der Daseinsvorsorge, da es auch den Bevdl-
kerungsteilen eine weitgehend uneingeschrankte Bewegungsfreiheit ermoglicht,
die ausschlieBlich auf den OPNV angewiesen sind.

So sollen die Verkehrsverhaltnisse in den Verdichtungsrdumen laut dem Landes-
entwicklungsplan Bayern (LEP) durch Stérkung des 6ffentlichen und des nichtmo-
torisierten Verkehrs verbessert werden. Auch aus regionaler Sicht soll der &ffent-
liche Personenverkehr weiter ausgebaut werden. StraBenbahnen sollen Sied-
lungsgebiete mdglichst flachendeckend erschlieBen und vom motorisierten Ver-
kehr entlasten sowie deren Anbindung an die Bahn-, S-Bahn und U-Bahn si-
chern. Durch die Verlangerung der StraBenbahnlinie 19 zum Bahnhof Pasing als
ein wesentlicher Teil des Verkehrskonzeptes ,Pasing Zentrum® zusammen mit
der Nordumfahrung Pasing werden diese Vorgaben erflllt und die Verkehrsver-
héltnisse im Verdichtungsraum Miinchen — insbesondere durch die Starkung des
OPNV und eine Vernetzung der Verkehrsmittel — verbessert. Das beantragte Vor-
haben ist vernlnftigerweise geboten.

Im Erlduterungsbericht wird dezidiert ausgefihrt, dass die Stadtwerke Minchen
GmbH dem Grunde nach durch den Stadtrat als Organ der Kommunalverfassung
mit der Umsetzung dieses Vorhabens beauftragt wurde, da es als ein wesentli-
cher Bestandteil der Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung als auch des Ge-
samtnetzes im OPNV zu sehen ist. Das heiBt zum einen, Haltestellen sollen még-
lichst in unmitteloarer Nahe zu den Aufkommensschwerpunkten und Verkehrs-
knoten situiert sein und Umsteigewege mdéglichst kurz und schnell sein. Derzeit
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steigen bereits taglich rund 1000 Fahrgaste in Pasing von der StraBenbahn zur
S-Bahn oder zum Eisenbahn Nah- und Fernverkehr um und missen dabei einen
unverhaltnismaBig langen FuBweg zurlcklegen. Fir Behinderte und Menschen
mit Mobilitdtseinschrankungen als auch fir Fahrgaste mit Gepack bzw. umfang-
reichen Einkaufen sieht die Regierung von Oberbayern dies als Nachteil. Die
Verbesserung dieser Umsteigeverhaltnisse sind in hohem MaB mitbestimmend
fir die Steigerung der Nachfrage im 6ffentlichen Verkehr und damit flir das Errei-
chen des Ziels, durch ein attraktives Angebot einen Beitrag zur Verkehrsverlage-
rung auf éffentliche Verkehrsmittel zu leisten.

Zum anderen wird die Erforderlichkeit des Vorhabens flir die Regierung von
Oberbayern deutlich, wenn der Pasinger Bahnhof als wichtigster Verkehrskno-
tenpunkt im Manchener Westen von 6ffentlichen Verkehrsmitteln hinsichtlich der
dort auftretenden sehr hohen Fahrgast- und Umsteigerstréme im Erlauterungsbe-
richt beschrieben wird. Am Pasinger Bahnhof treffen, neben dem Eisenbahn-
Fernverkehr, mit den Linien S3, S4, S6, S8 und S20 der Uberwiegende Teil der S-
Bahnlinien zusammen. Von hier sind die innerstadtischen Ziele an der
Stammstrecke und groBe Teile der S-Bahnhalte im Minchner Umland umsteige-
frei erreichbar. Darlber hinaus bildet der Pasinger Bahnhof den Mittelpunkt des
Busnetzes im Minchner Westen. Neben diesen stadtischen Buslinien verkehren
Regionalbuslinien, Sonderlinien und regelmaBig geplante und ungeplante Schie-
nenersatzverkehre der S-Bahn. Mit Gber 100 Busfahrten und mehr als 4000
Fahrgasten in der Spitzenstunde kdénnen an einem durchschnittlichen Werktag
insgesamt etwa 28.000 Busfahrgaste gezahlt werden. Es besteht seitens der Re-
gierung von Oberbayern kein Anlass diese Ausfiihrungen in Frage zu stellen. Un-
ter dem Blickwinkel méglichst kurzer Umsteigewege spricht gerade die von den
Einwendern priorisierte Verlangerung der U-Bahnlinie U5 bis zum Bahnhof Pa-
sing daflr, auch die StraBenbahnanbindung wie beantragt zu realisieren, zumal
die StraBenbahn laut Aussage der Stadtwerke Miinchen GmbH keine Konkurrenz
zur moglichen U-Bahn Verlangerung darstellt und die Planungen zur U-
Bahnanbindung weiter verfolgt werden.

Auch die von der Vorhabenstragerin dargelegte Wahl der Trasse ist flr die Regie-
rung von Oberbayern nachvollziehbar und lasst erkennen, dass die in Betracht
kommenden Alternativen eingehend gepruft wurden. Die beantragte Streckenflih-
rung verlauft nach der Haltestelle OffenbachstraBe in der Landsberger StraB3e
stadtauswarts bis zur BéckerstraBe. Die Haltestelle Pasing Marienplatz wird um
ca. 100 m nach Osten vor die BackerstraBBe direkt an den Fahrbahnrand verlegt
(zuklnftiger Haltestellenname Rathaus Pasing). Nach der Haltestelle biegt die
Strecke rechts in die BackerstraBe ab und am Bahnhof wieder links auf den
Bahnhofsvorplatz. Hier ist die Endhaltestelle mit Ausstieg auf den Bahnhofsplatz
Richtung Bahnhofsgeb&dude. Die Ruickfahrt erfolgt durch die GleichmannstraBle,
die stadteinwartige Haltestelle Rathaus Pasing liegt nach dem Linkseinbiegen in
die Landsberger StraBe auf Hohe der heutigen Endhaltestelle Pasing Marien-
platz. Die im Erlduterungsbericht beschriebenen Vorteile fir die gewéahlte Stre-
ckenflhrung decken sich mit den von der Planfeststellungsbehdrde aufgrund von
in vergangenen personenbeférderungsrechtlichen Verfahren gewonnenen Er-
kenntnissen.

Im Einzelnen kann die Regierung von Oberbayern den nachfolgend aufgefiihrten
Argumenten, die fir eine eingleisige Streckenflihrung sprechen, folgen:
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e Die Fahrtenzahl je StraBenabschnitt ist nur halb so hoch, die Betroffenheiten
fir den einzelnen Anlieger reduzieren sich deutlich, auch wenn es zahlenma-
Big mehr Streckenanlieger gibt.

e Der Platzverbrauch im einzelnen StraBenraum ist entsprechend geringer.

e Durch die geringere Breite der Trasse kénnen gréBere Abstande zu den Ge-
bauden eingehalten werden.

e Es sind in den Kurvenbereichen i.d.R. gr6Bere Radien mdglich, da das ,In-
nengleis“ entfallt. Hierdurch reduziert sich die Gefahr des Kurvenquietschens
wesentlich.

e Durch den geringeren Platzverbrauch fur die Trasse reduzieren sich die mdg-
lichen Konflikte in Bezug auf die Verteilung des Verkehrsraums und die Ab-
wicklung anderer Verkehre, wie etwa den Radverkehr.

e Aus diesem Grund entstehen mehr Freiheitsgrade fir die Aufwertung des
StraBenraums im Pasinger Zentrum hinsichtlich Aufenthaltsqualitat und mégli-
cher Nutzungen.

e Die Verkehrssicherheit erhdht sich, weil die StraBenbahn nur aus einer Rich-
tung kommt und so fir andere Verkehrsteilnehmer berechenbarer ist.

e Eine eingleisige Variante kommt ohne eine Wendeschleife aus, da die Wen-
dung im Rahmen der Blockumfahrung erfolgt. Dadurch entfallen der Platzbe-
darf im Bereich des Pasinger Bahnhofs und die mit der Wendeschleife ver-
bundenen Betroffenheiten.

e Die eingleisige Variante entspricht besser dem vom Stadtrat beschlossenen
Verkehrskonzept Pasing, sie ist besser kompatibel mit anderen verkehrsbe-
zogenen Planungen im Pasinger Zentrum.

Die Stadtwerke Minchen GmbH legt schlissig dar, dass die zweigleisigen Vari-
anten grundsatzlich eine Wendeschleife bendtigen und somit einen hohen FIl&-
chenbedarf haben. Damit verbunden ist eine erfahrungsgemaB héhere Emissi-
onsbelastung durch Kurvenquietschen was wiederum vermehrt Betroffenheiten
auslést. Durch den erhdhten Flachenbedarf im Umfeld des Bahnhofs Pasing ware
zum einen der Busverkehr stark beeintrachtigt zum anderen ware die Privat-
grundinanspruchnahme deutlich héher. Daneben waren auch eine gréBere An-
zahl und auffélliger platzierte Fahrleitungsmasten als auch Wandanker nebst
Uberspannungen erforderlich. Gleichzeitig erhdhen sich auch die Belastungen in
den StraBenzligen durch eine héhere Frequenz der gegenlaufigen Fahrten.

Bei weiteren zwei gepriften eingleisigen Streckenfihrungen durch die Rathaus-
gasse und BackerstraBe als auch GleichmannstraBBe ergeben sich gegenlber der
Antragsvariante ebenfalls Nachteile hinsichtlich zuséatzlicher Betroffenheiten und
notwendiger vermehrter Inanspruchnahme von Privatgrund.

Die Regierung von Oberbayern kommt damit zu dem Schluss, dass die Anbin-
dung aller Verkehrsmittel an den Pasinger Bahnhof im Rahmen des Gesamtkon-
zeptes zur Neuordnung des Pasinger Bahnhofs als folgerichtige Konsequenz zu
sehen ist und keine grundsatzlich sachfremden Erwagungen zu dieser Entschei-
dung der Vorhabenstragerin geftihrt haben.

Insoweit macht sich die Regierung von Oberbayern den Erlauterungsbericht so-
wie die Ausfihrungen in den Anlagen mit folgenden MaBgaben zu eigen:

1. Im Erlauterungsbericht wird die Bezeichnung KaflerstraBe im Bereich des
Bahnhofsvorplatzes richtigerweise durch ,Pasinger Bahnhofsplatz“ ersetzt.
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2. Der letzte Satz unter der Nr. 4.6.1 des Erlauterungsberichtes lautet nun ,Beid-
seitig schlieBt ein 1,60 m breiter Radweg an, der im Bereich der Parkbuchten
durch einen 0,75 m breiten Sicherheitsstreifen von den Parkbuchten abge-
setzt ist.”

3. Der vierte und flinfte Satz im ersten Absatz der Nr. 4.6.4 des Erlauterungsbe-
richtes erhélt folgende Fassung: ,Die Einfahrt in die BackerstraBe ist nur mehr
dem OPNYV, Anliegern, Taxis, Radverkehr, Rettungsverkehr und dem Liefer-
verkehr erlaubt. GemaB Verkehrskonzept Pasing Zentrum sind im verkehrsbe-
ruhigten Geschéaftsbereich keine Pkw-Parkstande im o6ffentlichen StraBen-
raum vorgesehen®. Das Wort ,Radwegehauptroute” im zweiten Absatz wird
durch das Wort ,Fahrradhauptroute” ersetzt.

4. Zu der Nr. 4.6.5 des Erlauterungsberichtes ist anzumerken, dass fir den Rad-
verkehr am Bahnhofsplatz die Zufahrt zur FuB- und Radwegunterfihrung,
dem Fahrradkeller und den Pasing-Arcaden von der KaflerstraBe kommend
entgegen der Einbahnrichtung auf der Fahrbahn ermdglicht wird.

5. In der Nr. 4.6.6 des Erlauterungsberichtes wird das Wort ,Parkstande® durch
das Wort ,PKW Parkstande* ersetzt.

6. Mit nachfolgenden Angaben zu den Kanalbauwerken wird das Bauwerksver-
zeichnis (Anlage 5 der Antragsunterlagen) erganzt:

Seite 23 Pkt. 309.048 Eigentimer nicht Minchner Stadtentwasserung
Seite 24 Pkt. 309.054 Einsteigschacht muss angepasst werden
Pkt. 309.055 Eigentimer nicht Minchner Stadtentwasserung
Pkt. 309.061 Einsteigschacht muss verlegt werden
Seite 26 Pkt. 309.135 Kanalentliftungsschacht und Kanalschacht
Seite 31 Pkt. 309.190 Abzweigbauwerk mit Kammer (nicht Kanalschacht)
Pkt. 309.191 Absturzbauwerk mit Profilibergang (PU) (nicht Kanal
schacht)

7. Der zweite Satz unter der Nr. 4.8.1 des Erlauterungsberichtes lautet nun ,Der
FuBgangerverkehr erhalt breitere Gehbahnen und flir den Radverkehr wer-
den, wo es aus verkehrlicher Sicht erforderlich und platzmé&Big mdglich ist, ei-
gene Radwege angelegt.”.

Die Landeshauptstadt Minchen hat im Anhérungsverfahren darauf hingewiesen,
dass das Vorhaben im Trassenbereich der geplanten U-Bahn-Linie 5 West liegt
und bei einer spateren Realisierung der U-Bahn Planung die Trambahngleise so-
wie die Trambahnhaltestelle im Bereich des Pasinger Bahnhofsplatzes voriber-
gehend riickgebaut bzw. verlegt werden miissten. Dieser Sachverhalt wurde von
der Stadtwerke Minchen GmbH bestatigt und die Akzeptanz mit den dann erfor-
derlichen Einschrankungen des StraBenbahnbetriebes erklart.
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Planungsgrundsatze
betriebliche Genehmigungsgrundlagen

Auf der mit diesem Beschluss festgestellten Trasse dirfen nur StraBenbahnbe-
triebsfahrzeuge eingesetzt werden, die hinsichtlich ihrer Bauart und technischer
Beschaffenheit die im antragsgegensténdlichen schalltechnischen Gutachten
zugrunde gelegten Werte zur Berechnung der maBgebenden schalltechnischen
Auswirkungen erreichen.

Die Nutzung des mit diesem Beschluss genehmigten Vorhabens darf hinsichtlich
des Betriebes nur mit den Betriebsparametern (Taktung, Geschwindigkeiten, Zug-
langen usw.) erfolgen, die den schall- und erschitterungstechnischen Berech-
nungen zugrunde gelegt wurden.

personenbeférderungsrechtliche Genehmigung

Die festzustellende Verlangerung der StraBenbahnlinie 19 zum Bahnhof Pasing
ist im Nahverkehrsplan der der Landeshauptstadt Minchen enthalten. Mit Be-
schluss der Vollversammlung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen
vom 23.06.2010 wurde auch die Projektgenehmigung fir ,Pasing Zentrum — Ges-
taltung von StraBen und Platzen®, also u.a. fir die StraBenumbauten im Bereich
der StraBenbahnneubaustrecke erteilt. Gleichzeitig beauftragte damit der Stadtrat
die Stadtwerke Minchen GmbH die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
zu beantragen. Die Regierung von Oberbayern hat fiir diese Strecke mit Be-
scheid vom 25.06.2008 die personenbeférderungsrechtliche Genehmigung nach
§ 2 und § 9 PBefG erteilt.

Umweltprifung

Die Regierung von Oberbayern als zustéandige Behdrde hat eine allgemeine Vor-
prifung geman § 3 ¢ Abs. 1 UVPG vorgenommen. Dieses Verfahren ist in Nr.
14.11 der Anlage 1 zum UVPG fir StraBenbahnen vorgeschrieben. Die Entschei-
dung wurde anhand der Beschreibung des Projektes mit seinen Umweltauswir-
kungen getroffen.

Aus der vorliegenden Stellungnahme der Landeshauptstadt Minchen zur Um-
weltvertraglichkeit sowie durch eigene Feststellungen vor Ort ergab sich nach
Prifung, dass durch das Vorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswir-
kungen zu erwarten sind. Die Regierung von Oberbayern hat deshalb mit Be-
kanntmachung vom 02.12.2011 festgestellt, dass flir das vorstehende Projekt ei-
ne Umweltvertraglichkeitsprifung entfallt.

Barrierefreiheit

Die neu- bzw. umzubauenden Anlagen ermdglichen einen barrierefreien Zugang
zur StraBenbahn sowie barrierefreies Umsteigen zwischen der StraBenbahn und
den Bussen bzw. des Bahnhofs Pasing. Die Forderung des Art. 10 Abs. 2 des
Bayerischen Behindertengleichstellungsgesetzes (BayBGG) ist erflllt. ,,Einschla-
gige Rechtsvorschrift* im Sinn des Art. 10 Abs. 2 BayBGG ist § 31 Abs. 3 Satz 1
der Bau- und Betriebsordnung fir StraBenbahnen, wonach Haltestellen ebenerdi-
ger Strecken ohne Stufen zugédnglich sein sollen. Die im Verfahren beteiligten
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Vereine ,Bayerischer Blinden- und Sehbehindertenbund®“ und ,Club Behinderter
und ihrer Freunde® machen geltend, neben der Ausstattung der Haltestellen mit
Bodenleitsystemen und kontrastreichen Markierungen sollte ein Leitsystem instal-
liert werden, dass jeweils vom Bahnhofseingang zu den Haltestellen flhrt. Da der
Bahnhofsvorplatz nicht insgesamt von der Planfeststellung zur StraBenbahn er-
fasst wird und die Platzgestaltung der DB Station & Services AG sowie der Lan-
deshauptstadt Miinchen obliegt sagte die SWM zu, die Beteiligten fir eine ge-
meinsame Ldsung zu gewinnen bei der die StraBenbahnhaltestellen integriert
sind. DarUber hinaus wird zur Wahrnehmung des Gleisbereiches auf der Platzfla-
che des Pasinger Bahnhofsplatzes ein begleitender Streifen aus 20 cm breiten
hellen Natursteinplatten und einer raueren Oberflache oder einer funktional
gleichwertigen Lésung angelegt, so dass die optische und taktile Wahrnehmbar-
keit gewahrleistet ist.

Die Landeshauptstadt Minchen merkte zur Thematik Barrierefreiheit an, dass am
Fahrbahnrand ein 1,00 m breiter von allen Einbauten freizuhaltender Streifen vor-
zusehen sei und daher im Bereich Backer- und GleichmannstraBe die Liefer- und
Ladeflachen zu verschieben seien. Auch die Fahrleitungsmasten im Bereich Pa-
singer Bahnhofsplatz missten wegen des Freihaltestreifens verschoben werden.
Die Vorhabenstragerin sagte zu, diese Vorgaben bei Ausflihrung des Planes zu
bertcksichtigen.

Eingriffe in fremdes Grundstiickseigentum

Dem Planungsgrundsatz, ein Vorhaben des 6ffentlichen Verkehrs soweit wie
maoglich auf Grundstiicken des Vorhabenstragers oder 6ffentlichem Grund unter-
zubringen wurde entsprochen.

FUr die Umgestaltung der BackerstraBe ist die Inanspruchnahme von Teilflachen
aus vier Grundstlcken erforderlich, die sich nicht im Eigentum der Landeshaupt-
stadt Minchen befinden. Die Teilflachen werden durch die Landeshauptstadt
Minchen erworben bzw. es werden Dienstbarkeiten eingerichtet.

FUr die geanderte Fihrung im Bereich des Pasinger Bahnhofsplatzes und die
Anlage der Gleisanlagen auf dem Bahnhofsvorplatz sind Teilflachen der DB Sta-
tion und Service AG und der MFI zu erwerben. Die Teilflachen werden durch die
Landeshauptstadt Miinchen erworben. Die DB Station und Service AG hat einer
VerauBerung dieser Teilflachen an die Landeshauptstadt Minchen bereits zuge-
stimmt.

Folgende Grundstlicke sind betroffen:

In Anspruch ge-
Grundstiick Flurnummer | nommene Teilfla-
che

Sudseite Bahnhofsvorplatz vor

1169 533 m2
Bahnhofsgebaude m
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Sildseite Bahnhofsvor- 1169/43 118 m2
platz/6stlich Bahnhofsgebaude
Ostseite nordliche Backerstra-

140 259 m2
Be
Westseite nordliche Backer-

138 266 m?2
stral3e
Westseite nordliche Backer-

836/2 200 m2

straBe
Westseite sudliche Backerstra-
Be 838/5 203 m?2

Die Eigentiimer und sonstigen Nutzungsberechtigten der Gebaude haben die An-
bringung der Wandanker und Fahrleitungsmasten zu dulden (§ 32 Abs. 1 Nr. 2
Personenbefdérderungsgesetz (PBefG)). Dieser gesetzlichen Pflicht liegt der Ge-
danke der Sozialbindung des Eigentums zugrunde. Schaden, die durch das An-
bringen und Verbleiben der Wandanker entstehen, hat die Vorhabenstragerin zu
entschadigen (§ 32 Abs. 4 PBefG).

Seitens der Landeshauptstadt Minchen erfolgte der Hinweis, dass erganzend zu
den im Grunderwerbsplan erfassten Grundstlicken ein Teilstlick aus Flst. 838/5,
Gemarkung Pasing (in der StraBe am Schitzeneck) zu erwerben sei. Diese Fla-
che befinde sich nicht in stadtischem Besitz und misse — um zusatzlich zur Lie-
ferflache einen Gehweg anlegen zu kénnen — im Grundflachenerwerbsplan als zu
erwerbend gekennzeichnet werden.

Darauf erwiderte die Vorhabenstragerin, dass ein Erwerb der Flache nicht erfor-
derlich sei, da der Grundstlickseigentiimer an einer nahe gelegenen Liefer- und
Ladeflache als Vermieter groBes Interesse habe und daher eine grundstlicksbe-
zogene Sicherung (Dienstbarkeit) bevorzuge.

Einwendungen zur Thematik Eigentumsverletzung sind nicht eingegangen.
Natur- und Landschaftsschutz, Eingriffe in den Baumbestand

Far die StraBenbahnbaumaBnahme missen 25 Baume gerodet werden. Die
Kompensation erfolgt Gber Pflanzungen von insgesamt 52 Baumen am sudlichen
Rand des Bahnhofsplatzes, in der GleichmannstraBBe, der BackerstraBe und der
Landsberger StraBe in Abstimmung mit dem Baureferat Gartenbau der Landes-
hauptstadt Minchen. Zur Verwirklichung dieser Ersatzpflanzungen wird die
Stadtwerke Minchen GmbH im vorliegenden Beschluss verpflichtet. Zu erhalten-
de Baume im Bereich der Baustellenflachen sind vor Beschadigungen zu schit-
zen. Das Verhalten auf den fir den Baustellenbetrieb benétigten Flachen ist mit
den zustandigen Stellen der Landeshauptstadt Miinchen abzustimmen. Entspre-
chende Nebenbestimmungen sind im Verflgungsteil dieses Planfeststellungsbe-
schlusses enthalten. Beziglich der Ersatzpflanzungen wird auf die festgestellten
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Unterlagen (Anlage 8) verwiesen. Seitens der Landeshauptstadt Minchen wurde
der landschaftspflegerischen Begleitplanung zugestimmt und im Rahmen der vor-
laufenden planerischen Abstimmung mit allen Planungsbeteiligten vereinbart, den
Umstand zu tolerieren, dass trotz regulierender SchnittmaBnahmen im Kronenbe-
reich ein Kontakt zwischen den Spanndrahten und den Asten und Zweigen der
B&ume nicht ausgeschlossen werden kann. Dies ist dadurch bedingt, dass durch
die hohe Dichte der vorhandenen Sparten und durch die sonstigen Nutzungen im
StraBenraum die Baumstandorte nicht mehr variabel sind.

Dem Wunsch der Landeshauptstadt Miinchen die Fihrung der Spanndrahte wei-
ter zu optimieren und die sidliche Baumreihe in der Landsberger StraBe mit ei-
nem Baum zu ergénzen stehen laut Stadtwerke Minchen die Tatsachen entge-
gen, dass zum einen weitere Verbesserungen nicht mehr méglich sind und zum
anderen neben dem beantragten Wetterschutz kein weiterer Einbau eines Bau-
mes in die Gehwegflache erfolgen kann, ohne die flir den vorbeugenden Brand-
schutz notwendigen Aufstellflachen zu behindern. Diese Argumente sind aus
Sicht der Regierung von Oberbayern nachvollziehbar und nicht zu beanstanden.

Grundlage fir die naturschutzrechtliche Nebenbestimmung sind die entsprechen-
den AuBerungen der Landeshauptstadt Minchen, erganzt durch die Ausfihrun-
gen der Regierung von Oberbayern, die wie folgt lauten:

Die Ausfihrungen zu mdglicherweise betroffenen artenschutzrechtlich relevanten
Arten gehen davon aus, dass es zu Brutplatzverlusten flr européaische Brutvogel-
arten durch Féllung von Baumen fir die Realisierung der Tramlinienverlangerung
kommt. ,Durch die Inanspruchnahme von Baumen ist davon auszugehen, dass
potenzielle Brutplatze fur ubiquitare und ungefahrdete Vogelarten verloren gehen.
Im Rahmen der Ortsbegehung zur Ermittlung von Nist und Brutstétten konnten
solche jedoch nicht festgestellt werden® (Anlage 8 Umweltfachliche Analyse und
landschaftspflegerische Begleitplanung, Seite 29). Da die artenschutzrechtlichen
Verbote jedoch gleichermaBen flr ubiquitare und ungefahrdete Vogelarten gelten,
muss die Argumentation anders aufgebaut werden. Entscheidend ist, ob regel-
maBig genutzte Fortpflanzungs- und Ruhestatten beseitigt werden oder ob trotz
der Beseitigung einzelner Baume die Funktionalitat der Lebensstatte im raumli-
chen Zusammenhang gewahrt bleibt (§§ 44 Abs. 1 Nr. 3 i.V.m. Abs. 5 Satz 2
BNatSchG). Nur dann kommt es nicht zur Verbotsverletzung. Von der Méglichkeit
des Ausweichens auf andere Brutmdglichkeiten und dadurch auch vom Erhalt der
Lebensraumfunktion im raumlichen Zusammenhang wird bei Vorhandensein ge-
eigneter Strukturen im Umfeld Ublicherweise fir brutplatzflexible Arten, die alljahr-
lich neue Nester anlegen, ausgegangen, nicht jedoch fir auf Bruthéhlen ange-
wiesene Arten. RegelmaBig genutzte Fortpflanzungsstatten waren auch bei Ab-
wesenheit der daran gebundenen Arten unter Schutz gestellt, so dass der fehlen-
de Nachweis bei einmaliger Begehung nicht aussagekraftig bzw. nicht entschei-
dend ist. Auflage 2.4.3 stellt sicher, dass artenschutzrechtliche Verbotstatbestan-
de in Bezug auf europaische Vogelarten, insbesondere die Tétung von Jungtieren
und der Verlust von temporar genutzten Fortpflanzungsstatten (Nestern) vermie-
den werden (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG). Wiederkehrend genutzte Fort-
pflanzungsstatten (geeignete Baumhdéhlen und Horste) sind nicht vorhanden.

Der Anregung des Bund Naturschutzes, die Mdglichkeit einer geringfligigen Ver-
schwenkung des Geh-/Fahrradweges in Richtung Siden zu prifen, um die B&u-
me an der Ecke Rathausgasse/Landsberger StraBe bzw. im Gehweg vor dem
Pasinger Rathaus zu erhalten, konnte laut Aussage der Vorhabenstragerin aus
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planungs- und betriebstechnischen Grinden nicht gefolgt werden. Zum einen
misste ein Fahrleitungsmast verschoben werden, was aus statischen Griinden
nicht méglich ist, zum anderen steht eine neu geschaffene FliBgangerquerung im
Weg. Zudem kénnte nicht vermieden werden, dass der Wurzelbereich der zu er-
haltenden Baume durch die umliegend stattfindenden Randsteinneusetzungen
und Oberflachenarbeiten nachhaltig zerstért wird. Daher wurde auch an dieser
Stelle eine Neupflanzung in unmittelbarer Nahe vorgesehen. Diese Entscheidung
der Vorhabenstragerin kann die Regierung von Oberbayern nicht beanstanden.

Denkmalschutz
Baudenkmal

GemaB Art. 6 Abs. 1 DSchG bedarf die Verdnderung von Baudenkmalern, wie
etwa das Anbringen von Wandankern fir die Fahrleitungsabspannung, der Er-
laubnis. Die untere Denkmalschutzbehdrde sah die Notwendigkeit der entspre-
chenden Nebenbestimmung die im Verflgungsteil dazu erlassen wurde. Die An-
tragstellerin erklarte sich damit einverstanden.

Bodendenkmal

GemaB Art. 7 Abs. 1 DSchG bedarf der Erlaubnis, wer auf einem Grundstick
nach Bodendenkmalern graben oder zu einem anderen Zweck Erdarbeiten auf
einem Grundstick vornehmen will, obwohl er wei3 oder vermutet oder den Um-
stdnden nach annehmen muss, dass sich dort Bodendenkmaler befinden. Entge-
gen den Ausfiihrungen in der antragsgegenstandlichen umweltfachlichen Analyse
unter der Nr. 3.7.1 befinden sich im Planungsbereich Bodendenkmaler u.a. auch
~Frihmittelalterliche Kérpergraber“. Entsprechend dem Art. 15 Abs. 2 DSchG hat
die Regierung von Oberbayern dazu auch das Landesamt flir Denkmalpflege an-
gehért, das Empfehlungen zur Grabungstiefe gegeben und eine detailliertere
Planskizze (siehe Anlage 3) zum Umgriff der betroffenen Flachen zur Verfliigung
gestellt hat. Entsprechende Nebenbestimmungen sind im VerflUgungsteil dieses
Planfeststellungsbeschlusses enthalten. Die Vorhabenstragerin erklarte sich mit
den Auflagen der unteren Denkmalschutzbehdrde bei der Landeshauptstadt
Munchen einverstanden.

Altlasten und Abfalle

Fir den Umgang mit Altlasten wurden Nebenbestimmungen festgesetzt, denen
die Vorhabenstragerin bereits zugestimmt hat.

Schall- und Erschitterungsschutz

Die Antragstellerin hat zu den Larmauswirkungen des Vorhabens Gutachten des
Biros Fritz GmbH, Dipl.-Phys. Peter Fritz, 64683 Einhausen, vorgelegt.

Nach Prifung

e der Rechenergebnisse des Gutachtens der Fritz GmbH,
e der Stellungnahme der Landeshauptstadt Miinchen
e der Erwiderung der Stadtwerke Miinchen GmbH mit Abhilfevorschlagen
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gelangt die Regierung von Oberbayern zum Ergebnis, dass Belange des Schall-
und Erschitterungsschutzes der Planfeststellung nicht entgegenstehen.

a) Schutz der Anwohner vor Luftschallimmissionen aus dem StraBenbahnbetrieb

Die Stadtwerke Minchen GmbH legt ihrem Antrag schalltechnische Untersu-
chungen bei, die von einem Sachverstandigen durchgefiihrt wurden. Zugrunde
gelegt sind die Bestimmungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV), wonach eine Berechnung der zuldssigen Immissionsgrenzwerte an-
hand der bauplanungsrechtlichen Einstufung des jeweiligen Gebietes erfolgt.

Die vom Sachverstandigen durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen
haben laut Gutachten zu dem folgenden Ergebnis geflhrt:

Wahrend des Tagzeitraumes (06.00 bis 22.00 Uhr) und des Nachtzeitraumes
(22.00 bis 06.00 Uhr) kommt es an keinem der Gebaude entlang der geplanten
neuen Trassenfuhrung zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte aus dem
StraBenbahnbetrieb. Dies betrifft alle ausgezeichneten Immissionspunkte (siehe
Anlage 11 Bericht Nr. 10117-VVS-2 vom 26.04.2011 der Unterlagen).

Daraus ergibt sich, dass fir alle Gebdude im Bereich der beantragten Trassen-
fhrung kein gesetzlicher Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen be-
steht.

Die Regierung von Oberbayern hat keine Zweifel an der fachgerechten Erstellung
der Berechnungen des Schallschutzgutachtens.

Die Verkehrslarmerhéhung, die durch den Bau oder die wesentliche Anderung ei-
nes Verkehrswegs entsteht, darf gemaB Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts (Urteil vom 21.03.1996, Az. 4 C 9.95) zu keiner Gesamtbelastung
fihren, die eine Gesundheitsgefadhrdung darstellt.

Die Antragstellerin hat auch hierzu ein Sachverstandigengutachten vorgelegt, das
sich mit der zu erwartenden Gesamtbelastung aus StraBen- und StraBenbahn-
verkehr befasst. Auch hierzu hat die Regierung von Oberbayern keine Zweifel an
der fachgerechten Erstellung der Berechnungen des Schallschutzgutachtens.

Die hierzu berechneten Gesamtbeurteilungspegel sind in Anlage 11 Bericht Nr.
10117-VVG-1 vom 26.04.2011 des Antrags enthalten in Form von Schallimmissi-
onsplanen fir die Zustdnde mit und ohne StraBenbahn. Es wurden Einzelberech-
nungen fir eine Vielzahl von Immissionsorten durchgefuhrt. Im Ergebnis wird
ausgefliihrt, dass die Larmanteile aus dem StraBenverkehr dominieren. An kei-
nem der Immissionsorte wird durch die geplante StraBenbahn eine Larmerhd-
hung verursacht, die als Gesundheitsgefahr zu sehen ware.

Die Regierung von Oberbayern geht von Grenzwerten fiir den Tag von 70 dB(A)
und fir die Nacht von 60 dB(A) aus, bei deren Uberschreiten Schutzvorkehrun-
gen zugunsten Betroffener erforderlich sind. Gesetzlich bestimmte Grenzwerte
bestehen nicht. In der Fachliteratur werden unterschiedliche Grenzwerte angege-
ben. Eine Festlegung der Rechtsprechung, ab welchem Larmwert mit dem Eintritt
von gesundheitlichen Schaden zu rechnen ist, liegt bislang nicht vor. Die Regie-
rung von Oberbayern orientiert sich bei der Festlegung der Larmwerte an Fest-
setzungen des Larmsanierungsprogramms "MaBnahmen zur Larmsanierung an
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bestehenden Schienenwegen des Bundes", welches jedenfalls ab den genannten
Larmwerten von einer Sanierungsbedurftigkeit ausgeht.

Als auffélligstes Einzelgerdusch im StraBenbahnbetrieb wird oft das Quietschen
der StraBenbahnrader in engen Gleisbégen empfunden. Aus diesem Grund wird
der Antragstellerin die Verpflichtung in Nebenbestimmung 2.7.1 auferlegt.

Zum Problem der Kurvengerausche forderte auch die Landeshauptstadt Muin-
chen, Referat fiir Gesundheit und Umwelt (RGU), das Kurvenquietschen bei der
schalltechnischen Berechnung von Anfang an zu bericksichtigen. Allerdings kann
nicht von vorneherein im Planungsstadium gesagt werden, ob das Durchfahren
eines Gleisbogens Quietschgerausche verursachen wird. Die Regierung hélt es
deshalb fir durchaus zweckmaBig und sachgerecht, der Stadtwerke Miinchen
GmbH eine Nebenbestimmung aufzuerlegen, die sie zur unverzlglichen Analyse,
ob bei den zu bauenden Gleisbogen Quietschgerausche auftreten, und zur Abhil-
fe verpflichtet. Kénnen die Quietschgerausche nicht dauerhaft durch technische
MaBnahmen am Gleis oder am Fahrzeug beseitigt werden, so ist die Regierung,
wie in den Nebenbestimmungen 2.7.1 und 2.7.2 ersichtlich, zu weiteren Anord-
nungen berufen.

Im Ubrigen sagte die Vorhabenstragerin im Verlauf der Aufarbeitung dieser The-
matik mit der Landeshauptstadt Miinchen — Referat fir Gesundheit und Umwelt -
zu, dass bei der Herstellung des Gleiskérpers in den maBgeblichen Kurven bau-
lich bereits alle MaBnahmen mit der Ersterrichtung zur Ausfihrung kommen, die
notwendig sind, um ein etwa nach Inbetriebnahme auftretendes Quietschen dort
durch Einbau der dann notwendigen technischen Einrichtung zu erméglichen.

b) Schutz vor Erschitterungen und Sekundéarluftschall:

Beim Betrieb einer StraBenbahn werden Schwingungen aus dem Zusammenspiel
Rad/ Schiene in die Umgebung weitergetragen, &hnlich wie bei schweren Stra-
Benfahrzeugen. Unter Umstanden werden nahe stehende Geb&ude dadurch
ebenfalls zu Schwingungen angereqgt.

Zur Beurteilung der Erschitterungsimmissionen werden die Anhaltswerte geman
der Norm DIN 4150-2 (Erschitterungen im Bauwesen; Einwirkungen auf Men-
schen in Geb&auden) herangezogen. Bei Einhaltung der darin angegebenen An-
haltswerte kann davon ausgegangen werden, dass die Erschitterungen keine er-
heblich belastigenden Einwirkungen darstellen, und Bauwerksschaden ausge-
schlossen sind.

Das erschiitterungstechnische Gutachten fiihrt aus, dass entsprechend den Mat-
rizen in Anhang 5 des Gutachtens bei den dort aufgefihrten Grenzabstéanden fir
die unterschiedlichen Bereiche von einer Konfliktfreiheit auszugehen ist:

Nach den Ermittlungen des Gutachtens der Fritz GmbH werden in Abschnitten
mit gerader Streckenflhrung als auch im Kurvenbereich sowohl die Anhaltswerte
fir Erschitterungsimmissionen der DIN 4150-2 als auch die Immissionsrichtwerte
fir den sekundaren Luftschall, die aus der 24. BImSchV abgeleitet werden, ein-
gehalten. Die aus dem zukiinftigen Schienenverkehr zu erwartenden Immissionen
werden demzufolge laut Gutachten zu keinen Einwirkungen flhren, die als ,er-
heblich belastigend” einzustufen waren.
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Schutz vor Einwirkungen elektromagnetischer Felder

Es ist zu prifen, ob mit dem Vorhaben eine Gesundheitsgefahrdung von Men-
schen durch elektromagnetische Strahlung verbunden ist. Die Antragsunterlagen
enthalten hierzu ein Sachverstindigengutachten des Blros Miiller-BBM vom
07.10.2010, welches zum Ergebnis kommt, alle Anforderungen der DIN VDE
0848-4 (Daueraufenthaltsbereiche fiir Personen) wiirden im gesamten Strecken-
verlauf eingehalten. Auch hierzu hat die Regierung von Oberbayern keine Zweifel
an der fachgerechten Erstellung des Prifberichtes zur elektromagnetischen Um-
weltvertraglichkeit durch Herrn Dr. Gisbert Gralla, Maller-BBM GmbH, 82152 Pla-

negg.
Wasserrecht; Schutz des Grundwassers

Eingriffe in das Grundwasser wurden in den Antragsunterlagen nicht erwahnt. Der
Regierung von Oberbayern ist jedoch aus der Praxis bekannt, dass Gleisanlagen
entwassert werden mussen. Diese Entwasserung kann Uber die Kanalisation der
Munchner Stadtentwésserung erfolgen oder Uber die Versickerung von Nieder-
schlagswasser Uber Sickerschachte oder Rigolen in das Grundwasser. Die Versi-
ckerung von Niederschlagswasser ist grundsatzlich eine wasserrechtliche Benut-
zung im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 Wasserhaushaltsgesetz (WHG), die einer
wasserrechtlichen Gestattung bedarf. Da die Antragstellerin das Thema Entwas-
serung offen gelassen hat, war es notwendig eine entsprechende Nebenbestim-
mung aufzunehmen.

Wiirdigung von Einwendungen im Detail

Bei allen erhobenen Einwendungen handelt es sich um Einwendungen die von pau-
schal ablehnenden Haltungen zum Vorhaben gepragt und damit prinzipieller Natur
sind. Die Uberwiegende Zahl der Einwendungen waren Gruppeneinwendungen mit-
tels formalisierter Schreiben. Davon waren vier Einwendungen verfristet und damit
prakludiert.

Die formalisierten Einwendungen stellen grundsatzlich die im Erlduterungsbericht der
Antragstellerin vorgetragenen Ausflhrungen in Frage. Dabei berufen sich die Ein-
wender auf eigene Einschatzungen und Vermutungen, die jedoch weder substantiell
belegt werden noch bei objektiver Betrachtung auf der Hand liegen.

So wird vor allem angefiihrt, dass die Fertigstellung der U-Bahn die richtige Ent-
scheidung gewesen ware. Dazu ist festzustellen, dass der Bau einer U-Bahn nicht
Gegenstand des vorliegenden Verfahrens und damit nicht zu prifen war. Im Erdrte-
rungstermin wurde auch dazu von der Vorhabenstréagerin erwidert, dass das Stra-
Benbahnprojekt der spateren Realisierung des U-Bahn Projektes nicht entgegensteht
und die Planungen fir eine U-Bahn weiter verfolgt werden.

Ebenfalls wird die Verbesserung der Umsteigebeziehungen in Frage gestellt, die
Tatsache, dass derzeit rund 1000 Fahrgéaste bereits von der derzeitigen Tramhalte-
stelle zur S-Bahn und zum DB Nah- und Fernverkehr umsteigen wird nicht als Beleg
fur die Notwendigkeit der Verlangerung der Tramtrasse zum Bahnhof Pasing gese-
hen. Die Regierung von Oberbayern kann diese Auffassung nicht teilen, da gerade
die Verlangerung der Trasse die Umsteigebeziehungen verbessern soll. Diese Prog-
nose wird angesichts der unter Abschnitt C dargelegten Voraussetzungen nicht von
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sachfremden Erwagungen getragen. So weist auch die Vorhabenstragerin auf eine
von der Firma Intraplan durchgefihrte Verkehrsprognose hin, die von durchschnitt-
lich 2.500 Fahrgéasten pro Werktag ausgeht, die bei Realisierung des Projektes am
Bahnhof Pasing von oder zur StraBenbahn umsteigen und weiteren 400 Fahrgésten
die ihren Start- oder Zielpunkt am Bahnhof Pasing haben. Zu dem Hinweis in den
formalisierten Einwendungen, dass 60 Fahrgéaste in der Stunde keine Ausgaben von
17 Millionen rechtfertigen ist seitens der Regierung von Oberbayern anzumerken,
dass Finanzierungsfragen nicht Gegenstand einer Prifung durch die Planfeststel-
lungsbehdrde sind.

Der Aussage einer Einwenderin im Erérterungstermin, die MaBnahme sei nur poli-
tisch gewollt und werde von der Bevdlkerung in Pasing abgelehnt ist entgegenzuhal-
ten, dass es sich bei der kommunalen Entscheidung fir das Verkehrskonzept Pasing
mit der Verlangerung der StraBenbahnlinie 19 zum Bahnhof Pasing um eine geset-
zeskonforme demokratisch legitimierte Entscheidung des Stadtparlamentes handelt,
die grundsatzlich nicht von jeder Person in Pasing mitgetragen werden muss und
damit nicht im Rahmen eines Planfeststellungsbeschlusses zur Disposition steht. Die
Landeshauptstadt Minchen bekréftigte im Erérterungstermin die Bedeutung dieses
Projektes im Rahmen der Nahverkehrsplanung und betonte ausdrlcklich, dass sie
das Projekt unterstitzt. Im Ubrigen zeigt die geringe Zahl der Einwendungen, dass
die Akzeptanz in der Bevdlkerung grundsatzlich nicht abzustreiten ist.

Die Einwender haben ihre ablehnende Haltung in den formalisierten Einwendungen
nicht ndher begrindet. Dahingegen hat der gemeinnltzige Fahrgastverband Pro
Bahn Minchen das Vorhaben Uberaus positiv beurteilt. Der Fahrgastverband sieht
zwar die Blockumfahrung grundsatzlich kritisch, teilt aber im konkreten Fall die Er-
gebnisse der Abwagung bezlglich der antragsgegenstandlichen Trassenfihrung.
Aufgrund der engen Situation in der gewachsenen Stadt sei dies letztlich die beste
Variante. Aus der Sicht des gemeinnilitzigen Fahrgastverbandes sei das SchlieBen
der Licke zwischen der heutigen Endstation der Tram 19 am Pasinger Marienplatz
und dem Bahnhof Pasing Uberfallig. Weiter fuhrt er aus, dass die Verkehrsstrdome am
Pasinger Bahnhof auch klnftig weiter steigen, er werde bereits heute von 85.000
Fahrgésten taglich genutzt und sei damit der viertgroBte in Bayern. Daran knlpft die
Aussage, dass er bei dem gesetzlich festgelegten Vorrang des OPNV den Bau die-
ser wichtigen VerknUpfung deutlich friher erwartet hatte und flgt hinzu, er hoffe auf
eine zeitnahe Umsetzung. Ohne die vom gemeinnitzigen Fahrgastverband genann-
ten Daten Ubernehmen zu wollen, unterstitzen die Ausfihrungen des Fahrgastver-
bandes aus Sicht der Regierung von Oberbayern den Antrag der Stadtwerke GmbH
und bestatigen die Qualitdt der Planungen, ist doch der Fahrgastverband mit der
Thematik bestens vertraut und hat die Interessen der Fahrgaste im Auge, so dass
hier keine Parteilichkeit zu Gunsten der Vorhabenstrégerin unterstellt werden kann.

Die in den formalisierten Einwendungen behauptete erhebliche Gefédhrdung von
FuBgangern und Radfahrern teilt die Regierung von Oberbayern deshalb nicht, weil
die von der Blockumfahrung betroffenen StraBen gemaB dem Verkehrskonzept Pa-
sing Zentrum als verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich ausgewiesen und als Ein-
bahnstraBen gefihrt werden. Das Kreisverwaltungsreferat der Landeshauptstadt
Minchen sieht die Ausweisung des verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs mit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung fir den Individualverkehr von 20 km/h vor, die dann
auch fur die StraBenbahn festgelegt wird. Damit ist sichergestellt, dass die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet ist. Im Ubrigen funktioniert dies auch auf an-
deren Strecken der StraBenbahntrassen in Minchen wie etwa im Bereich der FuB-
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gangerzone, wo die StraBenbahn Flachen gemeinsam mit FuBgangern nutzt. Zu kei-
ner Zeit wurden dort schwerwiegende Unfélle mit FuBgéangern registriert.

Weitere Punkte der formalisierten Einwendungen gehen auf die im Erlauterungsbe-
richt beschriebenen Themen wie etwa den Einfluss des Vorhabens auf Schutzglter
im Sinne des Umweltvertraglichkeitsgesetzes oder Altlasten und die Larmproblema-
tik ein. Diese weiteren vorgebrachten Gesichtspunkte wurden bei der Erstellung des
Beschlusses adaquat bericksichtigt.

Der Vorschlag eines Einwenders, das Projekt auszusetzen und die Entwicklung des
Individualverkehrs nach Fertigstellung der Nordumgehung zu beobachten ist nicht
sachgerecht und verfehlt inhaltlich die verfahrensrechtliche Zielsetzung von Einwen-
dungen und wird daher von der Regierung von Oberbayern nicht aufgegriffen.

SchlieBlich ging noch eine Einwendung ein, die sich mit der Trassenflhrung befass-
te. Darin wurden zwei vermeintlich bessere Vorschlage ausgefihrt. Zum einen wurde
vorgeschlagen die Aufstellspur am Knoten Landsberger StraBe/BackerstraBe zu-
gunsten einer Alternative zu streichen, zum anderen wurde vorgeschlagen, das Gleis
in der GleichmannstraBe in Rechtslage zu verlegen, damit Radfahrer in Gegenrich-
tung fahren kénnen.

Erster Vorschlag ware laut Ausfihrungen der Vorhabenstragerin in der Erwiderung
und im Erérterungstermin mit negativen Auswirkungen fir die Verkehrsstrome ver-
bunden. Stadtstrukturen, Verkehrsstréme, die RILSA (Richtlinien fir die Planung von
Lichtsignalanlagen), darauf aufbauend der Leitfaden der LHStM die Mindeststan-
dards vorsehen und der Stadtratsbeschluss zur Beschleunigung der 6ffentlichen
Bus- und Trambahnlinien missten bertcksichtigt werden. Die Abwagung aller Be-
lange habe zu der von der Vorhabenstragerin vorgelegten Planung gefiihrt.

Zum zweiten Vorschlag flhrte die Vorhabenstragerin im Erdrterungstermin aus, dass
durch den Raum fir Radfahrer der Raum flr die FuBganger verloren gehen wirde.
Das Verschieben der Gleise kdnne nicht funktionieren, weil der Verkehrsraumbedarf
des Radfahrers beidseitig der StraBenbahn nicht unterzubringen sei. AuBerdem sei
als Hauptradroute die BéackerstraBe vorgesehen. Im Ubrigen sei die Lésung mit der
Verkehrsplanung der Landeshauptstadt Minchen abgestimmt.

Die Ausfihrungen der Vorhabenstragerin sind fir die Regierung von Oberbayern
schlissig und nicht zu beanstanden, die diesbezlgliche Einwendung wird insoweit
zurlickgewiesen.

Letztlich handelt es sich bei all diesen Einwendungen um sogenannte ,Jedermann
Einwendungen®, die keinen Bezug auf die eigenen Belange der Einwender aufwei-
sen. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts missen Einwen-
dungen erkennen lassen, in welcher Hinsicht aus Sicht des Einwendenden Beden-
ken gegen die in Aussicht genommene Planfeststellung bestehen kdnnten (vgl.
BVerwG vom 24.07.2008 BVerwGE 131 ,316; BayVGH Urteil vom 18.10.2010, 22 A
09.40068). Diese Anforderungen erfillen die Einwendungen insgesamt nicht. Aus ih-
nen ergibt sich nicht, dass die Einwender persénlich nachteilig durch das StraBen-
bahnvorhaben betroffen sind.
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F. Umweltauswirkungen des Vorhabens

Im Vorgriff auf den Planfeststellungsbeschluss hat die Regierung von Oberbayern
am 02.12.2011 entschieden, dass auf eine formelle Umweltvertraglichkeitsprifung
verzichtet werden kann.

Die Planfeststellungsbehérde stiitzt sich bei der Genehmigung des Vorhabens auf
samtliche umweltrelevanten Aussagen im Antrag der Vorhabenstragerin, insbeson-
dere auf die umweltfachliche Analyse (Anlage 8 der festgestellten Unterlagen), auf
die Stellungnahme der Landeshauptstadt Miinchen zur Umweltvertraglichkeit, sowie
auf eigene Erkenntnisse und Ermittlungen.

a) Auswirkungen auf Menschen, Tiere und Pflanzen

Immissionsschutz
Beim Betrieb der StraBenbahn kénnen Emissionen in Form von

1.

Erschitterungen und Koérperschall

2. Luftschall
3. elektromagnetischen Feldern
4. Bremsstaub
auftreten. Einwirkungen auf Mensch und Umwelt wird wie folgt begegnet:

1.

Zum Schutz gegen Erschitterungen und Koérperschall dem StraBenbahnbe-
trieb umfasst der vorgesehene Oberbau elastische SchienenfuBprofile sowie
eine Spurstangenisolierung oder einen im Hinblick auf den Erschitterungs-
schutz vergleichbaren Oberbau (siehe Ausfihrungen zu D Punkt 8).

Durch die Verlangerung der StraBenbahn zum Bahnhof Pasing wird Larm er-
zeugt. Die von der StraBenbahn selbst einzuhaltenden Larmgrenzwerte kén-
nen in allen Bereichen eingehalten werden. Die Gesamtlarmbetrachtung des
StraBenverkehrs und der StraBenbahn ergibt keine Larmsteigerung durch die
StraBenbahn (siehe Ausfliihrungen zu D Punkt 8).

Die Auswirkungen des elektrischen Fahrbetriebs der StraBenbahn hinsichtlich
elektromagnetischer Felder und Streustréme liegen deutlich unter den Emp-
fehlungen des Bundesumweltministers vom 03.07.1991, ebenso liegen die
Stromfeldstarken aus dem Fahrbetrieb deutlich unter den Werten der 26. Ver-
ordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz, die bei den hier zu beurteilen-
den Gleichstromfeldern als Orientierungshilfe herangezogen werden kénnen

Bremsstaub aus den Bremsbelagen, welcher bei Bremsvorgangen konventio-
neller Eisenbahnfahrzeuge auftritt, tritt bei der StraBenbahn Minchen kaum
auf, da die Betriebsbremsungen fast bis zum Stillstand mit elektrischen Brem-
sen erfolgen.

Beeintrachtigung der Anlieger wahrend der Bauzeit:

Die Bauarbeiten werden im Rahmen der geltenden Regeln betreffend die Arbeitszeit
und die Beschaffenheit der Arbeitsgerate durchgefiihrt.
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Eingriffe in den Pflanzenbestand

Der Eingriff umfasst die Rodung von 25 Baumen wobei hier ein Ausgleich von gefall-
ten zu pflanzenden Baumen von 1 zu 2 stattfindet. Insgesamt ergibt sich daraus eine
wesentliche Aufwertung des Ortsbildes

b) Auswirkungen auf Boden, Wasser, Luft und Klima

Das beim Aushub evtl. anfallende kontaminierte Material wird zwischengelagert, auf
Belastung untersucht und je nach Belastungsgrad verwertet oder entsorgt.

In das Grundwasser wird nicht eingegriffen.

Durch den Betrieb der StraBenbahn selbst ergeben sich keine Auswirkungen auf
Klima und Lufthygiene. Die StraBenbahnfahrzeuge verursachen wegen des abgas-
freien elektrischen Betriebs keine nachteilige Veranderung der Luft.

c) Auswirkungen auf Kulturgtter

Im Planfeststellungsbereich befinden sich Bau- und Bodendenkmaler. Durch die Ne-
benbestimmungen werden Beeintrachtigungen vermieden.

d) Zusammenfassende Beurteilung der Umweltauswirkungen

Die Einwirkungen auf die Umwelt sind als relativ gering zu bewerten. Die umweltrelevanten
Auswirkungen des Vorhabens stehen der Feststellung der Plidne nicht entgegen.

. Gesamtergebnis
Das Vorhaben widerspricht nicht den zwingend einzuhaltenden Normen.

In der im Planfeststellungsverfahren zu leistenden Abwagung der 6ffentlichen Belan-
ge in betrieblicher, baulicher, verkehrlicher und wirtschaftlicher Hinsicht sowie der 6f-
fentlichen und privaten Belange untereinander Uberwiegen die 6ffentlichen Belange
zugunsten des Vorhabens.

Das Vorhaben kann im Wesentlichen auf 6ffentlichem Grund errichtet werden. Die
verbleibenden Beeintrachtigungen der Allgemeinheit, etwa der StraBenverkehrsteil-
nehmer, wahrend der Bauzeit erscheinen hinnehmbar, da hinsichtlich der Bauweise
auf die Bevolkerung, soweit méglich, Ricksicht genommen wird.

Die vorgesehene bauliche Ausfiihrung gewahrleistet unter Berlcksichtigung der in
diesem Beschuss aufgeflihrten Nebenbestimmungen in Bezug auf Altlasten, Natur
und Landschaftsschutz dass durch die Verlangerung der Tramtrasse zum Bahnhof
Pasing keine unzumutbaren dauernden Beeintrachtigungen entstehen.

Die Plane konnten deshalb unter den aufgefihrten Nebenbestimmungen festgestellt
werden.

Hinweis: Eine Kostenentscheidung ergeht gesondert.
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kdnnen Sie Klage erheben. Die Klage missen Sie schriftlich
innerhalb eines Monats nach Zustellung des Bescheides beim Bayer. Verwaltungsge-
richtshof in Minchen, LudwigstraBe 23, 80539 Munchen, erheben. In der Klage missen
Sie den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern) und den Gegenstand des Klagebe-
gehrens bezeichnen, ferner sollen Sie einen bestimmten Antrag stellen und die zur Be-
grindung dienenden Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klageschrift sollen Sie
diesen Bescheid beifigen (in Urschrift, in Abschrift oder in Ablichtung), ferner zwei Ab-
schriften oder Ablichtungen der Klageschrift fr die Gbrigen Beteiligten.

Hinweise zur sofortigen Vollziehung:

Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat keine aufschieben-
de Wirkung. Dies ergibt sich aus § 29 Abs. 6 Satz 2 des Personenbeférderungsgeset-
zes.

Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen
den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 VwGO kann nur inner-
halb eines Monats nach Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses bei dem oben
genannten Gericht gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtferti-
gen, so kann der durch diesen Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen hierauf
gestitzten Antrag nach § 80 Abs. 5 VwGO innerhalb einer Frist von einem Monat stel-
len. Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte Kenntnis von den Tatsa-
chen erlangt (§ 29 Abs. 6 PBefG).

Katzameyer
Regierungsdirektor



