Regierung von Oberbayern

Az.: 315 F-98/0-19 : Minchen, den 27.07.80
Zimmer: 1411
Tel.: 272

Neuer Flughafen Minchen; )
Anderungsplanfeststellung des Ostlichen Betriebsbereiches (OBB)

Auf Antrag der Flughafen Minchen GmbH (FMG), Toéginger Str. 400,
8000 Minchen 87, vom 28.12.1988, 22.03.1989, 10.01., 01.03.,
14.05., 04.07.1990 erlapt die Regierung von Oberbayern nach §§

g8 ff Luftverkehrsgesetz (Luftvg) i.d.F. der Bekanntmachung vom
14.01.1981 (BGBl1 I 8. 61)., zuletzt geandert durch Art. 27 der
Dritten Zustandigkeitsanpassungsverordnung vom 26.11.1986 (BGBl
I 5. 2089), zum Planfeststéllungsbeschlup vom 08.07.1879, Az.:
315 F-98-1 (PFB 1979), zuletzt geéndert durch den 18. Anderungs-
planfeststellungsbeschlup vom 23.07.1990, Az.: 315 F-98/0-18
{18. APFB)} folgenden

19. Anderungsplanfeststellungsbeschluf

A. Verfligender Teil’

I. Planfeststellung

Der Plan zur Errichtung der Anlagen des Ostlichen Betriebsbe-
reichs wird nach MaPgabe der Roteintragungen der Regierung und
der nachfolgenden Regelungen (I. mit VI) festgestellt.

S, Plananderungen

In folgenden Pléanen werden die Anderungen festgestellt:

1.1 Rollbahnen und Vorfelder

Postanschrift Besuchszeiten Dienstgebiude

Postfach Mo - Do: 8.30-12.00 Uhr Hauptgebdude Maximilianstr. 39 Elsenheimerstr. 41 - 43 Karlstr. 48 -50

8000 Miinchen 22 13.00 - 15.00 Uhr < Vermittlung (089) 21761 {= E, s.oben Zimmer-Nr.} (= K, 5s.oben Zimmer-Nr.)
Konto-Nr. Freitag: 8.00 - 12.00 Uhr Tetetex-89 80 58 regob & Vermittiung (089)57 9380 ‘& ‘Vermittlung {089) 213
7482 - 806 oder nach Vereinbarung Telex 17 898 058 regob Teletex 89 B0 58 regob Teletex 89 75 18 robkarl
PGiroA Miinchen Telefax (089] 2176 914 Tetex 17 828 ¢58 regolk Telex 17 898 058 regob

—~ RI 7 700 100 80 Telefax (089) 57 938123 Telefax (089) 2176 914
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— B 2-03c Lageplan H6henverbund, in der Gestalt des Plans
"Tektur zu -03c¢" (Stand: Dezember 1989).

Flughafengelande

- C 1-03a Grunderwerbsplan, in der Gestalt des Plans "Tek-
tur zu -03a" {Stand: Dezember 1989).

Bauliche aAnlagen und Grinordnung

- I-02b Plan der baulichen Anlagen und Grilnordnung, in
der Gestalt des Plans "Tektur zu -02b" (Stand: Dezember
1989) nach Mafgabe des Freifldchenplans 0BB (Konzept) vom
05.04.1990 sowie des Erlduterungsberichts vom 05.04.1990.

_ Gewasserneuordnung, Grundwasserregelung und Entwasserung

- D 1a/F 6.1a-92a Lageplan mit Bauwerken im Grundwasser
nach Fertigstellung des Flughafens, in
der Gestalt des Plans "Tektur zu -9%2a"

‘ (Stand: Dezember 1989)
- b la/F 6.1a-124a Lageplan der Entwdsserung, in der Ge-
stalt des Plans "Tektur zu -124a"
) (Stand: Dezember 1989) .

- D 1a/F 6.1a-166 Regelbauwerk Leichtstoffabscheider, in
der Gestalt des Plans "Tektur zu -166"
~(Stand: Dezember 1989).

Flughafenzubringer Ost

— D 2.5-32 Bauwerksverzeichnis, Blatt 1 mit 8 {Stand: De-
zember 1989)
-33 Lageplan, {Stand: Dezember 1989)
—-34 Hbéhenplan, (Stand: Dezember 1989)
-35 Ausbauguerschnitt, (Stand: Dezember 1989).

Zugleich werden folgende im APFB 1984 unter Nr, A.I.1.6 und
2.3 festgestellten Verzeichnisse und Plane teilaufgehoben:

- D 2.5-21 Bauwerksverzeichnis, Lfd. Nr. 11 mit 16
-22 Lageplan, von Km 2 + 972,17 bis 4 + 000



-23 Lageplan, von Km 4 + 000 bis 4+ 179,19 (alt)
-24 HGhenplan, von Km 2 + 972,17 bis 4 + 000
~25 Héhenplan, von Km 4 + 000 bis 4 + 179,19 (alt).

Die im PFB 1979 unter I. und im APFB unter Nr. A.I.1.6 und
2.3 festgestellten Plane

- D 2.5-09 a Ausbauguerschnitt
-26 Ausbaugquerschnitt

werden insgesamt aufgehoben und durch den Plan D 2.5-35
ersetzt.

o

2. Planergé&nzungen

Folgende neue Pl&ne und Beschreibungen werden festgestellt:

2.1 Gewasserneuordnung, Grundwasserregelung und Entwasserung

- D la/F 6.l1a-173 BW-Regenilberlauf R 065/R 064 (Systemdar-
stellung) (Stand: Dezember 1989)

- D la/F 6.la-174 BW-Regenklédrbecken B 065/B 066 mit R 066
(Stand: Dezember 13889) -

- D la/F 6.1la—238 Schmelzwasserbehandlungsanlage
(Stand: Juli 1990).

2.2 Okologische Ausgleichs- und ErsatzmaPBnahmen

: - 6-08 Lageplan, Bereich Oberdingermoos mit Erlauterungs-
.. . bericht vom 11.05.1990 zu 0-08.
!



ITI. Einziehung &ffentlicher Strafen und Wege

Nr. II des PFB 1979 wird wie folgt erganzt:

Bezeichnung Nr. des Be- Flur- eingezocgene
standsver- Nummer StraPfen-—
zeichnisses bzw.

: Wegefléachen

Staatsstrafe - - von km
8t 2084a (Flughafen-— 2 + 972
zubringer Ost) bis km
‘ : 4 + 179

(alt)

ITTI. Widmung
In Nr. III.5 des PFB 1979 wird Satz 1 wie folgt neu gefaPt:

"5. Die in den Planunterlagen D 2.5 als Plughafenzubringer
Ost bezeichnete Neubaustrecke wird von Bau-km 1 + 600 bis
Bau-km 4 + 938 in der Gestalt des mit 19. APFB von km 2

+ 972 bis 4 + 132 (neu) festgestellten Trassenab-

schnitts zur Staatsstrafe gewidmet."

IV. Nebenbestimmungen und Hinweise

1. Naturschutz und Landschaftspflege

Die "Auflagen und Hinweise" in Nr. IV.4 des PFB (i.d.F. der
Nr. A.V des APFBz der Nr. A.II.2 des 6. APFB und der Nr.
A.ITT.2 des 15. APFB) werden wie folgt gea&ndert:

1.1 In Nr. 4.1, Abs. 1 Satz 1 wird nach der Plan-Nummer "I-02b

Tektur AL mit Freiflachenplan" folgende weitere Plan-Nummer
eingefigt: i
"I-02b Tektur OBB mit Freiflachenplan {Konzept)."
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Auferdem wird nach dem Satzteil "nebst Erl@uterungsbericht
AL" der Satzteil "und Erlauterungsbericht OBB" eingefugt.

Der letzte Satz erhdlt folgende Fassung:

"Betriebsorganisatorisch erforderliche Modifizierungen des
Freiflachenkonzeptes der AL und des OBB sind mit Zustimmung
der Regierung zuléssig." ’

In Nr. 4.1 wird folgender Absatz angefugt:

"Die FMG hat der Regierung fir den Ostlichen Betriebsbe-
reich im Zuge der baurechtlichen Genehmigungsplanung fir
die Hochbauten (§ 9 Abs. 1 Satz 3 LuftVG) bzw. des er-—
ganzenden wasserrechtlichen Gestattungsverfahrens fur die
Schmelzwasserbehandlungsanlage ergénzend zu dem Freifla-
chenplan OBB (Konzept) vom 05.04.1990 einen von einem qua-
lifizierten Planungsbliro zu erstellenden grunordnerischen
Fachplan im Mapstab 1 : 500 vorzulegen. Die Planung hat den
dkologischen Bestand der in Anspruch genommenen Flache zu
erfassen und die Neugestaltung des Gelé&ndes unter Einbin-
dung des gestalteten Abfanggrabens Ost festzulegen.

Die Becken der Schmelzwasserbehandlungsanlage sollten so-
weit wie moéglich nach Westen geriickt werden, um die Grun-
ordnungsmafnahmen mit dem gestalteten Abfanggraben Ost mdg-—
lichst gut vermaschen zu kdnnen. .

Fir die geanderte St 2084a ist gemdPp Art. 6éb Abs. 4 Bay-
NatSchG und entsprechend der Gemeinsamen Bekanntmachung der
Bayer. Staatsministerien des Innern und fir Landesentwick-
lung und Umweltfragen vom 20. Februar 1979 "Naturschutz und
Landschaftspflege im StraBenbau” ein landschaftspflegeri-
scher Begleitplan zu erstellen und zusammen mit dem grin-
ordnerischen Fachplan der Regierung vorzulegen. Der grin-
ordnerische Fachplan und der landschaftspflegerische Be-
gleitplan sind aufeinander abzustimmen".

In Nr. 4.3 Abs. 1 Satz 1 wird nach "Plan J-35a Tektur,
Stand: Mai 1989" ein Semikolon gesetzt und folgender neuer
Plan in den Klammerzusatz eingefigt:

"Plan J-35a Tektur, Stand: Dezember 1989."



Nach Nr. 4.7.3 wird folgende neue Nummer angefigt:

"4.7.4 Als Ersatz fir unvermeidbare Eingriffe in die Natur
und Landschaft durch die Errichtung der Anlagen des Ostli-
chen Betriebsbereichs hat die FMG 24,35 ha Land fir o6kolo-
gische MaPnahmen zur Verfigung zu stellen. Lage, Umfang und
Gestaltung der Ersatzfléchen ergeben sich aus den nachste-—
henden Planen und Unterlagen

- Bereich Oberdlngermoos, Lageplan Nr. O - 08, nebst
Erlauterungsbericht zu
Nr. 0—-08 vom 10.07.1990

- Bereich Eittingermoos, Lageplan, Nr. 0-09

- Bereich ViehlaPmoos, Lageplan Nr. 0-10

Die FMG hat den dékologischen Bestand auf den Ersatzflichen
im Eittingermoos und dem Viehlafmoos zu erhalten und im
Einvernehmen mit der Regierung zu optimieren. Die Optimie-
rungsmapnahmen auf diesen Flachen haben darauf abzuzielen,
die niedermoortypischen Lebensraume im Naturraum Erdinger
Moos zu sichern, aufzubauen und neu zu schaffen. Fir die
erforderlichen Erhaltungs- und OptimierungsmaPnahmen ist
unverziglich eine Pflege- und Entwicklungsplanung aufzu-
stellen und der Regierung vorzulegen.

Die ErsatzmaPnahmen sind spétestens im Frihjahr 1991 ins
Werk zu setzen. Im Ubrigen gilt die Verpflichtung aus Nr.
4.7.2 (dauerhafte Sicherung der ErsatzmaPnahmen) ent-
sprechend.

Der FMG wird unter Anderungsvorbehalt gestattet und auf-
gegeben, im Bereich Oberdingermoos binnen einer Frist von
langstens 6 Monaten moglichst einen Tausch von Eigen—- und
Fremdgrundsticken zum Zweck der Arrondierung der Ersatzfla-
chen und der Nutzifldchen herbeizufuhren.

FPlan der baulichen Anlagen



3.

Nr. 5.5 Abs. 1 erhdlt folgende neue Fassung:

"5 .5 Tnnerhalb der fir die Passagierabfertigung und die
Allgemeine Luftfahrt, einschlieplich der Zwischennutzungen,
sowie Ffir den Ostlichen Betriebsbereich ausgewiesenen Bau-
flachen sind die fiir die Erschliepung erforderlichen Stra-
Ben, einschlieflich Durchfahrten, Parkplatze und Parkgara-
gen zuldssig." _

Die Ausnahmeregelung in Nr. 5.6 wird wie folgt ergénzf:

"~ bei einzelnen Elementen der Tragkonstruktion der Flug-

. zeugwartungshallen im Ostlichen Betriebsbereich (Haupt-
trager) bis zu einer Gesamthdéhe von maximal 37,25 m,
Pylone sind bis zu einer Gesamthéhe von maximal 55 m zu-
lassig. '

- bei einzelnen tiber Dach gefihrten Quer- und/oder Langs-—
bindern sowie Uber die Dachfléghe erhobenen Lichtbandern
der Flugzeugwartungshallen im Ostlichen Betriebsbereich
bis zu einer Gesamthdéhe von maximal 34 m."

In Nr. 5.9 wird folgende Festsetzung angefigt:

"~ Bstlicher Betriebsbereich (Bauflache FW) 443,00 m
O.NN."

Strafen

Die Nr. 8.4.5 (APFB 1884, unter Nr. A.V.3.3, Seite 34) wird
infolge Planaufhebung und Ersetzung (s. A.I. 1.5 dieses Be-

-scheides) aufgehoben.

Nach Nr. 8.4.6 wird folgende Nr. angefugt:

"g.4.7 Durch die geplante Bepflanzung dirfen die Sichtver-
haltnisse auf der St 2084 a nicht beeintrachtigt werden.

Im Einfahrtsbereich zum Ostlichen Betriebsbereich muf vor
der Toranlage ausreichender Stauraum (mind. 50 m) vorhanden
sein."



In Nr. IV.8.6.1 (s. APFB 1984, Nr. 3.5, S. 35) wird folgen-
der Absatz angefigt:

"— die St 2084a (Flughafenzubringer Ost), wenn die plan-
festgestellte Neubaustrecke von km 2 + 972,17 bis 4 +
132,24 (neu) dem Verkehr Ubergeben worden ist oder so-
bald eine funktionsfahige provisorische Verbindung mit
Zustimmung des StraPenbauamtes Minchen und der unteren
Strafenverkehrsbehdrde erstellt ist.®

V. Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

1.

1.

1.

2.

Die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Bewilligungen mit
Auflagen im Abschnitt V des PFB 1979 werden wie folgt ge-
andert:

Zu Nr. 5.1 (Erlaubnis nach Art. 16 BayWG zur Benutzung
~oberirdischer Gewasser durch Einleiten)

Nr. 1 wird wie folgt neu gefaBt:

"]1. Erlaubnis nach Art. 16 BayWG zur Benutzung oberirdi-
scher Gewdsser durch Einleiten von

— unbehandeltem und behandeltem Regenwasser in die Entwas-—
serungsgraben S8dd, Nord, Nord-Ost und in die Uberleitung
Std-Nord,

~ behandeltem Mischwasser in den Entwésserungsgraben Nord-
Ost und in die Uberleitung Std-Nord.

Die Tabellen in Nr. 1.1, in der Gestalt des Bescheides Nr.
315 F-98/2-1/6 vom 07.03.1989 werden wie folgt erganzt:

In der Tabelle a {Einleitungen in unverrohrte Vorfluter-
abschnitte) wird nach der 2. Einleitungsstelle folgender
neuer Einleitungstatbestand eingefigt:

"Entwasserungsgraben Nord-Ost, km 17 + 465, 0 1/s (beim
Bemessungsregen n = 0,2), unbehandeltes und behandeltes
Regenwasser, OBB, 2146."
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2.2 In Tébelle b {Einleitungen in verrohrte Vorfluterabschnit-

te) wird nach der 10. Einleitungsstelle folgender neuer
Einleitungstatbestand eingefigt:

"Entwasserungsgraben Nord—Ost, km 1 + 229, 745 1/s (beim
Bemessungsregen n=0,2), unbehandeltes und behandeltes Re-
genwasser, OBB, 2145."

In Nr. 1.1, letzter Absatz wird in der Aufzéhlung der Pla-
ne nach "124a Tektur AL" der Plan "124a, Tektur OBB" ein-
gefligt. ‘

Zu Nr. V.6 (Bewilligung zum sténdigen Aufstauen ... des
Grundwassers durch verschiedene Bauwerke)

Der Aufzahlung in Nr. 6.1 werden folgende Bauwerke an-
gefligt:

"Flugzeughallen mit Anbauten im Ostlichen Betriebsbereich;
Entwasserungssystem des Ostlichen Betriebsbereichs ein-
schlieplich Regenklar- und Regenrlckhaltebecken mit Neben-
einrichtungen, Regenliberldufe R 065, R 064 sowie MW-, RW-
und BwWw-Kanal." .

In Nr. 6.1 letzter Absatz werden die genannten Plane wie
folgt ergénzt:

"~ 92a Tektur Ostlicher Betriebsbereich (Stand: Dezember
1989);".

Zu Nr. V.7 (beschrankte Erlaubnis nach Art. 17 BayWG zum
voribergehenden Absenken, Zutagefdrdern und Einleiten von
Grundwasser) '

Der Aufzéhlﬁng in Nr., 7.1.1 werden folgende Bauwerke an-
gefligt:

"Flugzeughallen mit Anbauten im Ostlichen Betriebsbereich;

Entwasserungssystem des Ostlichen Betriebsbereichs ein-

schlieflich Regenklar- und Regenrickhaltebecken mit Neben-
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VIT.

VIII.

einrichtungen, Regeniiberlaufbecken R 065, R 064 sowie MW-,
RW- und BW-Kanal."”

In Nr. 7.1.1 letzter Absatz werden die genannten Pléane wie
folgt erganzt:

"_ g2a Tektur Ostlicher Betriebsbereich (Stand: Dezember
1¢89) ".

Tn Nr. 7.1.3 Absatz 1 wird folgender Satz angefugt:

"Gleiches gilt fir die zugelassenen offenen Bauwasserhal-
tungen fir Bauwerke im Ostlichen Betriebsbereich, falls
wider Erwarten die Reichweite der Bauwasserhaltungen Uber
den Abfanggraben Ost hinausreichen sollte."

Nr. 7.2.8 Abs. 1 Satz 3 wird wie folgt neu gefaBt:

"auBerdem sind im Einvernehmen mit dem Wasserwirtschafts-
amt Freising zweil Pegel an der Ostseite des AL-Gelandes
und ein Pegel am &stlichen Ufer des Abfanggrabens Ost ge-
genliber dem Ostlichen Betriebsbereich niederzubringen."”

"VI. Vorbehalt

Die Prufung und Zulassung der Gewdsserbenutzungen, die mit
der Errichtung und dem Betrieb der Schmelzwasserbehand-
lungsanlage verbunden sind, bleiben einem gesonderten Ver-—
fahren vorbehalten.

Einwendungen

Die gegen das Anderungsvorhaben erhobenen Einwendungen
werden zurlckgewiesen, soweit ihnen nicht durch den vorlie-
genden Beschlup Rechnung getragen wird oder soweit sie sich
nicht im Laufe des Verfahrens auf andere Weise erledigt
haben. :

Sofortige Vollziehung
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Die sofortige Vollziehung dieses Anderungsplanfeststel-
lungsbeschlusses wird angeordnet.

IX., Kosten

Die Unternehmerin (FMG) tré&gt die Kosten des Verfahrens.
Fir diesen Beschlup wird eine Geblhr von 25.000 DM festge-
setzt. Die zu erstattenden Auslagen werden gesondert fest-
gesetzt.
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B.

Sachverhalt

Antrag und Antragsgegenstand

Die FMG hat mit Schreiben vom 28.12.1988, 22.03.1989,
10.01.1990, 01.03.1990, 14.05.1990 und 04.07.1950 im we-
sentlichen beantragt, die Errichtung der Anlagen des Ost-
lichen Betriebsbereichs (OBB), einschlieflich der erfor-
derlichen Flugbetriebsfléchen und die dadurch veranlafte
Neutrassierung des Flughafenzubringers Ost (St 2084a)
zuzulassen sowie die wasserrechtlichen Gestattungen fir
die Entwasserung und die tiefgrindenden Bauwerke (ohne
Schmelzwasserbehandlungsanlagen) des OBB zu erteilen.
Auperdem hat die FMG die sofortige Vollziehung des Ande-
rungsplanfeststellungsbeschlusses beantragt.

Die Anderungsplanung umfapt folgende Anlagen:

~ die Errichtung von allen Nutzern des Flughafens zur Ver-
figung stehenden Flugzeugwartungshallen mit Anbauten,

~ die Errichtung einer (bisher im Bereich der Allgemeinen
Luftfahrt vorgesehenen) Unterstellhalle fir die Bundes-
vermdgensverwaltung (BVV-Halle),

- die Schmelzwasserbehandlungsanlage.

Diese Anlagen werden im OBB zusammengefaft, der innerhalb
der friheren "Vorbehaltsfldche Ost" unmittelbar stdlich
des S/L-Bahn-Systems 1 und westlich des Abfanggrabens Ost
liegt. :

Nachdem der bereits weitgehend fertiggestellte Flughafen-
zubringer Ost (St 2084a) das Geldnde des OBB durchschnei-
det, wird eine Neutrassierung der St 2084a auf einem Teil-
stiick von ca. 1,2 km Lange erforderlich.

Zur Begrindung ihres Antrags tragt die FMG vor: Der er-
wartete Wartungsbedarf am neuen Flughafen kénne durch die
vorgehaltenen Kapazitdten im SUdlichen Bebauungsband (SBB)
im Hinblick auf die zu erwartende Entwicklung des Flug-
bewegungsaufkommens nicht ausreichend befriedigt werden.
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Die Anlagen des SBB kébnnen nur den Eigenwartungsbedarf der
Deutschen Lufthansa und derjenigen Luftverkehrsgesell-
schaften aufnehmen, die in Minchen ihre "home-base" oder
einen wichtigen Flottenstitzpunkt haben. Fur den Wartungs-—
und Reparaturbedarf anderer Luftverkehrsgesellschaften

sei noch keine ausreichende Vorsorge getroffen. Hierfir
seien 2 Flugzeughallen im OBB vorgesehen, die zwar von der
FMG errichtet werden sollen, fir deren Betrieb sich die
FMG aber eines fachkundigen Unternehmens (Firma Dornier
Luftfahrt GmbH) bedienen wird. Die BVV-Halle, die bisher
im Bereich der Allgemeinen Luftfahrt situiert war, sel

aus flughafenbetrieblichen Grinden in den OBB zu verlegen.
Die Schmelzwasserbehandlungsanlage diene dem Vollzug der
Auflage Nr. V.1.2.17 des PFB 1979 und sei somit Teil des
Entwasserungssystems des neuen Flughafens. Far die Anlage
solle ein geeigneter Standort und das erforderliche Gelan-—
de planungsrechtlich gesichert werden.

Verfahrensablauf
Urspringliche Anderungsplanung

Die FMG hatte zunachst mit Schreiben vom 28.12.1988 die
Planfeststellung des OBB beantragt. Allerdings waren die
durch die Flugzeughallen ("Dornier") in Anspruch genom-
menen Flachen aus der Planfeststellung ausgenommen. Sie
sollten der Bauleitplanung der Gemeinde Oberding vorbehal-
ten bleiben.

Die FMG hat im Hinblick auf die Rechtsauffassung der Re-
gierung, dap auch die Wartungseinrichtungen des OBB der

luftrechtlichen Planfeststellung bedirfen, den Antrag vom

28.12.1988 neu gefaft. Der Antrag (Schreiben der FMG vom
10.01.1990) umfapt nunmehr auch die Zulassung der War-
tungsanlagen des OBB. Im einzelnen wird auf die Ausflhrun-
gen im Antragsschreiben vom 10.01.1990 verwiesen.

Anhdérungsverfahren

Die Beteiligung der Behdrden, deren Aufigabenbereich duxrch
das Anderungsvorhaben berlhrt wird, und der Trager Of-
fentlicher Belange wurde mit Schreiben vom 10.01.1989,
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wegen der geanderten Planung nochmals mit Schreiben vom
17.01.1990 und hinsichtlich der d&kologischen Ausgleichs-
und Ersatzmapfnahmen mit Schreiben vom 15.05.1990 durchge-
filhrt. Beteiligt wurden:

Bundesminister fir Verkehr

Bundesanstalt fur Flugsicherung
Wehrbereichsverwaltung VI

Deutsche Bundesbahn

Bayer. Staatsministerium des Innern .
Oberste Baubehdrde im Bayer. Staatsministerium des Innern
Bayer. Staatsministerium fur Wirtschaft und Verkehr
Bayer. Staatsministerium fir Erndhrung, Landwirtschaft und
Forsten

Bayer. Staatsministerium fir Landesentwicklung und Um-
weltfragen

Bayer. Landesamt fir Umweltschutz

Bayer. Landesamt flr Wasserwirtschaft

Bayer. Landesamt f{r Brand- und Katastrophenschutz
Bayer. Landesamt fir Denkmalpflege

Bayer. Landesanstalt fir Bodenkultur und Pflanzenbau
Flurbereinigungsdirektion Minchen

Landratsamt Erding

Gewerbeaufsichtsamt Minchen-Land

Strafenbauamt Minchen

Wasserwirtschaftsamt Freising

Amt fur Landwirtschaft Erding

Abwasserzweckverband Erdinger Moos

Zweckverband Wasserversorgung Moosrain

AuPerdem wurden folgende Gebietskérperschaften, auf deren
Gebiet das Anderungsvorhaben verwirklicht werden soll, am
Verfahren beteiligt: '

Landkreis Erding
Gemeinde Oberding.

Nach § 29 Bundesnaturschutzgesetz, Art. 42 BayNatSchG wur¥
den angehdrt: '

Bund Naturschutz in Bayern

ILandesbund fiir Vogelschutz.



Einwendungen

Gegen die Plandnderung sind von der Gemeinde Oberding, dem
Landratsamt Erding, dem Amt flir Landwirtschaft Erding und
von Landesbund fir Vogelschutz (LBV) Einwendungen erhoben
worden. Der LBV lehnt das Anderungsvorhaben insbesondere
aus naturschutzrechtlichen, raumplanerischen und &kolo-
gischen Grunden ab. Der umfangreiche Landschaftsverbrauch
mit der vorgesehenen Versiegelung des Bodens sei aus 6ko-
logischen Grinden nicht vertretbar. Die vorgesehenen Aus-

.gleichs- und Ersatzmapnahmen seien, abgesehen davon, daPp

die Ermittlungen unzureichend seien, nicht ausreichend, um
den mit dem Anderungsvorhaben verbundenen Eingriff tat-
sdchlich auszugleichen oder zu ersetzen. Zudem seien noch
nicht einmal die bisher festgelegten Auflagen zum Natur-
schutz und zur Landschaftspflege erfillt. Auch vom Land-

‘ratsamt Erding werden zus&tzliche &kolcogische Ersatzmap-

nahmen gefordert.

Die Gemeinde Oberding hat erklart, daP sie der Planande-
rung nur zustimmen kann, .wenn gleichzeitig aktive Larm-
schutzmafnahmen zum Schutz der BevOlkerung von Schwaig
angeordnet werden, insbesondere sollten die dékologischen
Ausgleichsmapnahmen fir den Larmschutz verwendet werden.

Erdrterungstermin

Am 10.07.1990 wurden im Landratsamt Erding die Einwendun-
gen der Gemeinde Oberding und des Landesbundes fdr Vogel-
schutz sowie die Forderungen des Landratsamtes Erding und
des Landwirtschaftsamtes erdrtert. Auf die Niederschrift

wird verwiesen. :

Gutachtliche Ermittlungsgrundlagen

Die FMG hat zur Stitzung ihres Antrags zur Frage des Bo-
denléarms die Fortschreibung der Studie Uber die in der
Umgebung des Flughafens Minchen 2 zu erwartende Schall-
immission durch Schallquellen am Boden ("Bodenlarm™)
unter Berlcksichtigung des Plananderungsbeschlusses vom
07.06.1984, der Erweiterung des SUdlichen Bebauungsbandes
(Vorfeld Wartung und Fracht) und der Erwelterungsflache



_16 -

Ost (Wartungshalle der Fa. Dornier), Bericht Nr., 14054/8,
Miller—~BBM GmbH vom 15.12.1988 vorgelegt.

5.2 7zur Ermittlung und Bewertung der von dem Anderungsvorhaben
beriihrten Belange und den Auswirkungen des Anderungsvorha-
bens hat die Regierung im wesentlichen folgende gutachtli-
che Stellungnahmen eingeholt:

- gutachtliche Stellungnahme zu Fragen der Wartungskapazi-
tat am Flughafen Minchen II von der DLR, Juni 1990,.
- gutachtliche Stellungnahme zum Plananderungsverfahren
dstlicher Betriebsbereich des neuen Flughafens Minchen
Q (Bodenlarm) vom Dipl.-Phys. TH. J. Meyer, April 1990,
bt B - wasserwirtschaftliche Begutachtung der von der Flughafen
Minchen CmbH beantragten Plan&nderungen vom Wasserwirt-—
schaftsamt Freising, Juli 1990, mit integrierter Begut-
achtung des Bayer. Landesamts fir Wasserwirtschaft zu
den Fragen der Entwasserung vom Mai 1990,
- wasserwirtschaftliche Stellungnahme zum Standort und dem
Flachenbedarf der Schmelzwasserbehandlungsanlage vom
Bayer. Landesamt far Wasserwirtschaft, Juli 1990.

wWegen der weiteren Einzelheiten des Sachverhalts wird auf
den Inhalt der Verfahrensakte Bezug genommen.

C. Entscheidungsgrunde

1. Verfahren
1.1 Die sachliche und &rtliche Zustédndigkeit der Regierung
. von Oberbayern als Planfeststellungsbehdrde ergibt sich

- aus § 10 Abs. 1 LuftvG i.v.m. § 1 der Verordnung uber
die Zusténdigkeiten im Planfeststellungsverfahren nach
dem LuftVG (BayRS 960-1-2-W), § 14 Abs. 1 WHG und Art., 3
Abs. 1 BayVwVEG. Aufgrund der Konzentrations- und Erset-
zungswirkung der Planfeststellung gemapf § 9 Abs. 1 Satz
1 LuftVG ist die Regierung auch fir die strapenrecht-
liche Entscheidung zustdndig. Baugenehmigungen hingegen
werden von der Planfeststellung nicht umfaft (s. § 9
Abs. 1 Satz 3 Luftvs) und fallen demnach nicht in die
Zusténdigkeit der Regilerung.
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Nach § 8 LuftVG i.Vv.m. Art. 76 BayVwViG bedarf es grund-
s&tzlich eines neuen Planfeststellungsverfahrens, wenn
der festgestellte Plan vor Fertlgstellung des Vorhabens
gedndert werden scll.

Der Beschlup konnte im Wege des Anderungsplanfeststel—
lungsverfahrens erxgehen. Der Anderungsantrag der FMG be-—
trifft einen klar umrissenen und deshalb einer gesonder-—
ten Betrachtung zuganglichen Funktionsbereich des Flug-
hafens. Das Erweiterungsvorhaben (Ostlicher Betriebsbe-
reich) stellt das bauliche und betriebliche Grundkonzept
oder wesentliche Teile des Ubrigen Planungsinhalts nicht
in Frage., so daP das Verfahren nicht fir das gesamte
Vorhaben neu durchzufihren war. Insbesondere waren die
Hauptprobleme der Flughafenplanung, wie Standortent-
scheidung, Notwendigkeit und Konfiguration nicht erneut
aufgeworfen. Das Verfahren konnte deshalb auf die Un-
tersuchung und Wirdigung der Auswirkungen im Anderungs-
bereich unter Berlcksichtigung der Verflechtung mit der
Ubrigen Planung beschréankt bleiben.

Das Plan&dnderungsverfahren war entscheidungsreif. Dem
erneuten Vorschlag des Landesbundes flir Vogelschutz {s.
schon 15. APFB, S. 28) im Hinblick auf seine beim Bayer.
Landtag anhé&ngige Petition die Entscheidung vorldufig
zuriickzustellen, konnte nicht gefolgt werden. Auch der
vorliegende Beschluf (ebenso wie der 15. APFB) konnte
unbeschadet der Ergebnisse der Petition ergehen, weil
diese weder rechtlich noch sachlich vorgreifiich ist.
Die spezifischen Auswirkungen des Anderungsvorhabens
konnten auf ausreichender Entscheidungsgrundlage unab-
hangig von der vom Landesbund fir Vogelschutz aufgewor-
fenen Frage des 6kcologischen Ausgleichs filir den Flugha-
fen insgesamt beurteilt werden.

Gestaltung und Durchfihrung des Plananderungsverfahrens
erfolgte nach § 10 LuftvG i.v.m. Art. 73 f£f BayvwviG und
Art. 84 BayWG.

Die GCutachten wurden nach Art. 72 aAbs., 1 i.V.m. Art. 26
Abs. 1 BayVwVEG eingeholt.
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Der Erdrterungstermin wurde gemaPp den Regeln des § 10
Abs. 5 LuftvG i.v.m. Art. 73 Abs. 6 BayVwVIG durch-
gefihrt.

Die Anhéruﬁg der Gebietskdrperschaften, Behdrden, Trager
Sffentlicher Belange und anerkannten Verbande erfolgte
nach § 10 Abs. 2 LuftVG i.V.m. Art. 73 Abs. 2 BayVwViag.

Von einer 6ffentlichen Auslegung der Plane hat die Plan-
feststellungsbehdrde nach pflichtgemdpfem Ermessen aus
Griunden der Verfahrensdkonomie abgesehen, weil durch das
Erweiterungsvorhaben Belange Dritter, insbesondere Larm-
schutzinteressen der Bewohner des Flughafenumlands nicht
neu, erstmalig oder starker als bisher berithrt werden
(s. Art. 76, Art. 73 Abs. 3 und Abs. 8, Art. 72, Art. 40
BayvwVig) .

Eine erneute Wirdigung des Fluglarms in seiner QGesamt-
heit - wie von der Gemeinde Oberding gewlnscht - war
nach Sach- und Rechtslage nicht veranlapt. Das Ande-
rungsvorhaben lapt den genehmigten und der Planfest-
stellung zugrundeliegenden Flugbetrieb unberdhrt. Es ist
somit auch kein Flugldarm zu erwarten, der nicht bereits
nach der luftrechtlichen Genehmigung 1974 und der Plan-
feststellung "zugelassen" und durch Larmschutzmafnahmen
abgedeckt ist.

Anderungen in der Kapazitat der Wartungseinrichtungen
konnen die Frage der Bewdltigung von Fluglarm bei Tag
nicht neu aufwerfen. Das beruht darauf, daPp der PFB 1579
in der derzeit geltenden Fassung fir Larmeinwirkungen
bei Tag auf die Maximalkapazitat der beiden Start- und
Landebahnen nach MaBgabe der luftrechtlichen Genehmi-
gung abgestellt hat und nicht etwa auf die Kapazitat der
tbrigen Flughafenanlagen, beispielsweise die der War-
tungsanlagen. Die Erweiterung dieser Anlagen kann sich
demnach nur innerhalb des mit PFB 1979/APFB 1984 und der
luftrechtlichen Genehmigung 1974 bereits "zugelassenen"
und schon bewdltigten Flugbetriebs bewegen. Auch fir den
Flugbetrieb bei Nacht enthdlt der APFB 1984 ausdriick-
liche Beschrankungen, die auch bei Verwirklichung des
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Anderungsvorhabens nicht Uberschritten werden dirfen,
Anderungen des zugelassenen Flugbetriebs waren weder be-
antragt, noch wurden solche in diesen Bescheid von Amts
wegen zugelassen.

‘ Bei der Beurteilung des Bodenlérms in der Planfeststel-

lung ist, was die Rollbewegungen der Flugzeuge auf dem
Flughafengelénde betrifft, ebenfalls von dem zugelas-
senen Flugbetrieb ausgegangen worden. Dieser wird - wie
oben dargelegt - von der Anderungsplanung nicht berihrt.
Die Auswirkungen der Anderungsplanung auf den Boden-
1arm beschranken sich deshalb auf die Veranderung der

" yorfeldflachen und die durch die Erweiterungsmafnahmen

1.3.2.2

bedingten Betriebsablaufe. Die dadurch hervorgerufenen
Larmauswirkungen sind allerdings - worauf spater noch
naher eingegangen wird - auch unter Berlcksichtigung der
Auswirkungen der bisher zugelassenen Anderungsvorhaben
zu vernachldssigen. Wartungsbedingte Triebwerksprobe-
laufe sind im OBB wegen der Regelung in Nr. IV.1.8.1 des
PFB 1979 in der Fassung des 6. APFB, Nr. II.1.1, S. 3
ohnehin nicht zulassig. ‘

Auch grundstlicksbezogene Belange Dritter werden durch
die Flughafenerweiterung nicht berihrt, so daPp insowelt
ebenfalls keine Betroffenen vorhanden sind. Das neue
Gelande fir den OBB, das im Grunderwerbsplan C 1-03a
Tektur ausgewiesen ist, steht zur Gaénze im Eigentum der
FMG. Von den Reichweiten der vorilbergehenden und dauern-
den Grundwasserbenutzung , soweit sie in diesem Beschlup
zugelassen werden, werden Fremdgrundsticke nicht nach-
teilig berthrt.

Die Prifung und Zulassung der mit der Errichtung der
Schmelzwasserbehandlungsanlage verbundenen Grundwasser-

benutzungen bleiben einem gesonderten Verfahren vorbe-

halten. Uber die Zuldssigkeit dieser Anlagen 1l&Bt sich
aber ein vorlaufiges positives Gesamturteil treffen, so
dap die grundsatzliche Eignung der Anlagen zur Erfillung
der mapgeblichen gesetzlichen Anforderungen festgestellt
werden kann.
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Materiell-rechtliche Wirdigung

Den Antragen der FMG auf Erweiterung des Flughafens zur
Errichtung der Anlagen des OBB war stattzugeben, weil
das planfeststellungsbedlrftige Anderungsvorhaben nach
'§ 8 i.Vv.m. § 10 LuftvG zulassig ist.

Das Anderungsvorhaben ist nach den Zielsetzungen des
Luftverkehrsgesetzes gerechtfertigt, weil die Errichtung
der Anlagen des OBB vernUnftigerweise geboten dist, um
dem kUGnftigen Verkehrsbedlrfnis gerecht zu werden und
einen sgicheren Flug- und Flughafenbetrieb zu gewahrlei-
Sten. Unlberwindbare Planungsleitsdtze stehen der Pla-
nung nicht entgegen. Nach Abwdgung der von dem Vorhaben
berihrten &ffentlichen Belange sowie der privaten Belan-
ge unter- und gegeneinander konnte das Anderungsvorhaben
zugelassen werden. Erschliepung und Funktionsfahigkeit
des Flughafens sind weiterhin gegeben. Nachteilige Aus-
wirkungen werden, soweit mdglich, durch die verfigten
Nebenbestimmungen ausgeglichen. '

Planrechtfertigung

Das Anderungsvorhaben ist gerechtfertigt, weil fir das
Erweiterungsvorhaben nach den vom Luftverkehrsgesetz
allgemein verfolgten Zielen (Befriedigung des Luft-
verkehrsbediurfnisses, Sicherheit des Luftverkehrs} ein
Bedlirfnis besteht. Die bisherigen Ausweisungen f£ir die
Flugzeugwartung reichen nicht aus, um im planfeststel-
lungsrelevanten Zeitraum {Jahr 2000/2010) dem erkenn-—
baren weiter steigenden Verkehrsbedirfnis gerecht zu
werden. Nachdem die im SBB vorhandenen Wartungskapazi-
tdten ausschieplich von Luftverkehrsgesellschaften be-
legt sind, die die Wartungshallen zum Unterstellen ihrer
eigenen Flugzeuge und zur Durchfihrung von Wartungsar-
beiten durch eigenes Personal nidtzen werden, ist es ge-—
boten, fir den Wartungs— und Instandhaltungsbedarf der
fibrigen am neuen Flughafen verkehrenden Luftverkehrsge-
sellschaften Einrichtungen fur die technische Betreuung
dieser Flugzeuge vorzusehen. Zur Gewdhrleistung eines
sicheren Flugbetriebs im Winter ist unter Berlicksich-
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tigung der wasserw1rtschaftllchen Anforderungen die
Schmelzwasserbehandlungsanlage im OBB verninftigerweise
vorzuhalten.

Flugzeugwartungseinrichtungen
Vorhandene Wartungskapazitat

Nach der bisherigen planerischen Konzeption des neuen
Flughafens war der Funktionsbereich "Flugzeugwartung” im
SBB untergebracht (s. 6. APFB s. 19 ff). Far den plan-
festgestellten Umfang dieses Funktionsbereichs waren
mafgeblich:

- die mit dem neuen Flughafen Minchen verfolgten luft-
verkehrlichen Ziele der ErschlieBung Bayerns und Tei-
len seiner Nachbarlander und die Errichtung eines se-
xundaren Verkehrsknotens neben dem Flughafen Frankfurt'
(s. PFB 1979, §. 201 ff),

- die Einschatzung des kinftigen Fluggast- und Flugbewe-—

gungsaufkommens,

- der nach sachversténdiger Prufung Zzu erwartenden Flug-
zeugwartungsbedart,

- die Anforderungen kuinftiger Nutzer des Wartungsbe-
reichg, in denen sich das Verkehrsbedirfnis konkreti-
siert, '

-~ der Vergleich mit anderen in- und auslandischen Flug-
hafen. '

Die Regierung glng bei der Einschdtzung des kuinftigen
Luftverkehrs von einem Passagieraufkommen von ca. 15 Mio
Passagieren im Jahr 2000 aus, aus dem sich ein Flugbe-
wegungsaufkommen (Linien- und Charterverkehr) von min-
destens 150.000 Starts und Landungen ableitete. Aufgrund
dieser Einschatzung der Luftverkehrsentwicklung hat es
die Regierung fur sinnvoll erachtet, dap die Planungen
der FMG zur Befriedigung des Wartungsbedarfs der Deut-
schen Lufthansa (DLH) zwei Hallen vorsahen. Zwel weite-—
re Hallen sollten fir die von Minchen aus operierenden
Luftverkehrsgesellschaften und solchen Luftverkehrsge-
sellschaften vorgehalten werden, die entweder am neuen
Flughafen ihre "home base" haben oder aufgrund ihrer
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Umlaufplanung fir einen Teil ihrer Flotte Wartungskapa-
zitat bendtigen. Die Hallen des SBB sind ausschlieflich
von Luftverkehrsgesellschaften belegt, die Raum zum Un-
terstellen ihrer eigenen Flugzeuge und zur Durchfihrung
von Inspektionen und Wartungsarbeiten durch eigenes Per-
sonal brauchen (s. im einzelnen 6. APFB S. 42 ff). Ins-
gesami sEeht bisher am neuen Flughafen eine Flache von
84.000 m“ fir die Flugzeugwartung zur Verfigung.

Zusatzliche Wartungskapazitit im OBB. ]
Zusatzlich zum SBB wird im OBB die Errichtung zweier 5
Flugzeugwartungs— mit einer GesamEfléche von 26.720 m
(Halle 1: 150 m x,80 m = 12,000 m~ und Halle 2: 184 m
X 80 m = 14.720 m”) =zugelassen. Zusammen mit dem SBB
stehen somit fir den Funktionsbereiﬁh "Flugzeugwartung”
Flachen von insgesamt ca. 111.000 m”™ zur Verfigung.

Der zusdtzliche Bedarf an Wartungseinrichtungen ergibt
sich zum einen aus dem - gegeniber den Annahmen des 6.
APFB - deutlich gestiegenen Luftverkehrsaufkommens. Er
leitet sich zum anderen aus dem Wartungs-— und Instand-
haltungsbedarf derjenigen Luftverkehrsgesellschaften ab,
die keinen eigenen Wartungsschwerpunkt am neuen Flugha-
fen unterhalten und Wartungs- und Instandhaltungsarbei-
ten wdhrend der Flugzeuglbernachtungen am neuen Flugha-
fen durchfihren lassen missen oder wollen.

Bei der Beurteilung des Wartungsbedarfs im SBB ist die
Regierung von einem Flugbewegungsaufkommen von etwa
150.000 Flugbewegungen im Linien— und Charterverkehr
ausgegangen. Diese Prognose war. auf die Auferungen der
DLR gestlitzt, die dieses Flugbewegungsaufkommen aus dem
glcbalen Flugreiseaufkommen der Bundesrepublik Deutsch-
land durch vereinfachte Schatzung fiir den neuen Flugha-
fen Minchen abgeleitet hat. :

Zwischenzeitlich hat die DLR eine detaillierte bundes-
weite Prognose der Verkehrsaufkommen der. internationalen
Verkehrsflughdfen flr das Jahr 2000 erstellt. Danach ist
fir das Jahr 2000 mit einem Passagieraufkommen von 16,6
Mio zu rechnen, aus dem sich ein Flugbewegungsaufkommen
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von 206.000 Starts und Landungen im Linien- und Charter-
verkehr ableitet. Beriicksichtigt man bei dieser Prognose
auch noch die zu erwartenden Kapazitatsengpdsse auf den
Flughafen Frankfurt und Disseldorf, die Liberalisierung
des europaischen Luftverkehrsmarktes und die politische
Offnungen der osteuropaischen Lander sowie die Verei-
nigung der beiden deutschen Staaten, SO ist - nach den
plausiblen Aussagen der DLR - bei einer groben Schatzung
mit einem zusatzlichen Aufkommen von etwa 10.000 bis
25.000 Flugbewegungen am neuen Flughafen zu rechnen. Das
Gesamtaufkommen wird sich dann veon 206.000 Flugbewegun-—
gen auf etwa 215.000 bis 230.000 Starts und Landungen im
Linien- und Charterverkehr im Jahr 2000 erhdhen.

Mit der DLR ist die Regierung der Auffassung , dap die
Nachfrage nach Luftverkehrsleistungen in den Folgejahren
- also iUber das Jahr 2000 hinaus - wachsen und in abseh-
barer Zeit noch keine Sattigung im Luftverkehr eintreten
wird.

Fiir den Bedarf der Wartungshallen der DLH im SBB konnte
im 6. APFB eine Beziehung zwischen dem Flugbewegungsauf-
kommen und dem erforderlichen Umfang der Wartungsflache
iber die Erstellung einer Umlaufplanung, die Ableitung
der einzelnen Teilflotten und der taglichen Wartungs-
ereignisse aufgestellt und nachgewiesen werden. Fir die
Ubrigen Luftverkehrsgesellschaften war diese Relation
wesentlich schwieriger herzustellen. Die Regierung ging
jedoch davon aus, dap auch fir die anderen vom neuen
Flughafen aus operierenden Luftverkehrsgesellschaften
ahnliche Beziehungen wie bei der DLH gelten missen, soO
dap bei dem zu erwartenden Verh&ltnis der jeweiligen Be-
wegungsaufkommen zwischen der DLH und den librigen Flug-
gesellschaften die vorgesehene Wartungskapazitdt als ge-
boten erachtet werden konnte,

Auch bei den Wartungseinrichtungen des OBB, ist der
Nachweis einer stringenten Beziehung zwischen dem er-
wahnten Flugbewegungsaufkommen und dem Platzbedarf nicht
ohne weiteres mbglich, weil diese Wartungseinrichtun-
gen "air-line"-neutral betrieben werden sollen. Fir den
Betrieb der Wartungshallen ist konkret die Fa. Dornier



als. erfahrenes Unternehmen der Luftfahrzeugintandhaltung
vorgesehen. :

Die Regierung nimmt - auf der Grundlage der Uberlegungen
des 6. APFB - aber an, dap &hnliche Beziehungen zwischen
Luftverkehrsaufkommen und Wartungsbedarf wie sie fir
die DLH und sonstigen Luftverkehrsgesellschaften (mit
"home—-base" auf dem neuen Flughafen) zugrundegelegt WOr-—
den sind, auch fir das gesamte Flugbewegungsaufkommmen
gelten.

Nachdem fur ein Flugbewegungsaufkommen von ca. 150.000
Starts qu Landungen eine Wartungskapazitat von

84.000 m“ (einschlieplich einer gewissen Reserve) zur
Bedarfsdeckung der "home-base" Luftverkehrsgesellschaf-
ten als erforderlich angesehen worden ist, ist es ver-—
nunftig, wenn der Bedarf an Wartungsstellplatzen fir ein
um etwa 40 % gestiegenes Flugbewegungsaufkommen (d.h.
21% big 230.000 Bewegungen) entsprechend hdher liegt.
Tatsachlich vergrépert sich auch die zusatzliche Fla-
che fir die Wartung im §stlichen Betriabsbereich um ca.
27.000 m“ (von 84.000 m® auf 111.000 m™) um ca.

32 %,

Die FMG und die Fa. Dornier haben im Ubrigen unter Hin-

weis auf das steigende Verkehrsaufkommen darauf aufmerk-
sam gemacht, dap Nutzeranforderungen der im SBB unterge-—
brachten Luftverkehrsgesellschaften vorliegen, die deut-
1ich mehr als die im SBB verfiigbaren Hallenflachen bend-
tigen, so dap eine der im OBB geplanten Hallen (Halle 1)
bereits belegt ist. Die im SBB vorgehaltenen Wartungska-
pazitaten sind demnach schon fir die dort untergebrach—

ten Luftverkehrsgesellschaften quantitativ unzureichend.

Sie decken vor allem aber den Wartungsbedarf der Ubrigen
am Flughafen verkehrenden in- und ausléndischen Luft-
verkehrsgesellschaften nicht ab. Es ist deshalb geboten,
diesem Bedarf, der wahrend der umlaufbedingten Stand-
zeiten geplant oder durch nicht vorhersehbare Umstande
anfallen kann, Rechnung zu tragen (Halle 2). So werden
nach den Angaben der Fa. Dornier schon Verhandlungen mit
Luftverkehrsgesellschaften gefihrt, die am neuen Flug-
hafen eine gréfere Anzahl von Flugzeugen regelmaPig mit
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langeren Standzeiten stehen haben und diese Standzeiten
zur Durchfiihrung von Wartungsarbeiten nutzen werden.

Das bei der Bedarfsermittlung von der FMG und der Fa.
Dornier zugrundegelegte Potential von 70 Flugzeuglber-
nachtungen pro Woche erscheint unter Berilcksichtigung
des erwarteten Luftverkehrsaufkommens, der zunehmenden
Anzahl zusgatzlicher Luftverkehrsgesellschaften auf dem
neuen Flughafen und des kinftigen Flugplans (1996) nicht
unrealistisch.

Zwar 1lapt sich - wie schon im 6. APFB dargelegt — ein
exakter, auf den Quadratmeter genau ermittelter Bedarf
an Wartungsflachen noch nicht festlegen. Die Frage, ob
die Fa. Dornier dieses Wartungspotential voll ausschdp-
fen wird, ist némlich mit Unwagbarkeiten behaftet. Zu
gunsten des Vorhabens spricht aber die auch im Luftver-
kehr zunehmende internaticnale Spezialisierung von An-
bietern. So ist damit zu rechnen, dap ein grodferer Teil
der Luftverkehrsgesellschaften in den kommenden Jahren
‘mit ganz oder zum Telil geleastem Fluggerat Luftver-
kehrsdienste anbieten wird und die Wartung dafiir spe-—
zilalisierten Betrieben Ubertragt. Auch werden kleinere
Luftverkehrsgesellschaften sich verstarkt auf bestimmte
Mérkte konzentrieren und aufgrund einer Betriebsgréfe,
die nicht ausreicht, eigene Wartungsschwerpunkte zu un-
terhalten, die Flugzeugbetreuung durch Firmen wie Dor-—
nier vornehmen lassen. -

Fir eine Abschdtzung des Bedarfs und der vorzuhalten-
den Kapazitét kdénnen im Ubrigen die Nutzerangaben (Fa.
Dornier) nicht v&éllig aufer Betracht bleiben, weil er-
fahrungsgemdp von den Unternehmen nicht Uberkapazitéd-
ten vorgehalten werden, die zu Kosten flhren, die nicht
durch Ertrage abgedeckt werden kdénnen. Aufgrund des
léngerfristig anhaltenden Luftverkehrswachstums ist es
auferdem angemessen, die Wartungsflachen mit einem ge-—
wissen Reservespielraum zu bemessen, um auch langfristig
dem Bedarf an Wartungskapazitdt gerecht zu werden.

SchliepBlich zeigt ein Blick auf deE Flughafen Frankfurt
(Wartungskapazitat 1994: 121.000 m™), dap sich die Fla-
chenausweisung fir den Funktionsbereich "Flugzeugwar-

tung" am neuen Flughafen, unter Berlcksichtigung des zu
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erwartenden Luftverkehrsaufkommens immer noch in einem
verninftigen Rahmen bewegt.

Schmelzwasserbehandlungsanlage

Die Einrichtung der Schmelzwasserbehandlungsanlage im
OBB als Teil des Entwisserungssystems des neuen Flug-
hafens ist aus flughafenbetrieblichen Griinden unter Be-
riicksichtigung wasserwirtschaftlicher Anforderungen er-—

- forderlich.

Um einen sicheren und stérungsfreien Flugbetrieb bei
winterlichen Verhéltnissen Zzu gewahrleisten, ist neben
dem mechanischen Raumen und dem abstumpfenden Sandstreu-
en zeitweilig auch der Einsatz von chemischen Entei-
sungsmitteln zum Enteisen der Flugbetriebsflachen gebo-
ten. Andererseits dlirfen durch den Einsatz der chemi-
schen Enteisungsmittel keine schadlichen Verunreinigun-—
gen der Gewdsser (Grundwasser und Oberflachengewdsser)
und keine Schadigung der Kldranlage bei Eitting bewirkt
werden (s. Auflage Nr. V.1.2.17 des PFB 1979).

Die FMG hat im Vollzug dieser Auflage in mehreren mit
der Wasserwirtschaftsverwaltung abgestimmten Schrit-

ten grundlegende Untersuchungen, Studien und Gutachten
durchgefiihrt bzw. ausarbeiten lassen sowle Untersuchun-
gen an anderen Flughéfen zur Bewaltigung dieses Problems
herangezogen und ausgewertet.

Dag Frgebnis dieser Arbeiten hat zu einem abgestuften
Verbundsystem von Sicherheitsvorkehrungen gefiihrt. Neben
organisatorischen Vorkehrungen, einem sparsamen, geziel-
ten Einsatz ausgewahlter chemischer Enteisungsmittel,
der Einrichtung von Zwischenlagern fdr R&umschnee und
der Optimierung des Bodenaufbaus entlang der Rollbahnen
zdhlen hierzu vor allem Einrichtungen zur gesteuerten
Erfassung., Ruckhaltung, Ableitung und Behandlung der
Enteisungsmittelabwdsser aus dem Bereich der Vorfelder
und der Start/Lande-~Bahnen sowie Einrichtungen zur Uber-
wachung von Grundwasser und Oberflachengewasser.

Die grundlegenden Untersuchungen zur Behandlung der se-
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parat erfapPten Enteisungsmittelabwasser ergaben - wie
das Bayer. Landesamt fir Wasserwirtschaft in seiner
Stellungnahme bestatigt hat - folgendes sinnvolle Ent-
wasserungskonzept:

- Riickhaltung der Abwésser zum Mengen— und Konzentra-
tionsausgleich mit evtl. Vorbehandlung im Flughafenge-
1liande durch Vorhaltung von Schmelzwasserbecken,

- Reinigung der Enteisungsmittelabwasser in der Klaran-
lage Eitting.

Dieses Konzept wird im wesentlichen gestitzt auf die
Studie der TU Hannover, Prof. Seyfried vom Oktober 1985
und Ergebnisberichte von Juli 1988 und April 1989 zu
Versuchen in der Klaranlage Eitting durch das Prifamt
flir Wassergiitewirtschaft und Gesundheitsingenieurwesen
der TU-Minchen,  Prof. Dr. Bischofsberger.

Bei der Ermittlung des Gesamtvolumens der Schmelzwasser-—
behandlungsanlage war in Abhé&ngigkeit von Niederschlag,
Temperatur und Enteisungsmitteleinsatzen zwischen den
Extremfdllen:

~ gé&nzliche Speicherung auf dem Flughafengelande und
keine Erweiterung der Klaranlage in Eitting sowie

- keine Speicherung auf dem Flughafengelande bei Voll-—
ausbau der Klaranlage in Eitting

eine flughafenbetrieblich, wasserwirtschaftlich, klar-
anlagenbetrieblich und wirtschaftlich sinnvolle Lésung
zu finden. In der Studie "Schmelzwasserbehandlung" wvom
31.03.1989, aufgestellt vom Ingenieurblro Schlegel, wird
vorgeschlagen, mit dem korrespondierenden K%éranlage—
nausbau ein Speicherbecken mit ca. 40 000 m~™ Inhalt zu
errichten.

Die Prifung durch das Bayer. Landesamt fiir Wasserwirt-
schaft - Langzeitsimulation lber 23 Winterhalbjahre -
fihrte jedoch zu dem Ergebnis, dapf zur Erfillung der
gewdssergltewirtschaftlichen Anforderungen (Entlastung
von Schmelzwasser im langfristigen Mittel nur einmal in3
10 Jahren) - ein Gesamtspeichervolumen von ca. 80 000 m
vorzusehen ist.
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ITm Hinblick auf mogliche Fortschreibungen der Gewasser-
schutzvorschriften, Unwagbarkeiten bei den prognosti-
zierten Annahmen und eine mapvolle Erweiterung der Anla-
gen der Schmelzwasserbehandlungsanlage im Gberschaubaren
Zeitraum (Jahr 2000/2010) ist es nicht zu beanstanden,
wenn die FMG ihren Plgnungen insgesamt ein Ridckhalte-
volumen yon 120.000 m~ zugrundelegt. Nachdem davon etwa
15.000 m° Rickhaltevolumen im Kanalnetz aktiviert werden
kdnnen, ist es somit geboten, in der Schmelzwgsserb¢~
handlungsanlage ein Volumen von c¢a. 105.000 m™ vorzu-
halten. ' :

Dieser Rickhalteraum ist sinnvollerweise aufzuteilen in
Becken, die haufig beaufschlagt werden und in Becken,
die selten, d.h. allenfalls ein bis zwei Tage im Winter
geflillt werden. Wie das Bayer. Landesamt fir Wasserwirt-
sghaft bestatigt hat, ist es zweckmdpig, fir ca. 55.000
m” Schmelzwasser unterirdisch Becken zu errichten, die
gsich im freien Gefdlle f{llen und iber ein Pumpwerk zur
Klaranlage Eitting entleert werden, Die weiteren Becken
mit einem Volumen von ca. 50 000 m~ (einschlieplich §i—
nem zusatzlichen Erweiterungsbecken von ca. 20 000 m™)
werden oberirdisch angelegt. Insgesamt sind demnach fanf
Rickhaltebecken vorgesehen, von denen zwei in unterir-
discher und drei in oberirdischer Bauweise ausgefihrt
werden. .
Die Lage der Becken und deren Umfang sind im Plan D 1la/F
6.1a-238, Schmelzwasserbehandlungsanlage, naher darge-—
stellt. Unter Beriicksichtigung der notwendigen Sicher-
heitsabstande zu den Vorfeldflachen, der Boschungsfla-
chen fir die Damme der oberirdischen Becken sowie der
zufahrtsmdéglichkeiten zu den einzelnen Becken ist dem-
nach die beantragte Flache von der Schmelzwasserbehand-
lungsanlage belegt.

Halle der Bundesvermdgensverwaltung (BVvV-Halle)

Die BVV-Halle war bisher im Bereich der Allgemeinen

%uftfahrt separat von den anderen Anlagen westlich der
Uberleitung Sud-Nord situiert. Nachdem diese Halle aus
Sicherheitsgrinden nicht unmittelbar im allgemein nutz-
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baren Teil der Anlagen fur die Allgemeine Luftfahrt

untergebracht werden sollte und sie auferdem an dieser
Stelle die Entwicklungsméglichkeiten des Vorfeldes Ost
stdren kdnnte, ist es sinnvoll, diese Anlage in den OBB

- zu verlegen.

Planungsleitsatze

Der Anderungsplanung stehen keine uniberwindbaren Pla-
nungsleitsatze entgegen. Planerische Zielvorstellungen
von dem Anderungsvorhaben sonst beriihrter Rechtsmaterien
{(z.B. Naturschutz) gehen als zu berilicksichtigende Belan-
ge in die gebotene Abwagung mit den Ubrigen Belangen wie
auch den 6ffentlichen Interessen des Luftverkehrs ein
und werden hierdurch mit dem entsprechenden Gewicht zur
Geltung gebracht.

Abwagung

Die Abwagung der von der Anderungsplanung berihrten &f-
fentlichen Belange, insbesondere des O6ffentlichen Luft-
verkehrs, der Wasserwirtschaft, des Naturschutzes und
der Landschaftspflege, des Stéadtebaus, der Planungsho-—
heit der betroffenen Gemeinde und der Landwirtschaft un-
ter—- und gegeneinander ergibt die Zuldassigkeit des Ande—
rungsvorhabens.- ‘

Raumordnung und Landesplanung

Das Anderungsvorhaben ist aus landesplanerischer Sicht
unbedenklich. Es ist zwar flichenrelevant, aber nicht
Uberdrtlich raumbedeutsam, da - wie die Prifung der Um-
weltvertraglichkeit des Vorhabens ergeben hat - keine
erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt auferhalb des
Flughafens zu erwarten sind. Eine gesonderte landespla-
nerische Uberprtfung (Raumcrdnungsverfahren oder lan-
desplanerische Abstimmung auf andere Weise) war deshalb
nicht erforderlich. Im Ubrigen waren schon im PFB 1979
im 6BB.Flachen fir evtl. notwendige Erweiterungen der
Flughafenanlagen ausgewiesen, die dann im APFB 1984 auf-
grund des damals erwarteten verringerten Luftverkehr-
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saufkommens gestrichen worden sind. Die derzeitige Ein-

schatzung der kinftigen Entwicklung des Luftverkehrs be-
legt aber, dap die Prognosen im APFB 1984 zu vorsichtig

waren und sogar die Vorausschatzungen des PFB 1979 idber-
schritten werden.

ILuftverkehr

Das &ffentliche Interesse an der ordnungsgemépen Abwick-
lung des Luftverkehrs im allgemeinen und an der Funk-
tionsfahigkeit des neuen Flughafens Minchen erfordert
die Ausweisung des Gelandes des Ostlichen Betriebsbe-
reichs mit den dort vorgesehenen Flughafenanlagen.

Die FMG bendtigt - wie im vorhergehenden Abschnitt 2.1.
naher dargelegt wurde - dieses Geldnde fur die Vorhal-

- tung- zusatzlicher Kapazitdten im Funktionsbereich Flug-

zeugwartung, fir die Schmelzwasserbehandlungsanlage als

Teil des Entwasserungssystems und fir die BVV-Halle.

Die bisherigen Ausweisungen fir die Flugzeugwartung im
SBB reichen nicht aus, um den gegeniiber den bisherigen
Annahmen (s. 6. APFB) deutlich gestiegenen Aufkommens-
erwartungen und dem damit erforderlichen zusatzlichen
Wartungsbedarf gerecht zu werden. Schon aus diesem Grund
ist die Erhoéhung der Wartungskapazitaten erforderlich.
Erganzend war zu berlcksichtigen, dap die Stellplatz-

und Wartungsmdglichkeiten aus Grinden der 6ffentlichen

Vorsorge eine Erganzung durch Wartungseinrichtungen fur
diejenigen am neuen Flughafen verkehrenden Fluggesell-

schaften bendtigen, die aus wirtschaftlichen oder .tech-
nischen Grinden kein eigenes Wartungspotential am neuen
Flughafen vorhalten kénnen.

Die FMG und die Fa. Dornier sind sich auch grundsatzlich
dariiber einig, dap die aufgrund dieses Wartungspoten-
tials erforderlichen Wartungskapazitdten am neuen Flug-
hafen realisiert werden sollen. Die Tatsache, dap mit
dem Vorhaben auch wirtschaftliche Ziele verfolgt werden,
schlieBt das 6ffentliche Interesse an der Vorhaltung der
Wartungseinrichtungen nicht aus. :

Die Ausweisung des neuen Gelandes ermdglicht es jeden-
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falls der FMG ihrer Betriebspflicht nachzukommen, die
sie zur Bereitstellung und Unterhaltung der fir den
Flugbetrieb addquaten Einrichtungen verpflichtet.
Einzubeziehen waren dabei die dem Flughafen nach der
Planfestststellung zukommenden verkehrlichen Aufgaben,
nicht nur die ErschlieBung Bayerns und Teilen seiner
Nachbarlander zu sichern, sondern auperdem die Stellung
eines zweiten Verkehrsknotens im dezentralen Luftver-
kehrssystem der Bundesrepublik zu Ubernehmen.

Die Bewiltigung des kUnftigen Luftverkehrs unter Beruck-
sichtigung dieser luftverkehrlichen Zielsetzung macht
es erforderlich, eine leistungsfahige Infrastruktur am
Boden, also auch ausreichende Wartungseinrichtungen zur
Verfigung zu stellen. Ansonsten kdénnte der Flughafen
seiner Aufgabe, langfristig eine diesen Zielsetzungen
entsprechende qualitative und guantitative Verkehrsbe-
dienung sicherzustellen, nicht im erforderlichen Umfang
gerecht wurden.

Stadtebau

Das Anderungsvorhaben ist stadtebaulich problematisch.
Die wartungshallen, die am norddéstlichen Ende des Flug-—
hafens situiert werden, stehen in keinem raumlichen und
optischen Bezug zu den Ubrigen Gebduden des Flughafens.
Mit einer L&nge von ca. 330 m und einer HOhe von 32 m,
mit der Mdéglichkeit der Uberschreitung dieser HOhe bei
einzelnen Elementen der Konstruktion auf 34 m, 37,25 m
bis zu 55 m (Pylone) wirken die Hallen weit in die umge-
bende Landschaft hinaus und belasten das Landschaftsbild
des nahezu ebenen Moorgelandes. Sie stehen auch im Kon-
trast zu einem in der Nahe gelegenen mit einer niedrige-

‘ren Hohenentwicklung vorgesehenen Gewerbegebiet der Ge-

meinde Oberding. .

Situierung und Dimensionierung der Wartungshallen werden
allerdings von den Erfordernissen eines verkehrsgerech-
ten und ordnungsgemdfen Flug— und Flughafenbetriebs so-
wie einer verntGnftigen, vorausschauenden Flughafenpla-
nung bestimmt. '



Die FMG weist zutreffend darauf hin, daf ein Standort im
Nordwesten des Flughafens ("N6érdliches Bebauungsband”,
einschlieflich der ehemaligen Erweiterungsflache) aus-
scheidet, weil dieses Gelédnde bereits vollstdandig mit
flughafennotwendigen Einrichtungen und Anlagen belegt
ist. Auf der vorhandenen, allerdings schon teilweise be-
bauten Erweiterungsflache {(Bauzentrum), fehlen im Gbri-
gen die notwendigen Rollbahnanschliisse.

Die Bauflachen innerhalb des SBB (Flugzeugwartung, Luft-
fracht) sind ebenfalls planerisch belegt (s. 6. APFB).
Eine Situierung der Wartungsanlagen in der Grunzone
Zzwischen der westlichen Haupterschliefung und dem Be-
bauungsband stehen schon funktionelle Griinde entgegen.
Bei einer Parallelanordnung zur westlichen Erschliefung
lieBe sich das Vorhaben nicht bedarfsgerecht unterbrin-
gen. AuPferdem ware in jedem Fall eine Anbindung an das
bestehende Vorfeld (Flugzeugwartung) notwendig. Minde-
stens eine Wartungshalle des SBB liefe sich dann nicht
mehr verwirklichen. Zudem waren wesentliche Elemente der
Grinordnung im Eingangsbereich des Flughafens erheblich
gestdOrt. Die stadtebaulichen Probleme waren bei der Wahl
dieses Standorts nur verlagert und nicht geldst.

Aufgrund des neuen Planungs- und Entwicklungskonzepts
fir das Terminal Ost ist auch eine Unterbringung der
Wartungseinrichtungen auf dem Gel&nde der &stlichen Pas-
sagierabfertigung nicht mdéglich. Die éstliche Spange der
Passagierabfertigung, einschlieflich dem Vorfeld wird
namlich an die éstliche Grenze des Flughafens bzw. das
Gelande der Allgemeinen Luftfahrt heranrlcken (s. 15.
APFB, S. 38 ff, "Verlegung der Anlagen der Allgemeinen
Luftfahrt).

Damit kame nur ein Standort auf der ehemaligen Vogel-
schlagschutzflache in Betracht. Zur Disposition stiinden
unter BerlUcksichtigung der notwendigen Rollbahnanschliis-—
se die Flache sidlich des Gelandes der Allgemeinen Luft“
fahrt sowie das beantragte Gelé&nde (OBB).

Die Situierung der Wartungshallen sidlich des Gelé&ndes
der Allgemeinen Luftfahrt wirde die Erweiterungsmog-
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lichkeiten des Passagierabfertigungsbereichs im Osten
erheblich behindern. Wie bereits in Nr. 2.1. ausgefihrt,
ist damit zu rechnen, dap die Nachfrage nach Luftver-
kehrsleistungen tliber das Jahr 2000 hinaus wachsen und
in absehbarer Zeit noch keine Sattigung im Luftverkehr
eintreten wird. Diese Einschatzung der Entwicklung des
Luftverkehrs 1lapt es sinnvoll erscheinen, auch in fer-
nerer Zukunft die Moglichkeiten fir die Erweiterung der
Passagierabfertigungseinrichtungen im Auge zu behalten.
Die FMG weist zu Recht darauf hin, dap die Planungs-
konzeption des Flughafens spatere Erweiterungen der
Passagierabfertigung nur nach Osten im Anschlup an die
bereits bebauten Flachen zuldPft. Zudem ist wegen der
notwendigen Verknipfungen der Abfertigungseinrichtungen
{z.B. Umsteigerverkehr)} eine direkte Verbindung der Pas-
sagierabfertigungsanlagen sinnvell. Deshalb ist es nicht
zweckmdpig, die organische Entwicklung der weiteren
Flughafenplanung von vornherein erheblich zu behindern.
Anders als die Anlagen der Allgemeinen Luftfahrt, die
ohne allzu gropen Aufwand verlegt oder aber in eventuel-
le ErweiterungsmaPfnahmen integriert werden kénnen, wirde
eine etwaige spatere Verlegung der Wartungshallen zu ei-
nem unverhaltnismaPig hohen Aufwand fihren.

Im (brigen ist flr die Schmelzwasserbehandlungsanlage
ohnehin eine Geldndeausweisung im OBB erforderlich (s.
im einzelnen Nr. 2.3.4), so daPp im norddstlichen Teil
des Flughafens auf jeden Fall Flughafenanlagen vorzuhal-
ten sind.

Alternativstandorte flir die Wartungseinrichtungen des
OBB bieten sich nach Abwdgung deren Vor- und Nachteile
nicht an. Dem von der FMG gewahlten Standort konnte des-
halb zugestimmt werden.

Stadtebaulich (und landschaftspflegerisch) vertragliche
Bauhdéhen bei den Wartungshallen lassen sich im Hinblick
auf deren Funktion nicht erzielen. Die Regierung hat
aber wegen der exponierten Lage der Halle die zuléssigen
Bauhdhen - unter Berlcksichtigung der Erfahrungen bei
der Planung der Hallen im SBB - streng an den betrieb-
lichen, funktionellen und konstruktiven Notwendigkeiten
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ausgerichtet. Aus diesem Grund wurden die beantragten
Gebaudehdhen und die Hohen fir einzelne Elemente der
Dachkonstruktion (Haupttrager) reduziert. Die weiterge-
henden Antrage der FMG waren insoweit abzulehnen (s. die.
Roteintragung im Plan Tektur zu I-02b und die Regelung
in Nr. A.IV.2.2).

Letztlich 14Bt sich ein derartiges Flughafenprojekt -
worauf schon im PFB 1979 8. 574 und im 6. APFB, S, 58
hingewiesen worden ist - in einer flachen Landschaft
nicht verstecken und durch landschaftspflegerische MaB-—
nahmen nicht ausreichend abschirmen. Durch sorgfdltige
Materialwahl und Gestaltung der Baukdrper kénnen die
Nachteile jedoch vermindert werden. Um die. Verkehrsfunk-
ticon des Flughafens zu gewdhrleisten, missen aber die
verbleibenden negativen, stadtebaulichen Auswirkungen

-auf die Umgebung hingenommen werden, weil der Eingriff

sich mangels planerisch vertretbarer Alternativen nicht
vermeiden lapt. Um die negativen Auswirkungen so gering
wie mdglich zu halten, hat die Planfeststellungsbehdr-
de die Hallenhdéhen mit der Auflage IV.2.2 so weit wie
derzeit technisch mdglich reduziert. Die FMG hat der-—
{iber hinaus zugesagt, einen Konstruktionswettbewerb un-
ter Firmen durchzufihren, der auch zum Ziel haben wird,
durch entsprechend optimierte Tragwerkkonstruktionen
insbesondere die Hallenhdhen méglicherweise noch gerin-
ger zu halten.

Natur und Landschaft

Dem Erdinger Moos werden durch die Erweiterung insgesamt
weitere 23,7 ha Land entzogen. Davon werden ca. 18 ha
mit Gebauden Uberbaut oder in anderer Weise versiegelt.
Von den Gebdudefléchen entfallen ca. 3 ha auf Bauten die
héher als 20 m sind. Das Geldnde fir die Schmelzwasser-
behandlungsanlage umfapt ca. 7,5 ha.

Bel dem Planungsgebiet handelt es sich lUberwiegend um

Wiesen und Ackerfléchen mit einem ca. 10 m breiten Wind-
schutz- und Gehdlzstreifen, einem alten, trockengefalle-
nen Moorgraben mit wertwvoller Ufervegetation und um etwa
100 m breite Sukzessionsflichen zwischen dem Moorgraben
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und dem gestalteten Abfanggraben Ost, die noch bis zur
Antragstellung (0BB) ackerbaulich genutzt worden sind.
Der Moorgraben, eine Reliktstruktur aus dem ehemaligen
Niedermoordkosystem des Erdinger Mooses, bildet zusammen
mit dem Geholzstreifen, den Sukzessionsfléchen und dem
Abfanggraben-0Ost einen &kologisch wertvollen Lebens-
raum fir eine beachtliche Artenvielfalt an Pflanzen und
Tieren.

Mit der Realisierung des Vorhabens kOnnen die bisherigen
Lebensraumfunktionen fur Pflanzen und Tiere im gesamten
pPlanungsgebiet (OBB) und die Okologisch wechselseitigen
Beziehungen zum angrenzenden Abfanggraben—0st nicht mehr
aufrechterhalten werden. Fir die nichtversiegelten rest-
lichen Flachen (etwa 5.7 ha) bleibt zwar die Lelstungs-—
fdhigkeit des Bodens in begrenztem Umfang vorhanden,
doch die Leistungsféhigkeit des Naturhaushaltes wird
auch hier nachhaltig beeintrachtigt. Die Léngen— und
Hohenentwicklung der Wartungshallen belasten das Land-
schaftsbild ganz erheblich. '

Das Anderungsvorhaben stellt deshalb einen Eingriff in
die Natur und Landschaft i.S. des Art. 6a Abs. 1 Bayer.
Naturschutzgesetz (BayNatSchG) dar.

Gemaf § 6 Abs. 2 Satz 1 Bundesnaturschutzgesetz (B—
NatSchG) i.vV.m. Art. 6a Abs. 1 Satz 2 BayNatSchG besteht
bei Eingriffen aufgrund Planfeststellung die Verpflich-
tung des Verursachers, vermeidbare Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zu unterlassen und unvermeidba-
re Beeintrachtigungen durch Mapnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auszugleichen. Im vorliegenden
Fall ist der Eingriff in Natur und Landschaft unvermeid-
bar, weil innerhalb des bigher ausgewiesenen Flughafen-
gelandes fir die als erforderlich zu erachtende Einrich-
"tung des OBB kein geeigneter Platz vorhanden ist. Stand-
ortalternativen auferhalb des bisher planfestgestellten
Flughafengeléndes, die im Ubrigen notwendigerweise mit
neuer Flacheninanspruchnahme verbunden sind, bieten sich
ebenfalls nicht an. Das Anlegen von Flugzeugwartungs-—
hallen, Flugbetriebsfl&chen und der Schmelzwasserbehand-
lungsanlage hat zwangsldufig die Versiegelung des Bodens
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bzw. die Veranderung der Bodenoberflache zur Folge.

Bei den Ausfihrungen zu den stadtebaulichen Belangen
(Nr. 2.3.3) wurde bereits dargelegt, daP ein anderer
Standort fur die Wartungshallen des OBB nicht in Frage
kommt und die HOhenentwicklung ohnehin auf das notwen-
dige Map reduziert worden ist. Auch fiir die Schmelzwas-—
serbehandlungsanlage bietet sich kein anderer Standort
an. 7Zu berticksichtigen ist, dap der Standort fir die-

se Anlage von entwasserungstechnischen Notwendigkei-

ten bestimmt ist. In der Schmelzwasserbehandlungsanla-
ge werden die enteisungsmittelbelasteten Abwasser von
den Flugbetriebsflachen gesammelt und nach Menge sowie
Qualitat vergleichmapigt, bevor sie in den Hauptsammler
eingeleitet werden, der den Flughafen mit der Klaranlage
Eitting verbindet. Es ist daher sinnvoll, diese Anlage
in der Nahe des Hauptsammlers zu errichten. Zugleich mup
die Anlage wegen der Hohen—~ und Gefdlleverhaltnisse mdg-
lichst nahe an dem Vorflutpunkt fir die Flughafenentwas-—
serung sowie vorzugsweise auch Unterstrom der letzten zu
entwassernden Flugbetriebsflachen (0OBB) liegen. Der ge-
wahlte Standort im OBB erfiillt - wie das Bayer. Landes-
amt flir Wasserwirtschaft bestdtigt hat - diese Voraus-
setzungen. Ein &hnlich geeigneter Standort innerhalb des
ausgewiesenen Flughafengel&ndes 1lapt sich nicht finden.

Die Dimensionierung der Schmelzwasserbehandlungsanlage
wird von dem Volumen des zu behandelnden Schmelzwassers
bestimmt, das seinerseits von der Regenwassermenge ab-
hi&ngt, die auf den mit Enteisungsmitteln beaufschlagten
Flugbetriebsflachen anfdllt. Flughafeninterne Behand-
lungs— oder Wiederaufbereitungsmapnahmen (wie sie von
der FMG ins Auge gefaft werden) koénnen deshalb zwar die
GroPe der Schmutzwasserfracht verringern, nicht aber das
Volumen des zu behandelnden Schmutzwassers.

Eine Verlegung der Schmelzwasserbecken zur Klaranlage in
Eitting brachte keine durchgreifenden Vorteile und wirde
die Probleme nur verlagern.

Die gednderte Linienfihrung des zu verlegenden Teil-
stickes der St 2084 a entspricht den Anforderungen sines
die Natur und Landschaft schonenden Trassenverlaufs. Die
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neue Trasse fuhrt in zwei Wendelinien entlang der neuen,
nach Siden verlegten Flughafengrenze und schmiegt sich
dabei raumschonend an das Flughafengelande an.

Der Eingriff in Natur und Landschaft kann im Zuge der
Planung selbst nicht voll ausgeglichen werden. Dies wa-
re nach § 8 Abs. 2 Satz 4 BNatSchG i.v.m. Art. 6a Abs.

1 Satz 3 BayNatSchG nur dann der Fall, wenn nach sei-
ner Beendigung keine erheblichen oder nachteilige Be-
eintrachtigung des Naturhaushaltes zurdckbleibt und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt
oder neu gestaltet ist. Hier kann der Eingriff durch die
Grinordnungsmapfnahmen innerhalb des Gelandes und dem vom
Eingriff betroffenen Raum nur teilweise ausgeglichen
werden.

Der Umstand, dap sich der Eingriff nicht hinreichend
ausgleichen 14pt, fihrt aber nicht zur Unzulassigkeit
der Erweiterungsmafnahme, weil bei der Abwagung den
fachplanerischen Anforderungen des Luftverkehrs der
Vorrang gegeniber den Belangen des Naturschutzes und

der Landschaftspflege eingerdaumt wird (s. § 8 Abs. 3 B-
NatSchG i.V.m. Art. 6a Abs. 2 BayNatsSchG). Bei der Abwa-
gung wurde bertlcksichtigt, daB der Schutz von Natur und
Umwelt von verfassungswegen (Art. 141 Abs. 1 BV) einen
Belang von hohem Gewicht darstellt. Andererseits hat
aber auch das 6ffentliche Interesse an der Funktions-
fadhigkeit des Verkehrsflughafens ein hohes Gewicht (s.
Bundesverwaltungsgericht, U.v. 26.07.1989, S. 27 - "Slot
Riem").

Die Bewdltigung des kinftigen Luftverkehrs unter Berlck-
sichtigung der mit dem neuen Flughafen verbundenen luft-
verkehrlichen Zielsetzungen macht es erforderlich, eine
leistungsfadhige Infrastruktur am Boden, also auch aus-—
reichende Wartungseinrichtungen zur Verfligung zu stel-
len. Als Teil des Entwd@sserungssystems des neuen Flug-
hafens gewdhrleistet die Schmelzwasserbehandlungsanlage
einen ordnungsgemafen und sicheren Flug- und Flughafen-
betrieb. Ihr kommt deshalb fiir die Funktionsfahigkeit
des Flughafens und die Belange der Wasserwirtschaft eine
hohe Bedeutung 2zu.
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Aufgrund dieser Erwdgungen ist die Planfeststellungsbe-—
hdérde nach Abwagung aller Umstédnde zur Auffassung ge-
langt, daP die Belange des Luftverkehrs im vorliegenden
Fall hdher zu bewerten sind als das Interesse an der
unveranderten Erhaltung des in Anspruch genommenen Ge-
landes.

Die Auferlegung der Ersatzmapnahmen beruht auf § 8 Abs.
9 BNatSchG i.V.m. Art. 6a Abs. 3 BayNatSchgG.

Als Ersatzmafnahmen sind Erhaltungs— und Optimierungs-
maPpnahmen im Oberdingermoos (20,79 ha), Elttingermoos
(6,14 ha) und viehlapmcoos (0,58 ha) festgelegt. Far OKko-
logische ErsatzmaPfnahmen stehen somit mindestens — anre-—
chenbare — Flachen von insgesamt 24,35 ha zur Verfigung.
Die 6kologischen MapPnahmen haben das Ziel, die nieder-
moortypischen Lebensrdume im Naturraum Erdinger Moos zu
sichern, aufzubauen und neu zu schaffen. Ein kleine-

rer Teil der Ersatzfladchen wird zum Lickenschlup eines
wertvollen Biotopverbundes am ndérdlichen Rand des Natur-
schutzgebietes "ViehlaPmoos" (Plan 0-10) und im Bereich
Eittingermoos, Vorflutgraben ({(Plan 0-9) verwendet. Nach
den Zielvorstellungen der Naturschutzbehdérden sollen die

- Flachen des Eittingermooses und ViehlaPmooses spater auf

der Grundlage des Naturschutzrechts unter Schutz ge-
stellt werden.

Die betroffenen Grundstiicke stehen alle im Eigentum der
FMG, koénnen kurzfristig aus der Verpachtung gencmmen und
alsbhald der dkologischen Aufwertung zugefihrt werden.
Hinsichtlich der Realisierung der nachfolgenden Ausfih-—-
rungsplane sind auch keine Hindernisse ersichtlich. Um
den Belangen des Naturschutzes, aber auch der Landwirt-
schaft entgegenzukommen, wurde eine Umlegung der Ersatz-
flachen im Cberdingermcos mit dem Ziel einer Arrondie-
rung des Gelandes zugelassen (s. Regelung Nr. A.IV.1.4).

Dem Begehren der Gemeinde Oberding, die &kologischen
Ersatzflachen konzentriert am Ortsrand von Schwaig zu
plazieren und dadurch eine Abschirmung zum Flughafen zu
schaffen, vermochte die Regierung nicht zu entsprechen.
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Abgesehen davon, daPp der Flughafenrandbereich am Kopfen-
de der sUdlichen S/L-Bahn bereits eine intensive Ein-
grinung aufweist, lieBe sich auch der dkologische Zweck
der ErsatzmaPnahmen an der von der Gemeinde gewlinschten
Stelle nicht erreichen. Ein begrinter hoher Larm— und
Sichtschutzwall, wie er von der Gemeinde Oberding gefor-
dert wird, kénnte von vornherein nicht als &kologische
Ersatzmapnahme angesehen werden.

Die im vorliegenden Beschlup verlangten MaPnahmen stel-
len durch die Erweiterung vorhandener, &6kologisch wert-
voller Strukturen und Landschaftsbestandteile einen
aquivalenten Ersatz fur die durch die Flughafenerweite-
rung eintretende zusédtzliche Stérung des Landschafts-—
raums dar. Nach Uberzeugung der Planfeststellungsbehdrde
wird durch die in Nr. A.IV getroffenen Regelungen eine
dem Eingriff entsprechende &kologische Aufwertung des
betroffenen Landschaftsraumes erreicht. Insgesamt gese-—
hen ist damit ein den Erfordernissen der Naturschutzge-
setze genlgender Ersatz fir die Eingriffe durch das An-
derungsvorhaben in Natur und Landschaft geschaffen.

Larmauswirkungen

Das Anderungsvorhaben 1&Bt in Bezug auf den bisher zuge-
lassenen Flugbetrieb und dessen schon bew&ltigten Larm-
auswirkungen keinen Fluglarm erwarten, dexr die Bewoh-—

ner des Flughafenumlandes und die Gebietskdrperschaften
neu, anders oder stdrker als bisher belasten wirde., Die
Kapazitat der flughafenseitigen Abfertigungsanlagen hat

JAim dbrigen fir die Beurteilung der Larmauswirkungen des

Flughafens keine Rolle gespielt (s. 6. APFB, 8. 62 ff).
Eine Erweiterung dieser Anlagen verandert deshalb auch
nicht die im PFB 1979 vorgenommene Abwagung uUber die
Fluglarmauswirkungen auf das Flughafenumland und die
dort getroffene Entscheidung Uber die gebotenen Schutz-
auflagen. Fir den Flugbetrieb bei Nacht enth&lt der APFB
1984 Nachtflugbeschrankungen die unverandert bestehen
bleiben. .

Die Zulassung des OBB fiihrt auch zu keiner rechtlich
erheblichen Erhéhung oder Veré&nderung des Bodenlarms ge-
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genuber den bisherigen Annahmen der Planfeststellung. Zu
beurteilen sind die gegenlber der Planfeststellung zu-
satzlich hervorgerufenen Larmauswirkungen des Anderungs—
vorhabens. Nach den gutachtlichen Ergebnissen sind die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Larmimmission der Um-
gebung in jeder Weise zu vernachlassigen. Das hangt, was
die Immissionsbelastung von Schwaig betrifft, nicht zu-
letzt damit zusammen, daP den zugelassenen Wartungshal-
len eine erheblichen Abschirmwirkung gegeniber den neuen
Schallquellen zukommt. Positionsénderungen von Flugzeu-
gen auf dem Flughafengelande, die nicht mit Schleppern
durchgefiihrt werden, werden wahrend der Nachtzeit zu den
Ausnahmefallen gehdren. Sie spielen fir die Beurteilung
des Bodenld&rms keine entscheidende Rolle. Der durch das
Schleppen hervorgerufene Larm ist ebenfalls zu vernach-
léssigen. Wartungsbedingte Triebwerksprobeldufe sind oh-
nehin nur in dem im SBB situierten Triebwerksprobelauf-
stand zulassig (s. 6. APFB Nr. A.II.1.1, S. 3).

Die Forderung nach erganzenden SchallschutzmaPnahmen
14pPt sich daher nicht auf die La&rmauswirkungen des OBB
stlitzen. Grinordnungsmafnahmen zwischen dem BB und
Schwaig wirden im UGbrigen - wie die Begutachtung er-
geben hat - keine splGrbare Abschirmung bewirken. Der
FMG koénnen aber auch nicht - als nachtragliche Auflage
zum PFB 1979 - zusdtzliche Larmschutzmapnahmen in Form
einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalles zum
Schutz von Schwaig auferlegt werden. Schon im PFB 1979,
5. 527 ff ist eine derartige Auflage abgelehnt worden,
weil diese Mafnahmen als "untunlich" im Sinne des Art.
74 Abs. 2 Satz 3 BayVwViIG zu betrachten sind. Den er-—
forderlichen gewaltigen Mengen von Schittmaterial, den
erdrlickenden optischen Wirkungen und dem auPercordentlich
hohen Kostenaufwand stehen nur verhdltnismdpfig gering-
figige Vorteile fir den Schallschutz gegeniber. Jeden-
falls dann, wenn die Flugzeuge eine Hdhe erreicht haben,
dap Uber die Wand oder den Wall eine Sichtverbindung
bestidnde - fande durch sclche MaPnahmen iUberhaupt keine
Abschirmung mehr statt. Derart unbedeutende Verbesse-
rungen erweisen sich - wie der BayVGH in seinem Urteil
vom 27.07.1989, Nr. 20 B 81 D I, S. 88 entschieden hat -
als deutlich zu gering, um die erheblichen Nachteile zu
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{iberwiegen.
Luftverunreinigungen

Die Umgebung des Flughafens, insbesondere die Ortschaft
Schwaig wird durch die Ausweisung des OBB keiner hoéhe-
ren Abgasimmission ausgesetzt. Nach den Auferungen des
LfU ergibt sich aufgrund der grofien Entfernung zwischen
Emissions— und wohnort eine nicht mehr schéatzbare ge-
ringe Immission. Hinzukommt, daP die meisten Abgase beim
Start entstehen, wohingegen auf den Flugbetriebsfldchen
des OBB ohnehin nur relatlv geringe Fmissionen erzeugt
werden.

Im Gbrigen werden die Anlagen des OBB an das flughafen-
interne Fernwdrmenetz oder direkt an das externe Fern-
warmesystem angeschlossen.

" Wasserwirtschaft

Das Anderungsvorhaben flhrt zu keinen schadlichen Aus-
wirkungen auf die Wasserwirtschaft.

Die planfestgestellte Neuordnung der Oberflachengewdasser
und die durch die Entwasserungsgraben herbeigefihrte
allgemeine sténdige Grundwasserabsenkung werden durch
die Anderungsplanung nicht beeinfluft. Baumafnahmen,

die sich auf diese wasserbaulichen MaPnahmen auf Dauer
auswirken kénnten, wie z.B. etwaige Bedarfsdréanungen zur
Begrenzung des Grundwasserhdéchststandes, sind nicht vor-
gesehen. Die bisher schon zugelassene allgemeine stan-
dige Grundwasserabsenkung reicht aus, um auch die Be-
triebssicherheit der nunmehr zugelassenen Flugbetriebs-
fiachen und der baulichen Flughafenanlagen zu gewahr-
leisten.

Die Verminderung der Grundwasserneubildung in Folge der
zugdtzlichen Bodenversiegelung wird im Ubrigen keinen
nachteiligen EinfluP auf die allgemeinen Grundwasser-—
stédnde haben, weil die relativ geringe Ausdehnung des
Gelandes keinen erheblichen Faktor far dle Grundwasser—
neubildungsrate bildet.
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Die Bauwasserhaltungen (Benutzungen i.S. des § 3 Abs. 1
Nr. 6 und Nr. 7 WHG) XkXonnten nach § 2 Abs. 1 i.V.m. §

7 WHG, Art. 17 BayWwG erlaubt werden. Versagungsgriunde
nach § 6 WHG bestanden nicht. Die voriibergehenden Grund-
wasserabsenkungen wahrend der Errichtung tiefgrindender
Bauwerke lassen nach Einschdatzung des Wasserwirtschafts-
amtes Freising keine nachteiligen Auswirkungen auf den
Grundwasserhaushalt erwarten. Eine Beeintrachtigung der
Grundsticke auperhalb des Flughafengeldndes ist nicht

zu befldrchten. Die von der FMG vorgesehenen Mafnahmen,
die in diesem Beschlup enthaltenen zusatzlichen wasser-—
wirtschaftliichen Anforderungen (s. A.V.3) und die Grund-
wasserbeobachtungspegel gewdhrleisten, daP die Reich-
weite der Grundwasserabsenkung wahrend der Bauzeit auf
das Flughafengeldnde westlich des Abfanggrabens Ost be-
schrankt bleibt.

Der von den tiefgrindenden Bauwerken verursachte fort-
wahrende Grundwasseraufstau (Benutzung i.S8. des § 3 Abs.
2 Nr. 1 WHG) konnte nach § 2 Abs. 1 i.V.m. § 8 WHG be-
willigt werden.

Einzelne Bauwerke des OBB {vor allem auch die Wartungs-
hallen) reichen in unterschiedlichem AusmaB zum Teil bis
zu 4,30 m in das Grundwasser (HHW-abgesenkt). Das untere
Grundwasserstockwerk wird nicht aufgeschlossen. Aller-
dings kommt es zu lokalem Aufstauen, Umleiten und Absen-—
ken des Grundwassers. Der zu erwartende Grundwasserauf-
stau wird allerdings im unglinstigsten Fall bei allen zu-
gelassenen Bauwerken kleiner als 0,10 m sein. Nachteili-
ge Auswirkungen auf die Wasserwirtschaft sind durch die-
se geringfligigen Einwirkungen nicht zu besorgen (s. auch
PFB S. 462, 463).

Die zusd&tzliche Abwassereinleitung aus dem OBB wird kKei-
ne erhebliche nachteilige Ver&nderung der Beschaffenheit
der benutzten Gewasser zur Folge haben (s. § 36b Abs. 6,
§ 7a WHG). Die Entwasserungsplanung zum Anderungsvorha-
ben paft sich in das bisherige Konzept der Abwassersamm-—
lung- ableitung und -behandlung ein. Sie ist vom Landes-
amt fir Wasserwirtschaft fachlich gepruft und gebilligt
worden. Eine Beeintrachtigung des Wohls der Allgemein-
heit ist bei planmdfiger Errichtung und ordnungsgemifem
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Betrieb des Kanalnetzes nach den allgemein anerkannten
Regeln der Abwassertechnik nicht zu erwarten. Das fir
den OBB geplante Entwasserungssystem ist geeignet, die
Einhaltung der Hauptbedingungen fir die Flughafenentwas-
serung zu gewahrleisten, namlich

- die zum Schutz vor Hochwasser festgelegte Begregw
zung des Abflusses aus dem Flughafen auf 13,1 m™/s
{(s. APFB 1984 5. 43),

— den Regenwasserabfluf zur Verbandsklaranlage
Eitting von max. 473 1/s {s. PFB 1979 s. 77).

Landwirtschaft

Durch die Ausweisung von neuem Flughafengelande und zu-
satzlichen o6kologischen Ersatzflachen werden der Land-
wirtschaft weitere Nutzflachen entzogen. In den Bestand
von Betrieben wird dadurch aber nicht eingegriffen, da
die betreffenden Grundsticke im Eigentum der FMG stehen
und nur verpachtet sind. Die jeweiligen Pachtvertra-

ge enthalten eine knappe Befristung und auperdem eine
Aufldsungsklausel fir den Fall der Inanspruchnahme der
Grundstiicke fOr Flughafenzwecke. Dem in § 1 Abs. 5 BauGB
enthaltenen allgemeinen Planungsgrundsatz, daf landwirt-
schaftlich genutzte Flachen nur im notwendigen Umfang
fir andere Nutzungsarten in Anspruch genommen werden
sollen, tragt die Erweiterungsplanung Rechnung. Eine
schwerwiegende Verschlechterung der Agrarstruktur im
Erdinger Moos wird in Folge der Nutzflachenverminderung
jedenfalls nicht eintreten. Auch durch die ékologischen
MapPnahmen sind keine rechtlich relevanten Nachteile flr
die benachbarten landwirtschaftlichen Nutzfldchen zu er-
warten. Fir die Ersatzmapnahmen im Oberdingermoos wurde
im Ubrigen eine Umlegung der Ausgleichsfléchen mit dem
Ziel einer Arrondierung der landwirtschaftlichen Nutz-
flachen zugelassen (s. Nr. A.IV.1.4). Die Belange der
Landwirtschaft konnten deshalb hintangestellt werden.

Gemeindliche Planungshoheilit !

Das Erweiterungsvorhaben beeinfluft durch die zusatzli-
che Geldndeinanspruchnahme des Gemeindegebiets von Cber-—
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ding die Planungshoheit dieser Gemeinde (Art. 28 Abs. 2
GG, § 2 Abs. 1 BauGB). Das betreffende Gelande ist wegen
§ 38 BauGB einer anderen Nutzung durch Bauleitplanung
nicht mehr zugdnglich. Dieser Umstand wird allerdings
nicht zu einer gravierenden Beeintrachtigung der Pla-
nungshoheit fdhren. Bezlglich des neuen Geldndes des OBB
hat die Gemeinde Oberding keine Planungsabsichten fir
eine entgegenstehende Flachennutzungsausweisung geltend
gemacht. Abgesehen davon, dap die Gemeinde Oberding
Teile des Anderungsvorhabens (Wartungshallen) ohnehin
urspringlich im Wege der gemeindlichen Bauleitplanung
verwirklichen wollte, wird weder durch die Ausweisung
des Gelandes noch durch die Festsetzung der dkologischen
Ersatzflachen eine derart grofrdumige Flacheninanspruch-
nahme stattfinden, daf die durch das Flughafenprojekt
geschaffene ortsplanerische Situation erheblich ver-
scharfit werden kodnnte.

Deshalb waren die bedeutsamen Belange des Luftverkehrs
mit den kommunalen Belangen zu vereinbaren.

Erschliepung und Funktionsfadhigkeit

Die Funktionsfahigkeit des OBB ist gesichert. Dies gilt
insbesondere hinsichtlich der Trinkwasser- und Ldsch-
wasserversorgung, der Entwasserung und der Strapen-
erschliefung. Infolge der Erweiterung des OBB mup die
StaatsstraPfe 2084 a (Flughafenzubringer Ost) teilweise
verlegt werden. Die nicht mehr bendtigten Strapenteile
wurden eingezogen {(s. Nr. A II).

Einwendungen

Die Zurilckwelisung der Einwendungen beruht auf § 10 Abs.
5 Satz 2 LuftvG i.v.m. Art. 74 Abs. 2 Satz 1 BayVwVEG.

Gesamtwlrdigung

Dem O6ffentlichen Verkehrsinteresse an einem funktions-
gerechten Ausbau des neuen Flughafens stehen die &f-
fentlichen Interessen an der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung, der unveranderten Erhaltung von Natur und
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Landschaft, der uneingeschrankten Bewirtschaftung der
landwirtschaftlichen Nutzfldchen, der ungeschméle;ten
gemeindlichen Planungshoheit und der Beibehaltung der
wasserwirtschaftlichen Verhdltnisse gegeniiber. Wie sich
bei der Wirdigung, Gewichtung und Abwagung gezeigt hat,
ist keinem der genannten Belange ein hdheres Gewicht
beizumessen als den mit dem Anderungsvorhaben verfolgten
luftverkehrlichen Belangen. Die berihrten Belange besit-
zen insgesamt gesehen auch keine Summenwirkung, die zu
einer anderen Gewichtung und einem anderen Abwagungser-
gebnis fihren kdénnte. Dabei war zu berlUcksichtigen, daP
die verfiigten Griinordnungsmafnahmen die unvermeidbaren
Eingriffe in die Natur und Landschaft, wenn auch nicht
voll "auszugleichen", so doch durch Ersatz -abzumildern
vermdgen.

- Die Priifung anderweitiger Planungsmdglichkeiten hat ge-

zeigt, daP keine taugliche Planungsalternative vorhan-
den ist, mit der sowohl den flughafenbedingten Erforder-
nissen als auch den nachteilig berthrten Belangen Rech-
nung getragen werden koénnte. Letztlich waren der Ein-
griff in Natur und Landschaft und die Beeintrachtigung
der anderen Belange nur. durch einen Verzicht auf das
Anderungsvorhaben oder die Hinnahme erheblicher planeri-

. scher Nachteile flir die kiinftige Entwicklung des Flugha-

fens zu vermeiden. Ein Verzicht oder die Hinnahme dieser
Nachteile wire aber wegen der als vorranglig erachteten
Luftverkehrsinteressen und der besonderen Verkehrsbedeu-
tung des neuen Flughafens nicht vertretbar.

Sofortige Vollziehung

Die Anordnung des Sofortvellzugs dieses Planfeststel-
lungsanderungsbeschlusses und die sich daraus ergeben-
de MdOglichkeit, mit der Durchfiihrung des Vorhabens un- .
beschadet evtl. Rechtsbehelfe Dritter alsbald beginnen
zu kénnen, liegt im &ffentlichen Interesse und auch im
Uberwiegenden Interesse der Unternehmerin. Nach dem rea-
listischen Bauablaufplan der FMG miiBte mit den Bauarbei-
ten auf dem neuen 0BB alsbald begonnen werden, damit die
Zugelassenen Anlagen zum Betriebsbeginn zur Verfiigung
stehen. Die im PFB 1979 (Abschnitt F) und APFB 1984 (Ab-



schnitt C.VIII) enthaltenen Ausfiihrungen zum vorrangigen
Interesse an der umgehenden Verwirklichung sowie der
unverziglichen Inbetriebnahme des neuen Flughafens ge-
genlber dem an der aufschiebenden Wirkung von Rechtsbe-
helfen gelten nach wie vor. Ohne Sofortvollzug mifte im
Falle eines Klageverfahrens der Beginn der Bauarbeiten
auf dem Geldnde des OBB ausgesetzt werden, so dap die
Anlagen nicht rechtzeitig fertiggestellt werden kdnnten
und der Betrieb des OBB demzufolge unterbleiben mipte.

Dies hatte aber ganz erhebliche Auswirkungen auf die Si-
cherheit und Funktionsfadhigkeit des Flughafens.

Gegenltber den 6ffentlichen Interessen und dem Uberwie-—
genden Interesse der FMG missen sonstige Offentliche
Interessen und die Interessen Dritter an der aufschie-
benden Wirkung ihrer Klagen zurlcktreten. Die Realisie-

- rung der Anderungsplanung macht keine Inanspruchnahme
von Grundstiicken Dritter erforderlich. AupPerdem sind mit
dem Anderungsvorhaben keine Auswirkungen auf Rechte oder
Belange Dritter verbunden, gegeniiber denen das O0ffentli-
che Interesse und das Interesse der FMG an der schnellen
Verwirklichung deg Flughafens mit den fir einen ord-
nungsgemdpfen Flughafenbetrieb erforderlichen Anlagen zu-
ricktreten mipte.

4. Kostenentscheidung

Das Verfahren ist kostenpflichtig. Kostenschuldnerin ist
die FMG als Antragstellerin. Die Geblihren wurden nach
Nr. V.7a des Gebllhrenverzeichnisses zur LuftKostV bemes-
sen. Die zu erstattenden Auslagen werden gesondert fest-
gesetzt. .

Die Kostenentscheidung beruht auf § 1 Abs. 1, § 2 Abs.
1, § 3 Abs. 1 LuftKostV, § 10 Abs. 1 und § 13 aAbs, 1
VWKostG. ‘

Rechtgbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kénnen Sie Klage erheben. Die Klage milssen
Sie innerhalb eines Monats nach Zustellung deg Bescheides beim
Bayerischen Verwaltungsgerichtshof in Manchen, LudwigstraBe
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23, 8000 Minchen 34, schriftlich oder zur Niederschrift des
Urkundsbeamten der Geschaftsstelle dieses Gerichts erheben.

In der Klage miissen Sie den Klager, den Beklagten {Freistaat
Bavern) und den Streitgegenstand bezeichnen, ferner sollen Sie
einen bestimmten Antrag stellen und die zur Begrundung dienenden
Tatsachen und Beweismittel angeben. Der Klageschrift sollen Sie
diesen Bescheid beiflgen (in Urschrift, in Abschrift oder in Ab-
lichtung)}, ferner zwel Abschriften oder Ablichtungen der Klage-
schrift fir die ibrigen Beteiligten.

I.

~,
Dr. Eahr '
Abteilungsdirektor



